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UDKAST af 140920

Forslag
til
Lov om @ndring af taxiloven
(fjernelse af bopazlskrav i EU/E@S ved tilladelser til erhvervsmassig persontransport, tilladelser til
kerselskontorer, godkendelse af ansvarlig ledere og ved erhvervelse af chauffarkort)

§1
I taxiloven, jf. lov nr. 1538 af 19. december 2019, som @ndret ved lov nr. 557 af 7. maj 2019, foretages folgende
@ndringer:

1. § 3, stk. 2, nr. 2, opheeves.
Nr. 3-7 bliver herefter nr. 2-6.

2. § 3, stk. 3, nr. 1, ophaves.
Nr. 2-6 bliver herefter nr. 1-5.

3.8 5, stk. 2, nr. 2, ophaves.
Nr. 3-7 bliver herefter nr. 2-6.

4. ¢ 5, stk. 3, nr. 1, ophaeves.
Nr. 2-6 bliver herefter nr. 1-5.

5.§ 7, stk. 2, nr. 1, ophaves.
Nr. 2-8 bliver herefter nr. 1-7.

§2

Loven traeder i kraft umiddelbart efter kundgerelsen i Lovtidende.



Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger
1. Indledning
Ved lov nr. 1538 af 19. december 2017 blev der gennemfert en modernisering af reguleringen af erhvervsmaessig
persontransport, som bl.a. udfasede antalsbegraensningen pa tilladelser og ophavede den geografiske begrensning
for brugen af udstedte tilladelser. Hensigten med moderniseringen var at give den enkelte vognmand og det
enkelte korselskontor mulighed for at vokse og udnytte virksomhedsmodeller pa linje med andre erhverv.
Andringen gjorde det i overensstemmelse hermed bl.a. muligt at drive taxivirksomhed i selskabsform.

En raekke af betingelserne for udstedelse af tilladelser efter loven blev i den forbindelse viderefort enten direkte
eller i tilpasset form fra den tidligere lovgivning.

Den tidligere taxilov (lov om taxikersel m.v., jf. lovbekendtgerelse nr. 107 af 30. januar 2013) indeholdt i § 3, stk.
I, nr. 1, et krav om bopel i Danmark som betingelse for udstedelsen af alle typer af tilladelser efter lovens § 1,
stk. 1 (taxikersel, limousinekersel, sygetransport og offentlig servicetrafik). Dette bopalskrav bortfaldt ifelge
lovens § 3, stk. 2, i det omfang dette fulgte af international aftale eller regler fastsat af transportministeren.
Sadanne regler fandtes i dageeldende bekendtgerelse om taxikersel, jf. § 9 1 bekendtgerelse nr. 405 af 8. maj 2012,
om at bopalskravet ikke anvendtes pé personer, der var omfattet af Den Europaiske Unions regler om etablering
og om arbejdskraftens frie bevaegelighed eller tilsvarende regler i Aftale om Det Europaiske Qkonomiske
Samarbejdsomréde.

Bopzlskravet blev i forbindelse med moderniseringen af taxiloven bl.a. viderefort i den nye lovs § 3, stk. 2, nr. 2
og § 5, stk. 2, nr. 2 som et krav om, at en virksomhed skal have en ejerkreds, der har bopal i EU eller EQS, for at
virksomheden kan fa en udstedt en tilladelse til erhvervsmassig persontransport eller en tilladelse til at drive
kerselskontor. Formalet med bopalskravet var at gere det muligt at fore tilsyn med, hvorvidt virksomheden lever
op til kravene om, at virksomheden udeves i overensstemmelse med god skik inden for branchen.

I forbindelse med en tilsynssag blev det i december 2019 konstateret, at bopalskravet dels havde vidtgadende
konsekvenser, nar virksomheden blev drevet i selskabsform, og dels ikke var velegnet til at opné formalet med at
lette tilsynet med virksomhedens vandel. Bl.a. pa denne baggrund blev der af virksomheden rejst spergsméal om,
hvorvidt bopaelskravet var i overensstemmelse med EUF-Traktatens bestemmelser om etableringsfrihed og
kapitalens fri beveegelighed. Efter en naermere undersggelse af dette spergsmaél besluttede transport- og
boligministeren efter aftale med forligskredsen bag taxiloven (Venstre, Dansk Folkeparti, Det Konservative
Folkeparti, Liberal Alliance, Radikale Venstre, Socialdemokratiet og Socialistisk Folkeparti) i december 2019 at
indstille hdndhaevelsen af bopalskravet i overensstemmelse med princippet om EU-rettens forrang. Bopelskravet
er siden december 2019 ikke blevet handhavet i forbindelse med behandling af ansegninger om tilladelse til
erhvervsmaessig persontransport og tilladelser til at drive et kerselskontor.

Dette lovforslag tilsigter at bringe loven i overensstemmelse med den retstilstand, der i praksis har vaeret
geeldende siden december 2019 for sé vidt angér betingelsen om ejerkredsens bopal i EU for tilladelse til
erhvervsmaessig persontransport eller en tilladelse til at drive kerselskontor.

Derudover foreslas, at bopalskrav for s& vidt angér chaufferer og ansvarlige ledere samtidig udgér af loven. Det
er ministeriets opfattelse, at disse krav pa samme made kan have for vidtgdende konsekvenser i forhold til
formélet, og at der tilsvarende kan rejses tvivl om kravenes forenelighed med EU-retten.



2. Lovforslagets hovedpunkter
2. 1. Kravet om bopceel i EU eller EQS for ejerkredsen bag en taxivirksomhed eller et korselskontor

2.1.1 Geeldende ret

Af'taxilovens § 3, stk. 2, nr. 2 og § 5, stk. 2, nr. 2, fremgéar det som et krav, at en virksomhed skal have en
ejerkreds, der har bopzl i EU eller E@S, for at virksomheden kan fa en udstedt en tilladelse til erhvervsmaessig
persontransport eller en tilladelse til at drive kerselskontor. Kravet om bopel i EU eller EQS er ét blandt i alt 7
krav, der skal vare opfyldt for at kunne fa udstedt en tilladelse til at udfere erhvervsmaessig persontransport eller
til at drive et kerselskontor. De gvrige krav findes i § 3, stk. 2, nr. 1 og nr. 3-7, 0g i § 5, stk. 2, nr. 1 og nr. 3-7.
Kravene er identiske 1 § 3, stk. 2, og § 5, stk. 2, bortset fra, at kravet til starrelsen af egenkapitalkraven er
forskelligt, alt efter om der er tale om en ansggning om tilladelse til erhvervsmeessig persontransport eller en
tilladelse til drive et kerselskontor.

Kravet om bopzl i EU eller EQS gelder for virksomhedens ejerkreds, dvs. samtlige ejere af virksomheden uanset
ejerandel. Ordlyden af bestemmelserne, som er ens i § 3, stk. 2, nr. 2 og § 5, stk. 2, nr. 2, er klar og giver ikke
anledning til tvivl om, at det er hele ejerkredsen bag en virksomhed, der skal have bopel i EU eller EQS-lande.
Det er den virksomhed, der sgger om en tilladelse, der skal kunne dokumentere, at ejerkredsen har bopal i EU
eller EQS-lande.

Den tidligere taxilov (lov om taxikersel m.v., jf. lovbekendtgerelse nr. 107 af 30. januar 2013) indeholdt i § 3, stk.
I, nr. 1, et krav om bopel i Danmark som betingelse for udstedelsen af alle typer af tilladelser efter lovens § 1,
stk. 1 (taxikersel, limousinekersel, sygetransport og offentlig servicetrafik). Dette bopalskrav bortfaldt ifelge
lovens § 3, stk. 2, i det omfang dette fulgte af international aftale eller regler fastsat af transportministeren.
Sadanne regler fandtes i dagaeldende bekendtgerelse om taxikersel, jf. § 9 1 bekendtgerelse nr. 405 af 8. maj 2012,
om at bopalskravet ikke anvendtes pa personer, der var omfattet af Den Europeiske Unions regler om etablering
og om arbejdskraftens frie bevagelighed eller tilsvarende regler i Aftale om Det Europaiske Qkonomiske
Samarbejdsomrade.

2.1.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresliede ordning.

Transport- og Boligministeriet har i forbindelse med de ferste tilsynssager efter den nye taxilov erfaret, at kravet
om ejerkredsens bopal i EU eller EQS i praksis har vidtgdende konsekvenser, nar virksomheden bliver drevet i
selskabsform. Kravet indebzrer sdledes, at virksomheden udtemmende skal kunne redegere for
kapitalbesiddelser, og virksomheder etableret i gvrige medlemslande kan blive tvunget til at gennemfore
omfattende @ndringer af deres kapitalstruktur for at etablere sig i Danmark og drive virksomhed med
erhvervsmaessig persontransport.

Bopzlskravet er begrundet i, at det skal vaere muligt at fore tilsyn med, hvorvidt virksomheden lever op til
kravene om, at virksomheden udeves i overensstemmelse med god skik inden for branchen. Det er imidlertid
sveert at begrunde, at bopeelskravet i sig selv gor det lettere at identificere ejerne, fordi der ofte er tale om
komplicerede selskabskonstruktioner. Desuden viser erfaringerne, at det er ganske vidtgaende at stille krav om, at
alle ejere skal leve op til bopaelskravet, uanset om de pa nogen made har indflydelse pa driften af virksomheden.



EU-Domstolen har desuden i dom af 14. oktober 2004 Kommissionen mod Nederlandene (C-299/02,
EU:C:2004:620) fastslaet, at Nederlandene overtradte artikel 43 TEF (nu artikel 49 TEUF) og artikel 48 TEF (nu
artikel 54 TEUF) ved at stille lignende krav i forbindelse med registrering af skibe. Nederlandene havde bl.a.
stillet krav om, at et skib kun kunne registreres med nederlandsk nationalitet, hvis en bestemt andel af skibets
ejere havde statsborgerskab i EU eller EQS. Derudover var det bl.a. et krav, at rederier, der ejede sagéende skibe,
skulle have en direktor med bopzl i EU eller EQS. Domstolen fandt, at disse krav indebar restriktioner af
etableringsfriheden, der ikke var proportionale til at varetage formalet om at sikre en effektiv kontrol.

Transport- og Boligministeriet vurderer samlet set, at kravet om alle ejeres bopal i EU eller EJS pa samme méade
udger en restriktion af etableringsfriheden, som i lyset af moderniseringen af taxiloven kan vaere vanskelig at
begrunde, og som risikerer at ga ud over hvad, der er nadvendigt for at kunne opné formélet med bestemmelsen,
nemlig at kunne fore tilsyn med, at virksomheden udeves pa en forsvarlig made og i overensstemmelse med god
skik inden for branchen, jf. § 3, stk. 2, nr. 7, og § 5, stk. 2, nr. 7, og at ejerne lever op til bestemmelserne i § 3, stk.
6 og § 5, stk. 6. Ministeriet vurderer saledes ikke, at dette tilsyn er vanskeliggjort eller umuliggjort, selvom ejerne
har bopel uden for EU eller E@S, idet virksomheden under alle omstendigheder selv er forpligtet til at
tilvejebringe den fornedne dokumentation for virksomhedens forsvarlige drift pd anmodning fra
Feerdselsstyrelsen.

Med nzrvarende lovforslag bringes taxiloven saledes pa dette punkt i overensstemmelse med EU-retten og med
den méde, som taxiloven er blevet administreret pa siden december 2019.

2. 2. Kravet om bopeel i EU eller EQS for den ansvarlige leder i en taxivirksomhed eller et korselskontor samt for
chaufforer

2.2.1 Geeldende ret

Aftaxilovens § 3, stk. 2, nr. 1, fremgar, at for at en virksomhed kan fa udstedt en tilladelse til erhvervsmaessig
persontransport, er det et krav, at virksomheden har en godkendt ansvarlig leder, der faktisk og vedvarende skal
forsta virksomhedens drift. Derudover skal virksomheden opfylde yderligere 6 krav, der fremgéar af § 3, stk. 2, nr.
2-7. I taxilovens § 3, stk. 3, fremgar, at godkendelsen som ansvarlig leder er betinget af, at vedkommende lever op
til en raekke krav, der er opremset i § 3, stk. 3, nr. 1-6.

For at fd en tilladelse til at drive kerselskontor kraeves det ligeledes, at kerselskontoret har en godkendt ansvarlig
leder, jf. taxilovens § 5, stk. 2, nr. 1. Kravene til den ansvarlige leder for et kerselskontor er helt tilsvarende de
krav, der gaelder for en godkendt ansvarlig leder for en virksomhed, der seger om tilladelse til at udfere
erhvervsmaessig persontransport. Kravene fremgar af taxilovens § 5, stk. 2, nr. 1 og § 5, stk. 3, nr. 1-6.

Det fremgar af § 3, stk. 3, nr. 1, og § 5, stk. 3, nr. 1, at det er et krav til den ansvarlige leder for savel en
virksomhed, der udferer erhvervsmaessig persontransport, som et kerselskontor, at lederen skal have bopel i EU
eller EOQS.

Det fremgar af taxilovens § 7, stk. 2, nr. 1, at det er et krav for at f4 udstedt et chaufferkort, at den person, der
ansgger har bopal i EU eller E@S. Derudover kraves, at ansggeren tillige opfylder de evrige krav i taxilovens § 7,
stk. 2, nr. 2-7. Kravet om bopzl i EU eller EQS for forere af taxier m.v. var en videreforelse af den tidligere
taxilovs (lov om taxikersel m.v., jf. lovbekendtgarelse nr. 107 af 30. januar 2013) § 4 a, stk. 1, jf. § 3, stk. 1, nr. 1,
jf. stk. 2.



2.2.2 Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning.

P& samme made som bopelskravet til virksomhedens ejere vurderer Transport- og Boligministeriet, at kravene
om, at bade den ansvarlige leder og chaufferer skal have bopel i EU eller EQS, kan vere for vidtgdende under
moderniseringen af taxiloven.

Ministeriet leegger navnlig veegt pa, at det i alle tilfeelde pahviler virksomheden at dokumentere, at den har en
ansvarlig leder, der lever op til betingelserne i loven og herunder faktisk og vedvarende forestar virksomhedens
drift. Det er principielt ikke afgerende for muligheden for at fore tilsyn, om den pagaldende har bopzel uden for
EU eller E@S, sa leenge den pageldende faktisk er tilgaengelig og kan optraeede pé virksomhedens vegne i bl.a.
tilsynssammenhange.

For sa vidt angar det bopalskrav, der stilles som betingelse for udstedelse af chaufforkort, er det tilsvarende
ministeriets opfattelse, at der i mange tilfzelde kan vaere tale om en for vidtgéende restriktion af dels chaufforens
rettigheder efter TEUF artikel 45 om arbejdskraftens fri bevaegelighed, og dels af virksomhedens etableringsfrihed
efter TEUF artikel 43. Chaufforens bopzl er endvidere principielt ikke afgarende for muligheden for at fore tilsyn
med vedkommende. Det folger af taxibekendtgerelsens (bekendtgerelse nr. 1244 af 26. november 2019) § 7, stk.
2, at en anseger, der har eller har haft bopal i udlandet i en eller flere perioder forud for ansegningen, under alle
omstendigheder selv skal tilvejebringe straffeattest fra tidligere opholdslande. Det er dog et krav, at attesterne
sendes direkte fra de udenlandske myndigheder til Feerdselsstyrelsen. Den kontrol med chaufferens vandel, som er
forudsat i reglerne, synes saledes ikke at vaere vanskeliggjort eller umuliggjort af, at den pagaldende har bopeel i
et tredjeland.

Transport- og Boligministeriet foreslar pa den baggrund, at kravet om bopzael i EU eller E@S for ansvarlige ledere
og chaufferer ligeledes udgar af loven.

3. Okonomiske konsekvenser og implementeringsmeessige konsekvenser for det offentlige
Lovforslaget har ingen ekonomiske konsekvenser for staten.

Lovforslaget har ingen eakonomiske konsekvenser for regioner og kommuner.
Lovforslaget medforer ikke implementeringskonsekvenser for det offentlige.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.
Lovforslaget medferer ingen ekonomiske eller administrative konsekvenser for erhvervslivet.

Principperne for agil erhvervsrettet regulering er ikke relevante for de konkrete endringer i dette lovforslag.
5. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget medferer ingen administrative konsekvenser for borgerne.

6. Miljomcessige konsekvenser
Lovforslaget har ikke miljomaessige konsekvenser.



7. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget tilsigter bl.a. at bringe taxiloven i overensstemmelse med EU-retten, herunder navnlig Domstolens
dom af 14. oktober 2004 Kommissionen mod Nederlandene (C-299/02, EU:C:2004:620). Det folger af denne
dom, at et formal om effektivt tilsyn ikke generelt kan begrunde et krav om bopel i EU eller EQS. Med
lovforslaget bringes taxiloven i overensstemmelse med denne dom, jf. neermere afsnit 2.1.2 og 2.2.2 ovenfor.

8. myndigheder og organisationer m.v.
Et udkast til lovforslag har i perioden 14. september 2020 til 16. oktober 2020 varet sendt i hering hos falgende
myndigheder og organisationer:

Ankenavnet for Bus, Tog og Metro, ATAX Arbejdsgiverforening for persontransport, Brancheforeningen for
Forretningslimousiner, Brancheforeningen Taxiferere i Danmark, Brintbranchen, Bytaxiernes
interesseorganisation, Dansk Elbil Alliance, Dansk Erhverv, Dansk Erhvervsfremme, Dansk Persontransport,
Danske Handicaporganisationer, Danske Regioner, Danske Taxivognmends Arbejdsgiverforening, Dansk
Transport og Logistik — DTL, DI Transport, Det Centrale Handicapradd, Det Okologiske Réd, Fagligt Feelles
Forbund (3F), Forbrugerradet Taenk, Horesta, KL, Landsorganisationen i Danmark, NOAH-Trafik, Rigspolitiet,
Rédet for Sikker Trafik, Trafikforbundet og Trafikselskaberne i Danmark.

9. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/ Negative konsekvenser/
mindreudgifter merudgifter
(hvis ja, angiv omfang/hvis nej, (hvis ja, angiv omfang/hvis nej,
anfor ”Ingen”) anfor ”Ingen”)

Okonomiske konsekvenser for stat, |Ingen Ingen.

kommuner og regioner

Implementeringskonsekvenser Ingen Ingen

for stat, kommuner og

regioner

Administrative konsekvenser for Ingen Ingen

stat, kommuner og regioner

Okonomiske konsekvenser for Ingen Ingen

erhvervslivet

Administrative konsekvenser for Ingen Ingen

erhvervslivet

Administrative konsekvenser for Ingen Ingen

borgerne

Miljemaessige konsekvenser Ingen Ingen




Forholdet til EU-retten Lovforslaget tilsigter bl.a. at bringe taxiloven i overensstemmelse med
EU-retten, herunder navnlig Domstolens dom af 14. oktober 2004
Kommissionen mod Nederlandene (C-299/02, EU:C:2004:620). Det folger
af denne dom, at et forméal om effektivt tilsyn ikke generelt kan begrunde
et krav om bopel 1 EU eller E@S. Med lovforslaget bringes taxiloven i
overensstemmelse med denne dom, jf. neermere afsnit 2.1.2 0g 2.2.2
ovenfor.

Gér videre end minimumskrav i EU- | JA NEJ
regulering (sat x) X

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1

Til nr. 1

Af den gaeldende taxilovs § 3, stk. 2, nr. 2, fremgér, at det er et krav for en virksomhed, for at kunne fa en
tilladelse til erhvervsmeessig persontransport, at den har en ejerkreds, der har bopel i EU eller EQS. Dette krav er
et blandt 7 krav i taxilovens § 3, stk. 2, som alle skal vere opfyldt for at virksomhed kan fa udstedt en tilladelse til
erhvervsmaessig persontransport.

Det fremgér af bemerkningerne til bestemmelsen, at virksomheden skal have en ejerkreds, som har bopal i EU
eller ES. Ved indgivelse af en ansegning, skal der séledes afgives oplysninger om, hvor ejerkredsen har bopel.
Der sikres saledes mulighed for at fore tilsyn med personer med vasentlige interesser samt bestyrelses- og
direktionsmedlemmer, jf. § 3, stk. 6, i den gaeldende taxilov, i virksomheder, som drives i selskabsform.
Betingelserne i § 3 for at vaere 1 besiddelse af tilladelse til erhvervsmaessig persontransport i biler skal til enhver
tid veere opfyldt. Tilsynet vil blive udfert dels i form af et risikobaseret tilsyn, dels i form af et tilsyn baseret pa
stikpragver.

Det har imidlertid vist sig at kravet om, at ejerkredsen skal have bopel i EU eller EOS er i strid med EU-rettens
krav om etableringsfrihed og kapitalens frie bevaegelighed og forbud mod restriktioner mod de to friheder, se
afsnit 2.1.2 1 de almindelig bemaerkninger.

Det foreslas, at § 3, stk. 2, nr. 1, om en virksomhed skal have en ejerkreds, som har bopzl 1 EU eller EQS, udgér.
De ovrige seks krav i § 3, stk. 2, endres ikke indholdsmaessigt, men nr. 3-7 bliver til nr. 2-6.

Herefter vil der, i overensstemmelse med hvordan loven er blevet administreret siden december 2019, ikke blive
stillet krav til, hvor ejerne af en virksomhed, der seger om tilladelse til erhvervsmaessig persontransport, har
bopzl. Derimod vil der bl.a. fortsat blive stillet krav om, at virksomheden har fast forretningssted pa dansk
omréade samt stillet krav om, at virksomheden kan sandsynliggere, at den kan udeves pa forsvarlig made og i
overensstemmelse med god skik inden for branchen. Ved vurderingen af god skik-kravet vil der blive lagt veegt pa
de forhold, der fremgéar af § 3, stk. 6.



Tilnr. 2

Af den geeldende taxilovs § 3, stk. 2, nr. 1, fremgar, at for at en virksomhed kan fa udstedt en tilladelse til
erhvervsmaessig persontransport, er det et krav, at virksomheden har en godkendt ansvarlig leder, der faktisk og
vedvarende skal foresta virksomhedens drift. Derudover skal virksomheden opfylde yderligere 6 krav, der fremgé
af taxilovens § 3, stk. 2, nr. 2-7.

I taxilovens § 3, stk. 3, fremgar, at godkendelsen som ansvarlig leder er betinget af, at vedkommende lever op til
en reekke krav, der er opremset i § 3, stk. 3, nr. 1-6.

Det fremgar af § 3, stk. 3, nr. 1, at det er et krav til den ansvarlige leder for en virksomhed, der udferer
erhvervsmaessig persontransport, at lederen skal have bopel i EU eller E@S. Det fremga af bemarkningerne til §
3, stk. 3, nr. 1, at det forhold, at den ansvarlige leder skal have bopzl i EU eller EQS sikrer, at EU-retlige regler
om arbejdskraftens frie beveegelighed ikke kraenkes.

Det har imidlertid vist sig, at kravet om, at den ansvarlige leder skal have bopzl i EU eller EOS er i strid med EU-
rettens krav om etableringsfrihed og kapitalens frie bevaegelighed og forbud mod restriktioner mod de to friheder,
se nermere i afsnit 2.2.2 1 de almindelige bemarkninger.

Det foreslas, at § 3, stk. 3, nr. I, om den ansvarlige leder for en virksomhed, der sgger om tilladelse til
erhvervsmassig persontransport skal have bopzl i EU eller EGS, udgér. De gvrige fem krav i § 3, stk. 3, @ndres
ikke indholdsmassigt, men nr. 2-6 bliver til nr. 1-5.

Herefter vil der ikke bliver stillet krav til, hvor den ansvarlige leder for en virksomhed, der udferer
erhvervsmassig persontransport, har bopal. Det vil fortsat vare et krav, at den ansvarlige leder faktisk og
vedvarende leder virksomheden og de evrige krav i taxilovens § 3, stk. 3, nr. 2-6, vil ligeledes fortsat skulle
opfyldes. Desuden er det fortsat et krav, at en virksomhed der har tilladelse til at udfere erhvervsmassig
persontransport, har et fast forretningssted pa dansk omrade. Den ansvarlige leder skal saledes foresta den daglige
drift af virksomheden og tegner med godkendelsen som ansvarlig leder virksomheden over for den
tilladelsesudstedende myndighed. Det betyder, at den ansvarlige leder ansgger om udstedelse af tilladelser, bade
forstegangsudstedelse af tilladelser, udstedelse af yderligere tilladelser og fornyelse af tilladelser nar disse
udleber. Herudover vil Faerdselsstyrelsens henvendelser vare rettet til den ansvarlige leder, som den der
reprasenterer virksomheden i forbindelse med eksempelvis tilsynssager.

Feerdselsstyrelsen vil, hvis den ansvarlige leder ikke er virksomhedsindehaveren, stille krav om at der fremsendes
en ansattelseskontrakt, der beskriver den ansvarlige leders arbejdsopgaver og vederlag. Ved et tilsyn af, om en
ansvarlig leder nu faktisk og vedvarende forestar virksomhedens drift, jf. taxilovens § 11, kan Feerdselsstyrelsen
anmode SKAT om oplysninger om den ansvarlige leders aflonningsforhold fra den enkelte virksomhed.

Safremt en person, der segger om at blive godkendt som ansvarlig leder ikke har bopal i Danmark, vil
Faerdselsstyrelsen, anmode pagaldende om yderligere oplysninger til sagens behandling, eksempelvis en
straffeattest fra det eller de bopzlslande den pagaeldende ansvarlige leder har boet i. Safremt en anseger har bopel
i Danmark indhenter Feerdselsstyrelsen straffeattest til offentlig brug og eventuel udskrift fra Det Centrale
Kriminalregister.

Nér Feerdselsstyrelsen anmoder personer, der ikke har bopal i Danmark om oplysninger til sagens behandling, er
det et krav, at oplysningerne er tilsvarende de oplysninger der indhentes fra danske myndigheder, og at



oplysningerne kommer direkte fra myndigheden. Styrelsen godtager séledes ikke oplysninger, som ansggeren selv
har fremskaffet. Tilsvarende proces sker i forbindelse med periodiske tilsyn, jf. taxilovens § 11, nér en allerede
godkendt ansvarlig leder ikke har bopzl i Danmark eller ikke har haft bopal i Danmark, siden tilladelsens
udstedelse eller sidste tilsyn.

Séafremt Ferdselsstyrelsen ikke modtager de pakraevede oplysninger, vil styrelsen ikke kunne foretage en
vurdering af, om en anseger lever op til kravene og der vil blive meddelt afslag pa ansegningen. Tilsvarende vil
der i forbindelse med en tilsynssag, jf. taxilovens § 11, hvor det underseges om en tilladelsesindehaver fortsat
opfylder betingelserne, blive padbegyndt en tilbagekaldelsessag safremt tilladelsesindehaveren ikke gor det
antageligt at kravene fortsat er opfyldt.

Hvis en ansvarlig leder far tilbagekaldt sin tilladelse, vil virksomheden/virksomhederne med den pageldende
ansvarlige leder, fa oplyst, at de skal finde en ny ansvarlig leder inden en frist pd 6 méneder, hvorefter deres
tilladelser bortfalder 1 henhold til taxilovens § 18, stk. 4, jf. § 18, stk. 2.

Til nr. 3

Af den gaeldende taxilovs § 5, stk. 2, nr. 2, fremgér, at det er et krav for en virksomhed, for at kunne fa en
tilladelse til at drive kerselskontor, at den har en ejerkreds, der har bopal i EU eller EQS. Dette krav er et blandt 7
krav i taxilovens § 5, stk. 2, som alle skal vaere opfyldt for at virksomhed kan fa udstedt en tilladelse til drive
kerselskontor. Det fremgar af bemerkningerne til bestemmelsen, at virksomheden skal have en ejerkreds, som har
bopzl i EU eller EQS. Ved indgivelse af en ansegning, skal der saledes afgives oplysninger om, hvor ejerkredsen
har bopel. Der sikres saledes mulighed for at fore tilsyn med personer med vesentlige interesser samt bestyrelses-
og direktionsmedlemmer, jf. § 5, stk. 6, i den gaeldende taxilov, 1 virksomheder, som drives i selskabsform.
Betingelserne i § 5 for at vaere 1 besiddelse af tilladelse til at drive et kerselskontor skal til enhver tid vaere opfyldt.
Tilsynet vil blive udfert dels i1 form af et risikobaseret tilsyn, dels i form af et tilsyn baseret pa stikprover.

Det har imidlertid vist sig at kravet om, at ejerkredsen skal have bopal i EU eller EQS er i strid med EU-rettens
krav om etableringsfrihed og kapitalens frie bevaegelighed og forbud mod restriktioner mod de to friheder, se
afsnit 2.1.2 1 de almindelig bemaerkninger.

Det foreslas, at § 5, stk. 2, nr. 2, om at en virksomhed skal have en ejerkreds, som har bopel i EU eller E@S,
udgér. De ovrige seks krav i § 5, stk. 2, eendres ikke indholdsmessigt, men nr. 3-7 bliver til nr. 2-6.

Herefter vil der, i overensstemmelse med hvordan loven er blevet administreret siden december 2019, ikke blive
stillet krav til, hvor ejerne af en virksomhed, der seger om tilladelse til at drive et karselskontor, har bopzl.
Derimod vil der bl.a. fortsat blive stillet krav om, at virksomheden har fast forretningssted pa dansk omrade samt
stillet krav om, at virksomheden kan sandsynliggere, at den kan udeves pé forsvarlig made og i overensstemmelse
med god skik inde for branchen. Ved vurderingen af god skik- kravet vil der blive lagt vaegt pa de forhold, der
fremgér af § 5, stk. 6.

Tilnr. 4

Af den gaeeldende taxilovs § 5, stk. 2, nr. 1, fremgar, at for at en virksomhed kan f& udstedt en tilladelse til at drive
et karselskontor, er det et krav, at virksomheden har en godkendt ansvarlig leder, der faktisk og vedvarende skal
foresté virksomhedens drift. Derudover skal virksomheden opfylde yderligere 6 krav, der fremgar af taxilovens §
5, stk. 2, nr. 2-7.



I taxilovens § 5, stk. 3, fremgar, at godkendelsen som ansvarlig leder er betinget af, at vedkommende lever op til
en raekke krav, der er opremset i § 5, stk. 3, nr. 1-6.

Det fremgar af § 5, stk. 3, nr. 1, at det er et krav til den ansvarlige leder for en virksomhed, der udferer
erhvervsmaessig persontransport, at lederen skal have bopal i EU eller EQS.

Det fremgar af bemerkningerne til § 5, stk. 3, nr. 1, at det forhold, at den ansvarlige leder skal have bopal i EU
eller EQS sikrer, at EU-retlige regler om arbejdskraftens frie bevagelighed ikke kraenkes.

Det har imidlertid vist sig, at kravet om, at den ansvarlige leder skal have bopal i EU eller EQS er i strid med EU-
rettens krav om etableringsfrihed og kapitalens frie bevaegelighed og forbud mod restriktioner mod de to friheder,
se nermere i afsnit 2.2.2 i de almindelige bemarkninger.

Det foreslas, at § 5, stk. 3, nr. I, om den ansvarlige leder for en virksomhed, der sgger om tilladelse til at drive et
kerselskontor skal have bopael 1 EU eller EQS, udgar. De gvrige fem krav i § 5, stk. 3, &endres ikke
indholdsmessigt, men nr. 2-6 bliver til nr. 1-5.

Herefter vil der ikke bliver stillet krav til, hvor den ansvarlige leder for en virksomhed, der driver et kerselskontor,
har bopel. Det vil fortsat vere et krav, at den ansvarlige leder faktisk og vedvarende leder virksomheden og de
ovrige krav i taxilovens § 5, stk. 3, nr. 2-6, vil ligeledes fortsat skulle opfyldes. Desuden er det fortsat et krav, at
en virksomhed der har tilladelse til at drive et kerselskontor, har et fast forretningssted pa dansk omrade. Den
ansvarlige leder skal saledes foresta den daglige drift af virksomheden og tegner med godkendelsen som ansvarlig
leder virksomheden over for den tilladelsesudstedende myndighed. Det betyder, at den ansvarlige leder anseger
om udstedelse af tilladelser, bade forstegangsudstedelse af tilladelser, udstedelse af yderligere tilladelser og
fornyelse af tilladelser nér disse udleber. Herudover vil Ferdselsstyrelsens henvendelser vare rettet til den
ansvarlige leder, som den der reprasenterer virksomheden i forbindelse med eksempelvis tilsynssager.

Feerdselsstyrelsen vil, hvis den ansvarlige leder ikke er virksomhedsindehaveren, stille krav om at der fremsendes
en ansattelseskontrakt, der beskriver den ansvarlige leders arbejdsopgaver og vederlag. Ved et tilsyn af, om en
ansvarlig leder nu faktisk og vedvarende forestar virksomhedens drift, jf. taxilovens § 11, kan Feerdselsstyrelsen
anmode SKAT om oplysninger om den ansvarlige leders aflonningsforhold fra den enkelte virksomhed.

Safremt en person, der sgger om at blive godkendt som ansvarlig leder, ikke har bopel i Danmark, vil
Feerdselsstyrelsen anmode pageldende om yderligere oplysninger til sagens behandling, eksempelvis en
straffeattest fra det eller de bopalslande den pageldende ansvarlige leder har boet i. Séfremt en anseger har bopel
1 Danmark indhenter Feerdselsstyrelsen straffeattest til offentlig brug og eventuel udskrift fra Det Centrale
Kriminalregister.

Nér Feerdselsstyrelsen anmoder personer, der ikke har bopal i Danmark om oplysninger til sagens behandling, er
det et krav, at oplysningerne er tilsvarende de oplysninger, der indhentes fra danske myndigheder, og at
oplysningerne kommer direkte fra myndigheden. Styrelsen godtager saledes ikke oplysninger, som ansggeren selv
har fremskaffet. Tilsvarende proces sker i forbindelse med periodiske tilsyn, jf. taxilovens § 11, nér en allerede
godkendt ansvarlig leder ikke har bopal i Danmark eller ikke har haft bopael i Danmark, siden tilladelsens
udstedelse eller sidste tilsyn.

Safremt Feerdselsstyrelsen, ikke modtager de pakravede oplysninger, vil styrelsen ikke kunne foretage en
vurdering af, om en anseger lever op til kravene, og der vil blive meddelt afslag pa ansegningen. Tilsvarende vil



der i forbindelse med en tilsynssag, jf. taxilovens § 11, hvor det underseges om en tilladelsesindehaver fortsat
opfylder betingelserne, blive padbegyndt en tilbagekaldelsessag séfremt tilladelsesindehaveren ikke gor det
antageligt at kravene fortsat er opfyldt.

Hvis en ansvarlig leder far tilbagekaldt sin tilladelse, vil virksomheden/virksomhederne med den pageeldende
ansvarlige leder, fa oplyst, at de skal finde en ny ansvarlig leder inden en frist pd 6 méneder, hvorefter deres
tilladelser bortfalder i henhold til taxilovens § 18, stk. 4, jf. § 18, stk. 2.

Tilnr. 5

Af den geeldende taxilovs § 7, stk. 2, nr. 1, fremgar at det er et krav for at & udstedt et chaufferkort, at ansggeren
har bopzl i EU eller EQS. Derudover kraves, at ansggeren tillige opfylder de gvrige krav i taxilovens § 7, stk. 2,
nr. 2-7. Kravet om bopzl i EU eller E@S for forere af taxier m.v. var en videreferelse af den tidligere taxilovs (lov
om taxikersel m.v., jf. lovbekendtgerelse nr. 107 af 30. januar 2013) § 4 a, stk. 1, jf. § 3, stk. 1, nr. 1, jf. stk. 2.

Det har imidlertid vist sig, at kravet om bopal i EU eller EQS for at kunne erhverve et chaufforkorter er i strid
med EU-rettens krav om etableringsfrihed og arbejdskraftens frie bevaegelighed og forbud mod restriktioner mod
de to friheder, se nermere i afsnit 2.2.2 1 de almindelige bemarkninger.

Det foreslas, at § 7, stk. 2, nr. 1, kravet om bopel i EU eller E@S for at kunne erhverve et chaufferkort, udgéar. De
ovrige syv krav i § 7, stk. 2, endres ikke indholdsmaessigt, men nr. 2-8 bliver til nr. 1-7.

Herefter vil der ikke blive stillet krav til, hvor en anseger om chaufferkort har bopel. De gvrige krav i taxilovens
§ 7, stk. 2, nr. 2-8, vil fortsat skulle opfyldes.

En anseger skal bl.a. leve op til nogle krav om vandel og god skik. Det fremgér af taxilovens § 7, stk. 2, nr. 5, at
en anseger ikke ma vare demt for et strafbart forhold, der begrunder narliggende fare for misbrug af
chaufforkortet, jf. straffelovens § 78, stk. 2. For sé vidt angér en anseger, der har eller har haft bopeel i udlandet i
en eller flere perioder forud for ansegningen, skal vedkommende selv tilvejebringe straffeattest fra tidligere
opholdslande, jf. taxibekendtgerelsens (bekendtgerelse nr. 1244 af 26. november 2019) § 7, stk. 2. Det er dog et
krav, at attestene sendes direkte fra de udenlandske myndigheder til Faerdselsstyrelsen. Den kontrol med
chaufferens vandel, som er forudsat i reglerne, synes séledes ikke at veere vanskeliggjort eller umuliggjort af, at
den pagaldende har bopzl i fx et tredjeland.

Safremt Feerdselsstyrelsen ikke modtager den dokumentation, som styrelsen har anmodet om i forbindelse med
behandling af en ansegning om udstedelse af et chaufferkort eller i en fornyelsessag, vil styrelsen ikke vaere 1
stand til at vurdere om ansegeren opfylder kravene i § 7, stk. 2, og vil derfor meddele afslag pa ansegningen eller
fornyelsen.

Til§ 2
Det foreslas, at loven traeder i kraft umiddelbart efter kundgerelsen i Lovtidende.
Loven gelder ikke for Fereerne og Grenland, idet den geeldende taxilov, jf. § 46, ikke gelder for Faergerne og
Grenland.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med galdende lov

Geeldende formulering

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren
udsteder efter ansggning tilladelse til erhvervsmaessig
persontransport til virksomheder, der

1)
2) har en ejerkreds, som har bopzl i EU eller EQS,
Nr. 3-7

Stk. 3. Godkendelse som ansvarlig
leder, jf. stk. 2, nr. 1, er betinget af,

at vedkommende
1) har bopel i EU eller EQS,
Nr. 3-6---

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren
udsteder efter ansggning tilladelse til at drive et
kerselskontor til virksomheder, der

1

2; har en ejerkreds, som har bopel i EU eller E@S,
Nr. 3-7---

Stk. 3. Godkendelse som ansvarlig

leder, jf. stk. 2, nr. 1, er betinget af,

at vedkommende

1) har bopel i EU eller EQS,

Nr. 3-6----

Lovforslaget

Forslag
til
Lov om @ndring af taxiloven
(fjernelse af bopaelskrav i EU/EQS ved tilladelser
til erhvervsmaessig persontransport, tilladelser til
karselskontorer, godkendelse af ansvarlig ledere og
ved erhvervelse af chaufferkort)

§1
I taxiloven, jf. lov nr. 1538 af 19. december 2019,
som @ndret ved lov nr. 557 af 7. maj 2019,
foretages folgende endringer:

1. § 3, stk. 2, nr. 2, ophaves.
Nr. 3-7 bliver herefter nr. 2-6.

2.9 3, stk. 3, nr. 1, ophaeves.
Nr. 2-6 bliver herefter nr. 1-5.

3.9 5, stk. 2, nr. 2, ophaeves.
Nr. 3-7 bliver herefter nr. 2-6.

4.9 5, stk. 3, nr. 1, ophaeves.
Nr. 2-6 bliver herefter nr. 1-5.



§ 7. Der kraves chaufferkort for at fore en bil, der

benyttes til erhvervsmassig persontransport.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren
udsteder efter ansegning chaufferkort til personer,
der

1) har bopel i EU eller EQS,

Nr.2-8----

5.8 7, stk. 2, nr. 1, ophaeves.
Nr. 2-8 bliver herefter nr. 1-7.



