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Beregning af miljgpdvirkning I

https://www.umweltmobilcheck.de/

1) Valgt bil i beregningen
a. el-bil, mellemklasse

b. gennemsnitlig motor
c. 1,5 personer i bilen
d. strom fra vindmgller
2) Miljepavirkningen for
andre biltyper kan laves

PKW Eigenschaften

PKW Eigenschaften

Fahrzeugklasse

Motor

Anzahl Personen im Pkw

Fahrzeugklasse

Motor

Anzahl Perzsonen im Pkw

Mittelklasse

Kleginst-/Kleinwagen
Mittelklasse
Oberklasse

[ Mittelklasse

PKW Eigenschaften

Offentlicher Verkehr

Fahrzeugklasse

Motor

Anzahl Personen im Pkw

Auslastung je Zug/Bus

Verwendeter
Emissionsfaktor fiir
elekirische Fahrten

Mittelklasse

E-PEW Bundessirommix ¥

PEW Otto EURO 1
PEW Otto EURO 2
PEW Otto EURO 3
PEW Otto EURO 4
PEW Otto EURO 5
PEW Otto EURO 6

PEW Diesel EURO 1
PrEW Diesel EURO 2
PEW Diesel EURO 3
PEW Diesel EURO 4
PEW Diesel EURO 5
PrEW Diesel EURO &

| E-PKW Gkostrom

@ durchschnittliche Auslastung (1.5 Personen)

[:] gemak Angabe bei Preisberechnung: 1 Person

Allan Hansen Global Business Development, tif. 31 50 70 30,

PEW Otto konventicnell

PEW Diesel konventionell

E-PKW Okostrom
E-PKW Bundesstrommiz:
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Beregning af miljgpavirkning II

https: //www.umweltmobilcheck.de/

1) valgt tog i beregningen Offentlicher Verkehr Auslastung je Zug/Bus @ durchschnitiliche Auslastung

- (:] maximale Auslasiung
a. mlddel plac!suc'nyttelse ‘-.fer'.we_ndeter ) @ Betreiberabhangiger Strommix
b L] St I‘¢ m fl‘a Vi I1 d m ¢ I I e r E{;ﬁﬁ;ﬁ%ﬁ?ﬁ;ﬁ;{eﬁ: (") Bundesstrommix

Afstand: Skanderborg <-> Kgbenhavn er 283 ifglge Google Maps

Afstand: Hamborg <-> Berlin er 289 ifglge Google Maps

Bahn PEW

B ..

0,94 kg CO2

O 1:45 h 2:38 h

Start: Hamburg Hbf  Ziel: Berlim Hbf (tief} Berechnete Verbindung:1 2 3 Datum:: Mo, 18.05.20  Uhrzeit: Ab: 08

Alle Reisenden fahren in den Ziigen des DB Fernverkehrs mit 100% Okostrom.

Flug

Allan Hansen Global Business Development, tif. 31 50 70 30,
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Beregning af miljgpadvirkning III

https://www.umweltmobilcheck.de

Energiforbrug og udlednin
r. person pr. rejse mellem

Skanderborg og Kgbenhavn

Energieverbrauch und Emissionen pro Fahrt

Kohiendioxid {CO2)
Treibhausgas, Klimaveranderung
in kg pro Person und Fahrt

0,05 0,94
1.0
075
0.5
0,25
g
Bahn PEWY

Inkl. Strom-/Kraftstoffherstellung

Stickoxide am Fahrzeug (NOx)
Gesundheitsschaden, Versauerung
in g pro Person und Fahrl

0.0 0.0
0,01
0,01
0,01
0.0
i3
Bahn PEW

direkte, verbrennungsbedingte
Fahrzeugemizsionen

Primarenergieverbrauch

Rohstoffverbrauch
umgerechnet in | Benzin pro-Person und Fahrl
24 76
8.0
6.0
4.0
2.0
i}
Bahn PEW

Inkl. Verluste der Strom-'Krafistoffherstellung

Energieverbrauch am Fahrzeug

Kraftstofi-/Stromverbrauch
umgerechnret in | Benzin pro Person und Fahrl
2.0 5.5
6.0
4.5
3.0
1.5
(i}
Bahn PEW

ab Zapfsaule bzw. Stromabnehmer

Feinstaub {PM 10}
Gesundheitsschaden
in g pro Person und Fahri

0,13 054
0.6
0.45
0.3
0,15
o
Bahn  PKW

verbrennungsbedingt
Inkl. Strom-/Krafistoffhersieliung

Feinstaub {PM 10} am Fahrzeug
Gesundheitsschaden
in g pro Person und Fahri

0,0 0,0
0,01
001
o.M
0.0
[i3

Bahn PEW
direkie

verbrennungsbedingte Fahrzeugemissionen

Allan Hansen Global Business Development, tif. 31 50 70 30,
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Beregning af miljgpdvirkning IV

Start: Hamburg Hbf  Ziel: Berlin Hbf (tief) Berechnete Verbindung: 1 2 3 Datum:: Mo, 18.05.20 Uhrzeit: Ab: 08|

- — Schiene ist am klimafreundlichsten
-
o e . Fernverkehr:

Treibhausgas-Emissionen (CO,e) in Gramm pro Person
und Kilometer (Pkm) in Deutschland

Alle Reisenden fahren in den Ziigen des DB Fernverkehrs mit 100% Okostrom.

Relsebus
a) Elbil er 19 gange hﬁjere end Deutsche Bahn AG | Januar 2020 F DBk h
eltog jf. beregning p4 slide 3 .
147 hai e e e a2 L
gange hgjere end 602 eaus ‘ ‘ 1g 29g

nuvaerende tyske eltog

Allan Hansen Global Business Development, tif. 31 50 70 30,
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Grgn omstilling, energieffektivitet og produktivitet
for faerrest mulige kroner
Beregning af miljgpavirkning V

Eine starke Schiene fiir das Klima bedeutet:
Tys kl_a nd kan kun mit der Verkehrsverlagerung eine Reduzierung
I‘Ié khmamélene des CO:- GesamtausstoBes um bis zu 10,5 Mio. t

med en trafikom- pro Jahr erreichen, was dem jahrlichen CO--
|ag ni ng til bane FuBabdruck von einer Million Menschen

Mdlene om at
begranse tempe-

raturstigningen
- Verkehrsverlagerung
tl I 2 g ra d e r ka n Beim Klima hat sich Europa viel vorgenommen: Die
ku NN é S IMm ed Treibhausgasemissionen sollen bis 2030 um 40% (im
= = Vergleich zu 1990) zuriickgehen - in Deutschland
trafl ko m Iag nin g sogar um 55%. Der Weg in eine saubere Zukunft

ti I ba n e fishrt Gber eine starke Schiene. Nur mit einer

Verkehrsverlagerung auf die Schiene und der Griinen

Transformation des DB-Konzerns sind die Klimaziele

des Bundes sowie das 2-Grad-Klimaziel zu erreichen.

Allan Hansen Global Business Development, tif. 31 50 70 30,
17-08-2020 e-mail: weltklasse@outlook.com eller green-energy-efficiency@outloook.com Side 6
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Beregning af miljgpavirkning VI

Teknologisk Institut

2. Energiforbrug for tog

Jernbanen hgrer historisk til blandt de mest energieffektive transportformer, da rullemodstanden
for metalhjul mod metalskinner er ekstremt lav. Hertil kommer at togets lange og smalle form
reducerer |luftmodstanden i forhold til andre transportmidler.

Design specifications of the TWINDEXX trains

The design specifications of TWINDEXX vary for intermediate coach and driving coach. The intermediate coach is
26.8m long, while the driving coach is 27.27m long. The coaches are, however, identical in height and width, which are
4,631.5mm and 2,784mm respectively. Entrance height above Top of Rail (TOR) for both the coaches is 600mm.

The train operates on 1,435mm (standard) gauge. Intermediate coaches have 121 seats, while driving coaches have 70
seats. Weight of the intermediate coach is 50t and that of the driving coach is 52t. Maximum axle load of both coaches
is 18.3t.

Energieffektivitet
1) Energiforbruget pd bane og vej skyldes primaert luftmodstand, rullemodstand og veegt
2) Rullemodstand og luftmodstand er markant lavere pd bane end p3a vej
3) Vaegten pr. passager i et Twindexx dobbeltdeekker er mellem 0,5 og 1 tons pr. passager
a) Veegten pa en El-bil som kan kgre mellem Jylland og Sjeelland er pa 1,5 tons pga. batterriet

Allan Hansen Global Business Development, tif. 31 50 70 30,

Energieverbrauch eines Containerzuges
Verbrauch in Prozent

Massenbeschleunigung
M Luftwiderstand
M Kurvenfahrt
250 Steigung
M Rollwiderstand
200

150

100

50

]

60 80 100 120 140 160
Regelgeschwindigkeit in km/h
F.A.Z.-Grafik Kaiser |
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Grgn omstilling, energieffektivitet og produktivitet
for faerrest mulige kroner

1) Energieffektitet

a. Banen er markant mere energieffektiv mellem Jylland og Sjalland end Elbiler og
Lastbiler — og pd andre lange straekninger i Danmark

2) Omkostningseffektivitet
a. Transportomlagning til bane fra vej vil vaere markant billigere, da der:

I. er en stor uudnyttet kapacitet pa banen

II. skal bygges markant faerre vindmgller til at levere energi til biler og lastbiler

3) Produktivitet

a. Maed Internet og forplejning i tog er produktiviteten markant hgjere end pa vej

4) En markant omlagning fra vej til bane gor 2030 malene opnaelige

weltklasse@outlook.com green-energy-efficiency@outloook.com
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Energieffektivitet er altafggrende

L 4 “  Tweet
@ Home =! Anna Louise Hejbjerg Henrichsen ks
5 @annalouisehh
H Explore Det er en udbredt misforstaelse, at vi uden bekymringer
o kan bruge lgs af energien, fordi den snart er helt gran.
Q Notifications : %
Energieffektiviseringer bar vaere et centralt
B Wessages indsatsomrade i gren omstilling. Kloge ord fra
@chr_ibsen @claus_ekman #dkgreen
m Bookmarks Translate Tweet
E) Lists
8 Profile
@ More
Klimaeksperter: Fordi energien er blevet grannere betyder det altsd ikke, at vi bar...
Det er en udbredt misforstaelse, at vi uden bekymringer kan bruge lgs af energien,
fordi den snart er helt gren. En afggrende del af kiimaomstillingen er at udnytte ...
& politiken.dk
1:32 PM - May 21, 2020 - Twitter for iPhone

Allan Hansen Global Business Development, tif. 31 50 70 30,
17-08-2020 e-mail: weltklasse@outlook.com eller green-energy-efficiency@outloook.com Side 9
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1) DB dbnede 8. dec. 2017 en ny,
forbedret bane mellem Berlin og
Miinchen

2) Allerede det fgrste ar steg
banetrafikken fra 23% til 48%

3) Hurtig trafikomlaegning er ogsa
mulig i DK, s3d snart banetilbud-
det er tilstraekkeligt attraktivt i
forhold til vej og fly

Bahn inzwischen Verkehrsmittel Nr. 1
zwischen Berlin und Miinchen

Nach der Eroffnung der SFS* Vor der Erdffnung der SFS*
b=
StraBe = a @
StraBe Bahn
E
Bahn
Flugzeug Flugzeug

*SFS - Schnelifahrstrecke Berlin-Miinchen, eréffnet am 8.12.17
Quelle: Gemeinsame Studie Deutsche Bahn / Telefanica Deutschland

Allan Hansen Global Business Development, tif. 31 50 70 30,
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Grgn omstilling, energieffektivitet og produktivitet
for faerrest mulige kroner

1) Kapacitetsudnyttelsen af banen i Danmark I
a. Den hgjeste kapacitet opnads, hvis alle togene har samme hastighed

Efter dbningen af Ringsted-Kgge-Kgbenhavn banen er den mest kritiske
straekning Lillebaelt-Ringsted

c. Den mest trafikerede bane i Europa er fra Paris til Lyon - hvor der i
myldretiden - kgrer 16 dobbeltdaekkervogne - i begge retninger - hvert
tredje minut

d. Med den ngdvendige udbygning af signal/blok systemet vil der ogsa kunne
afvikles tog hvert 3. minut mellem Lillebaelt og Ringsted i begge retninger

e. Pa denne straekning skal dobbeltdeekkertog med mindst 12 vogne derfor
have fgrste prioritet i tidsrummet 5:00 til 20:00 med 180 km/t
I. Den langsomme 2-vogns regionaltrafik pa bane mellem Fredericia og Odense skal omlaegges
til vej/rutebil - og mdske skal der etableres et IC-stop mellem Odense og Middelfart svarende

til Langeskov - 2-vogns regionaltrafik pa bane er ikke rentabel - og slet ikke nar den forbruger
vigtig kapacitet - pa den kritiske hovedstraekning mellem Lillebzelt og Odense

weltklasse@outlook.com green-energy-efficiency@outloook.com



mailto:weltklasse@outlook.com
mailto:green-energy-efficiency@outlook.com

Grgn omstilling, energieffektivitet og produktivitet
for faerrest mulige kroner

1) Kapacitetsudnyttelsen af banen i Danmark II

a. Godstrafik pad bane skal udelukkende afvikles aften/nat med 120 km/t

I. Om natten f.eks. fra 23:00 og til 05:00 kgrer alle tog med 120 km/t inklusive
eventuelle passagertog

II. Om ngdvendigt afvikles godstogene hvert 3. minut mellem Lillebzaelt og Ringsted

b. Togtrafik pa hovedstraekningerne skal konvergere mod udelukkende at
bestad af tog med 12 dobbeltdekkervogne i begge retninger hvert tredje
minut med 180 km/timen (Ringsted-Kgge-Kgbenhavn dog op til 200 km/t)

c. Alle investeringer skal ga til hovedstraekningerne
Aarhus/Esbjerg/Herning/Silkeborg/Soenderborg til/fra Sjselland

I. I Skanderborg kan al trafik fra Randers, Aarhus Nord, Aarhus Syd og gvrige
Ostjylland komme til/fra motorvej og skifte til bane

d. Intern jysk pendler-trafik er problematisk uden for ovennavnte
hovedstrakninger - f.eks. Horsens - Aabenraa

weltklasse@outlook.com green-energy-efficiency@outloook.com
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Grgn omstilling, energieffektivitet og produktivitet
3 for feerrest mulige kroner

1) Kattegatbro er formentligt yderst energieffektiv

a) Hvis 90% af al trafik nord for Horsens slipper for turen over Fyn
I. Energibesparelsen set over de naeste 100 ar ma vaere enorm

II. Konsekvensberegning skal laves ASAP, sa der ikke spildes penge pa bane
over Vestfyn, Vejlefjordbro og "Solbjerg-bane” samtidig med Kattegatbro

b) Kattegatbroen skal kun laves til tog

a) Lastbiler og eventuelle biler kan transporteres med tog, som “die Rollende
Landstrasse” mellem Italien og Tyskland, Eurotunnelen og Sylt Shuttle

c) Kogrsel i biler og lastbiler mellem Jylland og Sjeelland bliver aldrig
energieffektivt — og aldrig omkostningseffektivt

a) at medbringe 1,5 tons bil mellem Jylland og Sjeelland skal veere meget dyrt,
da det er en energimaessig uskik, som ikke hgrer hjemme efter 2025

weltklasse@outlook.com green-energy-efficiency@outloook.com
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Kontakt

Rola Freiburg c®

Mit ganzen Lkw-Zigen im Nachtsprung tber die Alpen

RAlpin Terminal Freiburg
Seit vielen Jahren nutzen so tausende Lkws die "Rollende LandstraRe” zwischen Deutschland
und ltalien im Alpentransit durch die Schweiz. Das aktuelle Verkehrskonzept liegt in der Hand

des Operateurs RAIpin.
Allan Hansen Global Business Development, tif. 31 50 70 30,
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Grgn omstilling, energieffektivitet og produktivitet
for faerrest mulige kroner

1) Kattegatbroen skal kun laves til tog...

2) Som i Eurotunnel og “Sylt Shuttle” medbringer toget biler,
busser, varevogne, lastbiler, containere m.v.

B

e

—_—

&4
e

P S

i : 4

ry Y IR

@) Togbilleder.dk

Eurotunnel Le Shuttle | The Caravan Club

DB Sylt Shuttle | Togbilleder.dk

Allan Hansen Global Business Development, tif. 31 50 70 30,
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Grgn omstilling, energieffektivitet og produktivitet
for faerrest mulige kroner

1) Kattegatbro til tog er formentligt yderst energieffektiv
2) Togfond bruges pa indkgb af nye, elektriske dobbeltdakkere

a. Ny bane pa Vestfyn droppes
I. Kattegatbro og Femern-forbindelse vil fjerne grundlaget for ny bane over Vestfyn

II. I stedet skal der investeres i, at der kan afvikles tog mellem Lillebzelt og Ringsted med 3 minutters mellemrum
dggnet rundt

b. Ny Vejle Fjordbro droppes
c. Ny bane Hovedgdrd - Hasselager droppes
d. Dobbeltdaekkere er det mest energieffektive, da flest mulige passagerer transporteres pr. tons tog

e. Dobbeltdaekkere er det mest omkostningseffektive, da det kraever den mindst mulige udbygning af
perroner, mindst muligt togpersonale og mindst mulige "blok/signal/overhalingsspors” udbygning

weltklasse@outlook.com green-energy-efficiency@outloook.com
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Grgn omstilling, energieffektivitet og produktivitet
for faerrest mulige kroner

1) Banen giver langt stgrre produktivitet end vej

a. Om rejsetiden er 2 timer eller 2,25 timer mellem Aarhus og Kgbenhavn
er ikke s3 vigtigt — det vigtige er...

I. Gode internetforbindelser i alle tog - som kan bruges til arbejde, studie og
underholdning

II. Der skal veere god forplejning inkl. spisning, sa der opnas produktivitet ved
at morgen/middag/aftensmad kan indtages under transport i modsatning
til bil

III. Der skal vaere mulighed for at afholde mgder i togene

IV. Der kan hviles i toget - hvilket giver bedre tidsudnyttelse og produktivitet
end bil

weltklasse@outlook.com green-energy-efficiency@outloook.com
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Grgn omstilling, energieffektivitet og produktivitet
for faerrest mulige kroner

1) Banen skal veere en no-brainer/altid billigst

a. P3 hovedstraekningerne - i weekenden - og uden for myldretiden
I. Tyskland saenkede pr. 1/1 2020 togpriserne — mens de Igbende haves i DK

b. I Tyskland kan 5 voksne - medrejsende bgrn under 6 ar - og alle egne
bgrn og bgrnebgrn 6-15 ar - rejse udenfor myldretiden fra Flensborg til
Munchen (950 km) i1 Regional Express for 76 Euro/570 kr. — samlet
totalpris 5 voksne og alle ovennavnte bgrn

c. Gratis parkering i fler-etages-parkeringshuse, hvor der er lade standere
- til alle plug-in-hybrider og elbiler - som parkerer i parkeringshuset ved
stationen

d. Tyskland har et koncept for fler-etages-parkerings-huse, hvor omkost-
ningerne til opfgrelse og drift er helt i bund

weltklasse@outlook.com green-energy-efficiency@outloook.com
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DSB rader allerede over
flere TWINDEXX
dobbeltdaekkere — dog i en
celdre, Lokomotiv-trukket
udgave, som primeert
anvendes i
regionaltrafikken

pa Sjeelland

"Its operational speed is 160kmph
to 189kmph, with a maximum
speed is 230kmph.’

Bombardier TWINDEXX high-speed double deck trains are operational in Switzerland, Denmark, Poland, Germany, Luxembourg
and Israel.

Allan Hansen Global Business Development, tif. 31 50 70 30,
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Kommission fejlcastet

Kommissionens opgaver

Kommissionen Fir tl opgave at udarbejde SSImieranilysd som xlﬂl y urd:_r:_

hx IH\.L‘\ ||T1Eund-m'|_*~-1£_|r_ konsekvenser, og dLr:lt tﬁlgt_ndt_ Leavoen gron omstillog
er stiller 11] dt_ln rLgu]Lﬂn;.jLﬂ (afmfter, ulskud og anden I'LLJ.[ILI'H'IT_:.- 0g
r saerligt ladeinfra

Kommission for gren omstilling af personbiler |

erhverv og huuhnldmn‘u_r fordehinpsmarssige konsekvenser, administrative konse-
kvenser, teknologmsk usikkerhed samt forholdet ol EU-retten.

1) Kommissionen er fejlcastet - inkluderer ikke tog

a. Et skraekscenarie for energieffektivitet, omkostningseffektivitet og produktivitet
er - en stor tung elbil med en person - som kgrer mellem Jylland og Sjelland

b. Der lebes rundt pa 500 til 700 kg batteri/dgdvaegt

c. Produktiviteten er yderst begraenset — og hvis batteriet er for smat, s3 skal der
bruges tid pa opladning undervejs

d. Meget kgrsel i tunge elbiler - med store, tunge batterier - vil ligge beslag pa ungd-
vendig mange af klodens knappe ressourcer - oven i darlig energieffektivitet

Allan Hansen Global Business Development, tif. 31 50 70 30,
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Grgn omstilling, energieffektivitet og produktivitet
for faerrest mulige kroner
Kommission fejlcastet

Kommission for gren omstilling af personbiler

1) Kommissionen er fejlcastet - inkluderer ikke tog

a. Omkostning til vejslidtage og "at fylde” pa vejen - skal inkluderes - for plug-in og
el-biler - mellem Jylland/Fyn og Sjaelland

b. Den eksisterende bane mellem Lillebaelt og Ringsted kan opfylde behovet indtil
2050 - og formentlig helt til 2100

I. Femern forbindelsen vil frigive kapacitet - da tog flyttes vaek fra Fredericia/Lunderskov-
Ringsted banen - som er den kritiske hovedstrakning - mellem Jylland/Fyn og Sj=elland

c. Maed flytning af biltrafikken fra motorvejen - mellem Aarhus og Sjaelland - til
banen - er der naeppe behov for yderligere udbygning af motorvejen mellem
Aarhus og Kgbenhavn - og der er heller ikke behov for en Haervejsmotorvejen

2) Hvis kommissionens analyse ikke inkluderer bane - opnas grgn
omstilling, energieffektivitet og produktivitet for faerrest
mulige kroner ikke

weltklasse@outlook.com green-energy-efficiency@outloook.com
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GroRter Investitionshaushalt des Bundes

Mit den gesteigerten Mitteln fiir Investitionen in Héhe von 17,79 Mrd. Euro ist der Einzelplan
12 des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVT) der gréfite
Investitionshaushalt des Bundes. Auf der anderen Seite stehen geplante Einnahmien durch die
Lkw-Maut in Hohe von 7,97 Mrd. Euro (2019: 8,22 Mrd. Euro).

10,81 Mrd. Euro fiir die BundesfernstralRen

Die Ausgaben fiir die Bundesfernstrafien summieren sich der Vorlage zufolge auf 10,81 Mrd.
Euro (2019: 10,8 Mrd. Euro), von denen 9.6 Mrd. Euro fiir den Bau, die Erhaltung und den
Betrieb der Bundesfernstrafien (Bundesautobahnen und Bundesstrafien) vorgesehen sind
(2019: 9,13 Mrd. Euro).

Die Verwaltungsausgaben der ,Autobahn GmbH des Bundes" schlagen mit 360,35 Mio. Euro zu
Buche (2019: 30,15 Mio. Euro). Den oben aufgefiihrten Einnahmen durch die Lkw-Maut stehen
laut Entwurf Ausgaben fiir deren Erhebung in Héhe von 1,16 Mrd. Euro gegeniiber. 8,21 Mio.
Euro sind als Ausgaben im Zusammenhang mit der Abwicklung der Erhebung der
Infrastrukturabgabe (Pkw-Maut) vorgesehen (2019: 86,39 Millionen Euro).

Wahrend i Jahs 2019 noch 5,64 Mrd. Euro fiir die Bundesschienenwege vorgesehen waren,

Baukostenzuschiisse fiir Investitionen in die Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes und
4,65 Mrd. Euro auf den Infrastrukturbeitrag des Bundes fiir die Erhaltung der Schienenwege.
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Grgn omstilling, energieffektivitet og produktivitet
for faerrest mulige kroner

1) Det tyske Maut-system indfgres omgdende

a. Skatten pa udenlandske lastbiler (LKW-Maut) deekkede i 2019 - 76,1% -
af udgifterne til bygning, vedligehold og drift af lande- og motorveje i DE

b. Tyskland har Maut-registrerings- og afregningssystemet - og lastbilerne
har Maut indbygget - s& der skal bare opsattes registreringssystem i DK

2) P3 den foregdende slide - med grgnt — ses - at Tyskland i ar
haaver investeringerne i bane-infrastruktur med 20,7%

a. Hvis indtaegterne fra Maut i DK - bruges pa - at flytte transport af gods -
fra vej til bane - fremmes den grgnne omstilling, energi- og
omkostningseffektiviteten - yderligere

I. sidegevinst - at slitage pa vej reduceres - og kapacitet pa vej - frigores
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1) Tyskland/DB haver Igbende 54 Prozent mehr

investeringerne i skinnenettet

Bund und Deutsche Bahn investieren in diesem jahrzehnt jahrlich 8,6 Milliarden Euro
in Erhalt und Verbesserung des bestehenden Schienennetzes.

2) Vedligehold og forbedringer i

: +54%
skinnenettet skal haeves med 54 o]
procent i 20’erne fra gennemsnit- : "Wl mehr
tet for 2015-2019 L
&l jahrlich s o erhabr s “
- - - hr
3) Uden ggede investeringer i MSd,EG e il
- - B . Lingere Lautzent sorge iy mehr Insovation
skinnenet og togmateriel kan grgn 4,2 jahriich
omstilling, energieffektivitet og o [ty mehr > —
produktivitet ikke realiseres

] ] . LuFVI  LuFVIlL  LuFVIN
4) DB gger i perioden 2019 til 2025

deres fldde af IC og ICE tog med wooo-20 T2 020-263 S
mere end 2 styk pr. mdned
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Grgn omstilling, energieffektivitet og produktivitet
for faerrest mulige kroner
Kritiske succesfaktorer

1) At staten fastholder sine 50 mia. pr. ar i bilafgifter

a. Der skal laves et kgrselsafgiftsstyringssystem - som alle borgere i
Danmark kan betjene via smartphone, tablet, web - og et 24x365 betjent
kundeservicecenter - for borgere uden smartphone, tablet og PC

b. Staten opsamler Igbende antallet af kgrte km enten ved
kob/salg/ejerskifte/brugerskifte og ved de lovpligtige syn

c. Det er frivilligt at registre sin kgrsel via app/web

I. Jo mere du registrerer af din kgrsel, desto lavere bliver din kgrselsafgift

i. Der skal dog veere en bagatelgraense pa 2.000 km - som kan bruges til - at kere sma
ture pa 1-3 km til bager m.v.

ii. Smature op til 2.000 km pr. 3r pr. kgretgj skal borgere ikke bruge tid pa at registrere

weltklasse@outlook.com green-energy-efficiency@outloook.com



mailto:weltklasse@outlook.com
mailto:green-energy-efficiency@outlook.com

Grgn omstilling, energieffektivitet og produktivitet
for faerrest mulige kroner
Kritiske succesfaktorer

1) At staten fastholder sine 50 mia. pr. ar i bilafgifter

a. Principperne bag brug af den frivillige kgrsels- app/web er
I. Jo tungere bilen er desto dyrere
II. Jo storre motoren er desto dyrere
III. Jo mere udledning/forurening bilen har desto dyrere

IV. Jo flere personer der "melder” sig ind pa kgrslen desto billigere bliver
korselsafgiften

i. Der skal vaere fotofeaelder og Igbende politikontrol, som sikre, at snyd straffes
hardt - isaer gentagende snyd

V. Jo leengere der kgres parallelt med de danske bane hovedstrakninger
desto dyrere bliver kgrselsafgiften
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Grgn omstilling, energieffektivitet og produktivitet
for faerrest mulige kroner
Kritiske succesfaktorer

1) At staten fastholder sine 50 mia. pr. ar i bilafgifter

a. Principperne bag brug af den frivillige korsels- app/web er

I.

I1.

Jo darligere/laengere tid offentligt transport tager i forhold til bilkgrsel -
desto lavere bliver kgrselsafgiften

i. Rejseplanen.dk kan i dag i Igbet af et sekund beregne rejsetiden med offentlig
transport mellem alle adresser i DK

ii. Derfor skal kgrselsafgiften mellem Horsens og Aabenraa vaere markant lavere
end mellem Horsens og Odense

iii. Andre eksempler pa rejser med lavere kgrselsafgifter end Horsens til Odense
kunne vaere Horsens og Rgdding, Horsens og Skive, Horsens og Lagumkloster

Bilkgrsel om natten og uden for myldretiden skal sdledes ogsa veere
billigere end bilkgrsel i myldretiden
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Grgn omstilling, energieffektivitet og produktivitet
for faerrest mulige kroner
Kritiske succesfaktorer

7 "’“—E
STh

1) Hvordan desighes en samlet
Igsning til alle danskere, der
er lige sa gennemtankte,
som et Apple produkt???

2) Hvordan sikres en IT-arkitek-
tur, sa Igsningen kan salges
til andre lande???

a) Eller i det mindste vil om-
kostningerne kunne deles med
andre lande
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https://www.linkedin.com/in/hansenglobaltopfive

Experience
Allan Hansen Global Business Development

jan. 1988 — nu - 32 ar 5 maneder

Horsens Area, Denmark

Global Business Development is the Magic - which is crystallized - when the IT-Strategy and the
usiness Strategy plays in perfect harmony with the concepts and the automated processes in
he global eco-system where your company works.

Business Development in 2020 is derived on top of the Digitization Stack - The Digitization
Stack is starting with the Servers in the Bottom and it ends with the User Interface on the top of
fthe Digitization Stack - Customer Convenience is everything - Constant Customer Care 24 x 7 is

everything.
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My fields of specialization are:

» Global Business Development in the context mentioned above

» eBanking - End User of all Danish Metbanks, Mobile Banks and Tablet Banks

» eBanking - End User of the the most used German Metbank, Mobile Bank and Tablet Bank

» Serverless computing and application development

» Github "open source” and "innersource”

» Cloud 5Strategy, Caab, laas, Paas, 5aa5, Faas, Microservices, Kubernetes, Public, Private, Hybrid, Edge computing
» Apple Technology

» Microsoft Technology

» AWS Technology

« Google Technology

» |IBM Technology (Mainframe, AS/400 and Red Hat)

» SAP Technology

» Facebook Technology

* Linkedin as a strategic business development tool

» Usability of IT tools and web-sites

» Eaze of use of IT tools and web-sites

» Customer convenience of IT tools and web-sites Global Business Development
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Grgn omstilling, energieffektivitet og produktivitet
for faerrest mulige kroner

e Digitization Stack

IT value creation in 2020 is derived from the digitization stack

Front-end | User Interfaces ]
dev. tools | Windows Browser [0S, Android,Win UA]

| S PC/Mac/Mobile Mobile Device/App

Security
Network

f
ERP/Backend
Back-end Database/Data Management
dev. tools Virtual Machine/Server OS
Hypervisor

Server Hardware
23-02-2020 Allan Hansen
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Business Development A to Z

T

he goal is Business Development in both

v Explore ]
v Documentation
vConsensus

short and long term

NY
GENEREL
BUSINESS
CASE
MODEL

WProceed Appreach to
Portfollio Namagement
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w Gron omstilling, energieffektivitet og produktivitet

for faerrest mulige kroner
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1) Konklusion

a. Jeg yder gerne radgivning om principperne bag kgrselsafgifts-
systemet - detaljerne skal kommissionen for grgn omstilling lave

b. Jeg yder gerne strategisk radgivning om, hvordan platformsdesign, app

design og web design - bliver lige sa gennemtankte - som et Apple
produkt

c. Jeg yder gerne strategisk radgivning om - hvordan det samlede design
bliver i verdensklasse - sa lgsningen kan eksporteres - og blive en
indtaegt - i stedet for en udgift for staten

d. Jo fgr vi kommer i gang - jo for er vi faerdige med Igsningen - desto
storre er chancerne for eksport
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Experience
Allan Hansen Global Business Development

jan. 1988 — nu - 32 ar 5 maneder

Horsens Area, Denmark

lobal Business Development is the Magic - which is crystallized - when the IT-Strategy and the
usiness Strategy plays in perfect harmony with the concepts and the automated processes in
he global eco-system where your company works.

[Business Development in 2020 is derived on top of the Digitization Stack - The Digitization
Stack is starting with the Servers in the Bottom and it ends with the User Interface on the top of
the Digitization Stack - Customer Convenience is everything - Constant Customer Care 24 x 7 is

verything.
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