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1. Introduktion

De danske motorveje oplever i disse ar en markant veekst i trafikken. Det saetter motorvejene under pres, og
skaber traengselssituationer, hvor blot sma haendelser kan vaere nok til at udigse lange kger. Fra 2016 til 2018
steg det samfundsgkonomiske tidstab ved ka-karsel ved uheld pa motorveje med 27 %. Der er derfor et stort
samfundsgkonomisk potentiale i at reducere den tid, det tager at rydde op efter uheld.

Pa den baggrund lancerede transportministeren i maj 2018 et pilotforseg mellem Vejdirektoratet, Rigspolitiet
og Fyns Politi. Pilotfors@get er gennemfart pa Fynske Motorvej i 2018 og 2019 i samarbejde med Beredskab
Fyn, Trekantomradets Brandveesen og Region Syddanmark med henblik pa at afprgve initiativer, der kan
medvirke til hurtigere oprydning og genetablering af trafikken efter uheld.

Motorvejsstraekningen over Fyn er valgt, da den har en naturlig afgraenset geografisk udbredelse (Figur 1).
Desuden bestar de relevante aktarer pa Fyn af én politikreds, to redningsberedskaber og én region. Derved
har det veeret muligt at sammenseette en arbejdsgruppe, hvor alle myndigheder er repraesenteret, men
gruppens stgrrelse fortsat er begraenset.

| pilotforsaget er der arbejdet med 20 initiativer, der er beskrevet og evalueret i denne rapport.
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Figur 1. Oversigt over E20 Fynske Motorvej. Den vejstreekning, der er genstand for pilotforsgget, er markeret med rad.

Laesevejledning
Kapitel 2 (Sammenfatning) samler de vigtigste konklusioner pa og vurderinger af initiativerne. | kapitel 3 be-
skrives organiseringen i pilotforsgget, og i kapitel 4 gives en overordnet introduktion til initiativerne.

Initiativerne er opdelt i fem emner, og hvert emne behandles i kapitlerne 5-9. Derudover er hvert initiativ
beskrevet selvstaendigt i en evalueringsskabelon, der ikke er en del af denne rapport, men som findes hos
Vejdirektoratet.

Ikke alle foto i rapporten er fra Fynske Motorve;.



Der er anvendt folgende begreber og forkortelser i rapporten:

AMK:
FUH-AMB:
HBR:

ISL BRAND:
ISL POLITI:
ISL SUND:
Pick/Pickliste:

REFIL:

Trafikcentret:
'Vejledningen’:

Regionens "Akut Medicinsk Koordinationscenter”

Pick for "Faerdselsuheld — Ambulance”, som typisk kun tilgar SUND og POLITI
Hovedstadens Beredskab

Indsatsleder fra brandveesnet

Indsatsleder fra politiet

Indsatsleder fra det praehospitale beredskab

Liste med koder (picks), som definerer udrykningssammensaetningen til forskellige typer af
haendelser

Forkortelse for "Retningslinjer for indsatsledelse” — Tveerfaglig retningslinje, der beskriver de
overordnede ledelsesmaessige forhold og samarbejdsprincipper under en beredskabsmaes-
sig indsats

Vejdirektoratets operative vagtcentral

Forkortelse for "Vejledning for indsats pa motorveje”, som beskriver opstillingsprincipper og
saerlige fokuspunkter ved indsatser ved uheld pa motorveje




2.

Sammenfatning

Handtering af uheld pa motorveje er en kompleks proces, hvor flere myndigheder er involverede. Der er derfor
flere vinkler og mader, der kan arbejdes med for at reducere den tid, det tager at rydde op og genabne
motorvejen ved uheld til gavn for fremkommeligheden. Hurtigere genabning af motorvejen efter uheld reduce-
rer ogsa risikoen for fglgeuheld.

| pilotfors@get er der nedsat en arbejdsgruppe pa tveers af de deltagende myndigheder. Arbejdsgruppen har
udvalgt og arbejdet med 20 initiativer. | pilotforsgget er der arbejdet med initiativer, der kan reducere den tid,
en motorvej er speerret efter uheld og ikke med forebyggende initiativer. Initiativerne er meget forskelligartede
og det er derfor vanskeligt at vurdere dem efter en ensartet metode.

Arbejdsgruppens overordnede vurdering er, at seerligt dialogen og samarbejdet i arbejdsgruppen har givet en
god effekt i handteringen af uheld pa Fynske Motorvej, selvom dialog og samarbejde ikke har veeret et saerskilt
initiativ i pilotforsgget.

En reekke af initiativerne i pilotforsaget er afprgvet i praksis ved handtering af uheld pa Fynske Motorvej.
Arbejdsgruppen vurderer, at initiativer med hurtig rekvirering af vogne til fiernelse af karetgjer, hurtig flytning
af biler til nedspor, optimering af alarmeringsfasen, feelles adgang til kameraer og direkte dialog mellem
Vejdirektoratets Trafikcenter og politiets indsatsleder har givet gode effekter. Nogle initiativer har det ikke veeret
muligt at afpreve i praksis, da der ikke har veeret konkrete situationer at afprgve dem i. Afprgvning af andre
initiativer har givet god forstaelse for, hvordan der kan arbejdes videre fremadrettet i forhold til f.eks. rekvirering
af det rette materiel hurtigst muligt eller uddannelse. Arbejdsgruppen har ogsa arbejdet med konkrete input til
initiativer, der ikke kan afprgves lokalt, men som der eventuelt pa et senere tidspunkt kan arbejdes videre med
pa nationalt plan. Det drejer sig bl.a. om input til en fremtidig revision af "Vejledning for indsats pa motorveje”
samt overvejelser i forhold til alarmering.

Overordnet set kan handtering af et uheld opdeles i en reekke faser, jf. figur 2. Hvis tidsforbruget kan reduceres
i de enkelte faser og der tidsoptimeres i forbindelse med overgange og eventuelle overlap mellem faserne,
kan vejen ryddes hurtigere og generne for trafikanterne kan reduceres.

Uheldet sker Vejen er ryddet

Alarm-fasen Akut-fasen Der er evt. tilkaldt Oprydningsfasen

ekstra materiel

Normalisering

af trafikken

(f.eks. 112)

Figur 2. lllustration af faser ved handtering af uheld p& motorveje.

| pilotfors@get er der arbejdet med forskellige initiativer, der hver iszer er udvalgt, fordi de forventes at kunne
medvirke til at forkorte tiden fra et uheld opstar, til trafikken er normaliseret igen og dermed gavne fremkom-
meligheden og sikkerheden for trafikanterne.

Da handteringen af et uheld som udgangspunkt involverer flere myndigheder, er der i pilotforsgget udover
fysiske tiltag pa vejen, ogsa arbejdet med initiativer inden for samarbejde, kompetencer og optimering af
arbejdsgange, samt initiativer, der kan veere potentiale i at arbejde videre med pa nationalt plan.



Initiativerne i pilotforsaget er udvalgt af arbejdsgruppen pa baggrund af arbejdsgruppens erfaringer, draftelser
pa arbejdsgruppemader og evalueringer af handteringen af konkrete uheld. Der kan saledes veere andre
initiativer, der kan medvirke til at reducere tidstabet for trafikanterne ved uheld, der ikke er afprgvet i pilot-
forsgget.

Ud over en god forstaelse for, hvilke initiativer der giver bedst effekt pa heendelseshandteringen pa motorvejen,
har pilotforsgget ogsa som naevnt styrket samarbejdsrelationerne mellem myndighederne i forsgget. Sam-
arbejdet i arbejdsgruppen med faelles fokus, erfaringsopsamling og afpragvning af initiativer vurderes at veaere
en af de vigtigste arsager til, at handteringen af uheld pa Fynske Motorvej fungerer sa godt i dag.

Arbejdsgruppen har som led i arbejdet evalueret handteringen af en raekke konkrete uheld. Derudover er der
arbejdet med forskellige typer spgrgeskemaer pa tveers af myndigheder. Desuden har Vejdirektoratet analy-
seret 186 uheld fordelt pa hele motorvejsnettet.

Overblik over initiativer og effekter

| de efterfglgende skemaer er arbejdsgruppens overordnede vurdering af effekten af de initiativer, der er arbej-
det med i pilotforsgget, beskrevet. Hvert af initiativerne er desuden beskrevet mere detaljeret i de efterfglgende
kapitler 5-9. Nogle af initiativerne er som naevnt afprgvet i praksis, mens andre er beskrevet som mulige
omrader, der kan arbejdes videre med. Effekterne af de afpragvede initiativer er evalueret med henblik pa at fa
viden om, hvilke initiativer der giver starst effekt i forhold til fremkommeligheden.

Initiativerne er fordelt pa emnerne: Materiel, Kompetencer, Optimering af arbejdsgange, Samarbejde og
@vrige laeringspunkter.

Det rette materiel, sa hurtigt som muligt

Generelt er der stort potentiale i at det rette materiel rekvireres sa hurtigt som muligt. Nar lastbiler er involveret
i uheld, er oprydningen ofte kompliceret og tager lang tid med store gener for trafikanterne til fglge. Sa der er
potentiale i at fokusere pa hurtig oprydning og genetablering af fremkommeligheden. | pilotfors@get er der bl.a.
arbejdet med at afprave effekten af at udsende mere materiel ved lastbiluheld. Erfaringerne viser, at det ikke
ngdvendigvis er hensigtsmaessigt at sende meget materiel fra starten, men at der er stor effekt ved hurtigt at
rekvirere det rette materiel.



Vejdirektoratets analyser af uheld har vist, at de mindre uheld, hvor spaerringen varer under 2 timer, er arsagen
til ca. 75 % af den tid, bilister bruger pa at holde i kg pa motorvejene ved uheld. | pilotforsaget er der afpravet
et initiativ, hvor Vejdirektoratet hurtigere sender lad- og svaervogne til at fijerne kgretgjer ved uheld, hvilket
seerligt ved mindre uheld betyder, at motorvejen hurtigere kan genabnes. Tidligere har afsendelsen af lad- og
svaervogne afventet, at politiet pa stedet havde vurderet, om materiellet skulle bruges. Initiativet viste meget
positive resultater, og Vejdirektoratet implementerede derfor inden for eksisterende bevilling initiativet pa hele
motorvejsnettet allerede i februar 2019 med virkning ogsa for 2020.

Arbejdsgruppens vurdering af effekt

Materiel

Lastbilpakke Effekten pa fremkommeligheden er stor, nar der arbejdes proaktivt med
rekvirering af det rette materiel til uheld med lastbiler, sa der ikke skal
ventes pa seerligt materiel pa uheldsstedet. Det er ikke Igsningen kon-
sekvent at rekvirere mange typer af materiel ved alle heendelser med det
samme, men hurtigt rekvirere det rette materiel ved f.eks. lastbiluheld, sa
der ikke skal ventes pa f.eks. en feje-/sugemaskine, nar lastbilen er fjernet.

Hurtig rekvirering af ladvogn Effekten af hurtigere rekvirering af lad- og sveervogne ved melding om

0g sveervogn uheld pa motorveje vurderes at veere hgj bade i forhold til fremkomme-
lighed (primeert pa de mest trafikerede straekninger og tidspunkter) og
sikkerhed. Vejdirektoratet har implementeret denne lgsning pa alle motor-
veje indenfor eksisterende bevilling i 2019 og 2020.

Banedanmarks Initiativet har veeret ivaerksat, men der har ikke vaeret konkrete haendelser,
Hjeelpevognsberedskab hvor initiativet har veeret afpravet pa Fynske Motorvej, hvorfor det ikke har
veaeret muligt at vurdere effekten af initiativet.

De rette kompetencer pa vejen

De rette kompetencer pa uheldsstedet er vigtige for, at der kan traeffes de nadvendige beslutninger om f.eks.
rekvirering af materiel til oprydning hurtigt. | pilotfors@get er der derfor afprgvet tre initiativer, hvor effekten af
at have de rette kompetencer ved uheld pd motorvejen males.

Vejdirektoratet har ved starre og/eller komplicerede uheld haft mulighed for at sende en ekstra entreprengr-
ressource - "Vejvagt” - til skadestedet for at afprave, om der kan ses en effekt i at have en ekstra kompetence
inden for bjeergning, oprydning og trafikafvikling pa stedet ved uheld. Der har dog kun vaeret én haendelse,
hvor vejvagten er afprgvet.

Region Syddanmark har i pilotforsgget arbejdet med altid at sende ISL SUND il alle uheld pa motorvejen,
hvor der ogsa sendes ambulance, hvilket dog ikke altid har vaeret muligt. Beredskab Fyn og Trekantomradets
Brandvaesen har afprovet effekten af altid at sende ISL BRAND til uheld med ambulance, med henblik pa at
afprove effekten af ISL BRANDs tilstedeveerelse.



Arbejdsgruppens vurdering af effekt

Kompetencer

Vejvagt Effekten er svaer at vurdere pa baggrund af kun én haendelse. | forbindelse
med evalueringen af den konkrete haendelse var der en blandet opfattelse
af effekten af initiativet i forhold til fremkommeligheden. Overordnet er
vurderingen, at der kan veere potentiale i en vejvagtfunktion fremadrettet,
men at der er behov for yderligere afprgvning af initiativet.

ISL SUND karer til alle Overordnet er vurderingen, at det ikke giver veerdi, at ISL SUND ngdven-

uheld, hvor der er afsendt digvis kgrer til alle uheld, hvor der er afsendt ambulance. Til gengeeld

ambulance vurderes det, at undervisning af og fokus hos ambulancepersonalet i
forhold til forstéelsen af vigtigheden af hurtigst muligt at forlade skade-
stedet, er et vigtigt veerktgj til at opna hgjere fremkommelighed.

ISL BRAND kgarer til alle For at vurdere effekten af, at der ved uheld pa motorveje er en samlet

uheld, hvor der er afsendt indsatsledelse, er det afprgvet, at ISL BRAND karer til alle faerdselsuheld

ambulance pa motorveje, hvor der er rekvireret ambulance (FUH-AMB). Det er sveaert

at drage en entydig konklusion omkring effekten. | nogle tilfeelde er det dog
vurderet, at motorvejen er genabnet 10 til 15 minutter tidligere end ellers.

Optimering af tidsforbruget i de forskellige faser

Ved uheld opstéar der ofte spild af vaesker fra de implicerede keretgjer. Der er derfor afprgvet et initiativ i
pilotfors@get, hvor redningsberedskaberne karer udrykningskgrsel til mindre forureningsuheld pa motorvejen,
med henblik pa at reducere den tid det tager, fgr redningsberedskaberne er fremme og kan pabegynde ind-
satsen. Dette kommer pa baggrund af en konstatering af forskelligartet praksis, hvor nogle redningsbered-
skaber ikke karer udrykningskearsel til uheld med "mindre forurening”.

Derudover kan der opsta usikkerhed om, hvor farlig vaesken er for asfalten og for trafikanternes sikkerhed,
hvis vejen abnes, inden veeskerne er fjernet. Arbejdsgruppen har vurderet, at der kan vaere potentiale i, at
Vejdirektoratet sammen med g@vrige relevante aktgrer arbejder videre med at udforme retningslinjer for,
hvordan mindre forurening pa motorvejene skal handteres, sa der sikres en hurtig, ensartet handtering pa
landsplan.

Kgretgjer, der holder i karespor efter et uheld, skal helst hurtigst muligt flyttes til nagdsporet. Det gger frem-
kommeligheden, og mindsker risikoen for fglgeuheld. Initiativet giver en rigtig god effekt, nar det er muligt at
gennemfare. En sideeffekt er desuden, at der hurtigere kan frigives indsatsressourcer fra uheldsstedet til andre
opgaver.

Fredag eftermiddag pa Vestfyn er kendt for at have mange uheld, der forstyrrer trafikken (2-3 gange flere uheld
end pa evrige hverdage). P4 baggrund af denne viden har politiet gennem en stor del af 2019 haft to
feerdselspatruljer i naerheden af eller pa motorvejen pa Vestfyn for hurtigere at kunne assistere ved meldinger
om uheld. Det har ikke givet anledning til mange assistancer, men tilstedevaerelsen har muligvis haft en
preeventiv effekt.

Analyser af en reekke uheld har vist, at ca. 80 % af alarmerne til Vejdirektoratets Trafikcenter kommer 1-9
minutter efter uheldet. Det sker ogsa, at de relevante myndigheder slet ikke — eller fgrst meget sent — far
melding om uheldet. Der er derfor potentiale i at optimere alarmeringsfasen og sikre alarmering af de relevante
myndigheder hurtigere, sa de hurtigere kan veere fremme og handtere uheldene pa motorvejen. | pilotforsaget
er der afprgvet et initiativ, hvor Vejdirektoratets Trafikcenter straks ringer 112 og efterfalgende giver melding



til Fyns Politi, hvis Trafikcentret far kendskab til et uheld via andre kanaler end 112 og politiet. Ligeledes ringer
Fyns Politi til Trafikcentret, hvis man af andre kanaler end 112 bliver bekendt med et uheld.

Arbejdsgruppens vurdering af effekt

Optimering af

arbejdsgange

Redningsberedskab kgrer Arbejdsgruppen har ikke kunnet vurdere effekten af initiativet, da det er

udrykningskgrsel til mindre meget vanskeligt at male pa. Det ma dog antages, at udrykningskersel,

forurening ogsa ved mindre forureninger, vil sikre hurtigere ankomst til et skadested
pa en motorvej, sa den akutte fare hurtigere fjernes. Da der hurtigere
ryddes op, kan vejen hurtigere genabnes for trafikken.

Handtering af mindre Lzering har vist et potentiale ved feelles retningslinjer for handtering af

forurening pa motorvej forurening pa motorvej, men initiativet har ikke vaeret ivaerksat pa Fyn. Der
er enighed i arbejdsgruppen om, at feelles retningslinjer for handtering af
mindre forurening med fordel ber tilvejebringes.

Handtering af biler i uheld Hvis det er muligt at prioritere at flytte bilerne til n@dsporet, har det en stor
betydning for, hvor hurtigt fremkommeligheden kan genoprettes. Analyser
viser, at der kan spares op til 15 min. Effekten af initiativet vurderes derfor
til at veere meget stor.

Politiets fredagspatrulje Politiets tilstedevaerelse har muligvis haft en praeventiv effekt, men i
forhold til en aktiv indsats i forbindelse med uheld, sa har effekten veeret
meget begraenset.

Optimering af Effekten vurderes at vaere meget hgj, da der kan spares veerdifulde

alarmeringsfasen minutter i alarmeringsfasen. En fortsat opmaerksomhed pa at sikre alle

informationer i datakeeden fra 112 (alarmcentralerne) til beredskabs-
aktgrerne, kan ydermere medvirke til at alarmeringstiden minimeres.

Samarbejde mellem myndighederne

Samarbejde og kommunikation er grundstenen i effektiv handtering af uheld bade i forhold til handtering af
haendelser pa motorvejen, samt i forhold til baglandet i de forskellige organisationer. Selvom det er sveaert
eksakt at male pa effekten af godt samarbejde, har myndighederne i pilotforsaget oplevet stor effekt af at
mgdes regelmeaessigt og at leere hinandens organisationer og kompetencer bedre at kende og dermed f.eks.
kunne optimere pa kommunikationsveje. Desuden er der stor effekt ved at evaluere pa konkrete haendelser
og initiativer og aftale eventuelle naeste skridt.

| pilotfors@get er der arbejdet med initiativer til at age kendskabet til partnernes hverdag og opgaver gennem
medarbejderbesgg pa de respektive vagtcentraler. Der er skabt adgang til politiets og redningsberedskaber-
nes live-stream fra droner for Vejdirektoratet og adgang til Vejdirektoratets kameraer pa motorvejene for de
gvrige myndigheder. De feelles situationsbilleder ager, iseer i de indledende faser af en haendelse, muligheder-
ne for at vurdere en heendelses omfang og parternes behov for ressourcer eller kgreve;.

For at effektivisere kommunikationen mellem politiets vagtcentral, indsatsledelsen pa et skadested og Vej-
direktoratets Trafikcenter, har muligheden for at kommunikere via SINE-netvaerket veeret dreftet, og der har



veeret arbejdet med forskellige modeller. Initiativet er ikke afpravet, da det inden for rammerne af pilotforsgget
ikke har vaeret muligt at finde frem til en model, der tilgodeser myndighedernes forskellige behov, men
arbejdsgruppen vurderer, at der kan veere potentiale i at arbejde videre med faelles SINE- kommunikation ved
uheld.

En direkte dialog mellem ISL POLITI og Vejdirektoratets Trafikcenter er afprgvet via mobiltelefoner allokeret
til formalet og det har vist god effekt. Der er ogsa arbejdet med retningslinjer for, hvordan ISL BRAND kan
rekvirere materiel direkte hos Trafikcentret, hvis ISL POLITI ikke er pa skadestedet, sa det ngdvendige materiel
hurtigere kan fremsendes med henblik pa en hurtigere genabning af motorvejen for trafik.

Arbejdsgruppens vurdering af effekt

Samarbejde

Jget kendskab via Gensidig forstaelse for hinandens opgaver, muligheder og udfordringer er

medarbejderbesag grundlaeggende for et godt samarbejde. Det vurderes at initiativet har
medyvirket til at opna bedre samarbejde mellem Trafikcentret og Fyns
Politis vagtcentral.

Droner Initiativet har veeret ivaerksat, men ikke afprovet i praksis, hvorfor det ikke

har veeret muligt at vurdere effekten af initiativet i selve handteringen af
uheld. Arbejdsgruppen vurderer dog, at dronebilleder kan blive et veerdi-
fuldt supplement til live situationsbilleder fremadrettet. Dronebilleder har
ogsa vist sig saerdeles veerdifulde i forhold til feelles evaluering af hand-
tering af konkrete uheld og laering.

Fezelles adgang til kameraer Effekten er iszer god i de indledende faser af en haendelse, hvor adgangen
til kameraer har en positiv effekt pa vurderingen af haendelsens omfang og
parternes behov for ressourcer eller alternativ karevej.

Direkte dialog med ISL Effekten af initiativet bestar i gevinsten ved, at Vejdirektoratets Trafik-

POLITI center og ISL POLITI har kunnet have direkte dialog omkring materiel-
rekvirering, fremkearsel og trafikafvikling pa stedet, mens Trafikcentret og
politiets vagtcentral koordinerede trafikinformation, eventuel pressehand-
tering og omkerselsruter. Derudover vurderer politiet, at der er potentiale
i, at det er samme operatar i Vejdirektoratets Trafikcenter, der varetager
dialogen ved konkrete uheld, sa vidt det er muligt.

Kommunikation og rekvire- Baseret pa et relativt lille datamateriale kan der ikke umiddelbart konklu-
ring via ISL BRAND, nar deres en effekt af initiativet. Det er dog arbejdsgruppens vurdering, at
politiet ikke er pa skade- initiativet er vigtigt at udbrede nationalt, da politiet ikke altid er tilstede ved
stedet uheld.

Afprgvning af SINE- Initiativet har ikke veeret iveerksat, men det er arbejdsgruppens vurdering,
kommunikation at effekten af mere direkte kommunikation vil veere hgj. Dette kraever, at

der findes en model, der tilgodeser myndighedernes forskellige behov.



@vrige laringspunkter

| pilotforsgget er der opsamlet mange erfaringer fra evalueringer af konkrete uheld. Ud fra de identificerede
lzeringspunkter er der udarbejdet forslag til, hvordan disse kunne indarbejdes ved en revision af "Vejledning
for indsats pa motorveje” med henblik pa at udbrede disse erfaringer og laeringspunkter pa landsplan.

Arbejdsgruppen vurderer, at det er fagligt nedvendigt, at der arbejdes videre med en revision af "Vejledning
for indsats pa motorveje” i en national arbejdsgruppe med deltagelse af alle relevante myndigheder. Arbejds-
gruppen vurderer endvidere, at Vejdirektoratet bgr patage sig at lede gruppen.

| arbejdet med pilotfors@get har fremkarsel med udrykning pa motorvejen ogsa veeret drgftet i bade arbejds-
gruppen og styregruppen. | dag foregar fremkarsel til uheld forskelligt pa tveers af landet, hvilket bl.a. ger det
vanskeligt at give anvisninger til trafikanterne. Fyns Politi har nu i samarbejde med de gvrige lokale myndig-
heder vedtaget en metode for fremkarsel med udrykning pa Fyn, som forventes udbredt i hele landet.

En effektiv alarmering af de rigtige ressourcer vil vaere et godt tiltag for at spare tid i heendelseshandteringen,
og det er arbejdsgruppens vurdering, at der bgr arbejdes videre hermed fremadrettet som led i arbejdet med
at reducere tiden fra et uheld sker pa motorvejen, til der er ryddet op. Arbejdsgruppen har saledes pa baggrund
af bl.a. evalueringer af konkrete uheld identificeret en reekke tiltag med potentiale for at optimere processerne
ved alarmering og bedre disponering af de farste ressourcer. Motorvejene vurderes til at vaere seerligt
samfundskritiske, hvis de er helt eller delvist blokeret af uheld. Derfor er ét af forslagene fra arbejdsgruppen,
at der kunne arbejdes videre med et seerligt "motorvejs-pick”, som kan alarmere alle relevante aktgrer med
det samme, hvis der indgar melding om et uheld pa en motorve;.

Arbejdsgruppens vurdering af effekt

Gvrige initiativer

Fremkarselsstrategi Fyns Politi har i samarbejde med gvrige myndigheder implementeret en
ensartet metode for fremkgrsel ved udrykning pa motorveje og der arbej-
des pa en ensartet national metode.

Det vurderes at have en god effekt pa bade sikkerhed og fremkomme-
lighed, at fremkgrsel til uheld sker efter en ensartet metode pa motor-
vejsnettet.

Det vil dog veere vaesentligt, at metoden er godt forankret hos myndighed-
erne og at trafikanterne kender metoden og ved, hvordan de skal forholde
sig. | forleengelse af fastlaeggelsen af en national retningslinje bgr der
derfor planleegges en faelles informationsindsats.

Alarmering Der er i arbejdsgruppen identificeret en raekke tiltag med potentiale for at
optimere processerne ved alarmering og bedre disponering af de farste
ressourcer. Arbejdsgruppens vurdering er, at der skal arbejdes videre med
disse tiltag uden for pilotforsgget, da der er tale om tiltag, der skal
behandles pa nationalt plan.

Revideret "Vejledning for Det anbefales, at der arbejdes med en revision af "Vejledning for indsats

indsats pa motorveje” pa motorveje” i en national arbejdsgruppe med deltagelse af alle relevante
myndigheder, samt at Vejdirektoratet patager sig at lede gruppen. Lee-
ringspunkter fra pilotforsgget er opsamlet og kan anvendes i en opdate-
ring.
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3.

Organisering

Efter lanceringen af pilotfors@get i maj 2018 blev der i juni 2018 afholdt et opstartsm@de med deltagelse af
Vejdirektoratet, Fyns Politi, Trekantomradets Brandvaesen, Beredskab Fyn og Region Syddanmark. Her blev
organiseringen af forsgget drgftet, og det blev aftalt at etablere felgende grupper:

e  Styregruppe
o Arbejdsgruppe
e Evalueringsgruppe (udgik da evalueringerne blev en del af dagsordenen for arbejdsgruppen.)

Styregruppen

Styregruppen afspejlede arbejdsgruppens organisatoriske sammensaetning. Styregruppen har undervejs i
forsgget afholdt tre styregruppemgder. Styregruppens rolle var at tage stilling til overordnede spargsmal ved-
rerende savel enkelte initiativer som generelle spargsmal stillet fra arbejdsgruppen. Den har ligeledes draftet
gkonomiske og juridiske udfordringer, samt ekstern kommunikation om forsgget.

Styregruppen bestod af felgende medlemmer:

Politiinspektar Uffe Stormly Rigspolitiet

Politiinspektar Henrik Laigaard Skals/Lisbeth Fried Fyns Politi

Vicedirektor René Cording Beredskab Fyn

Beredskabsdirektgr Jarl Vagn Hansen Trekantomradets Brandvaesen

Praehospital chef Gitte Jargensen/Sgren Jepsen Region Syddanmark

Kontorchef Henrik G. Petersen Beredskabsstyrelsen

Omradechef Charlotte Vithen Vejdirektoratet

Afdelingsleder Stine Bendsen Vejdirektoratet
Arbejdsgruppen

Arbejdsgruppen madtes fgrste gang i slutningen af september 2018 og har afholdt 11 arbejdsgruppemeader.
Gruppen har bestaet af myndighedspersoner, der kunne bidrage med faglig viden og havde mandat til at indga
i beslutninger om igangseettelse af initiativer. Beslutningskompetencen har i praksis fungeret saledes, at nogle
initiativer har skullet godkendes af de enkelte organisationers gvre ledelseslag.

| december 2018 blev Beredskabsstyrelsen inddraget i arbejdsgruppen, da der viste sig et behov for ogsa at
kunne treekke pa bl.a. en beredskabsfaglig juridisk kompetence.

Mellem arbejdsgruppemeaderne har der veeret opfglgning og kontakt mellem gruppens medlemmer i forbindel-
se med udferslen af de aftalte initiativer, hvor spargsmal, kommentarer, udfordringer og laeringspunkter Iaben-
de er draftet via mail og telefon.

Arbejdsgruppen bestod af fglgende medlemmer:

Politikommissaer/indsatsleder Bjarne Puggaard Fyns Politi
Politikommissaer/faerdselsafd. Preben Ingemansen Fyns Politi

Vagtchef Steen Nyland Jessen/Lars Fredensborg Fyns Politi
Omradeleder Casper Christensen Trekantomradets Brandvaesen
Operativ leder Mikkel Mygenfordt Beredskab Fyn
Praehospital chef Gitte Jargensen/Sgren Jepsen Region Syddanmark
Kontorchef Henrik G. Petersen Beredskabsstyrelsen
Projektleder for pilotforseget ~ Charlotte Holstrgm Vejdirektoratet
Projektleder Iben Louring Mortensen Vejdirektoratet
Projektleder Rikke Ege Hgilund Vejdirektoratet
Projektleder Marianne Grauert Vejdirektoratet
Konsulent/referent Susan Appel AFRY
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Arbejdsgruppen har pa og mellem mgder veeret suppleret af ledere, kollegaer og samarbejdspartnere, der alle
har vaeret medvirkende til at fa forsgget til at fungere. Der skal lyde en stor tak fra arbejdsgruppen til alle, der
har bidraget undervejs, herunder medarbejdere pa vagtcentralerne og i Trafikcentret, indsatsledere og gvrige
involverede. Endelig ogsa en tak til Falck og Banedanmarks Hjeelpevognsberedskab, som velvilligt har stattet
op om forsgget.

Dialogmader

Branche- og interesseorganisationer med en tilknytning til, viden om eller interesse i handteringen af uheld pa
motorvejene, har undervejs i forsgget veeret indbudt til dialogmeder. Her er forsggets udvikling blevet
beskrevet og drgftet.

Folgende organisationer har vaeret indbudt og/eller deltaget pa dialogmaderne, som har veeret afholdt af
Vejdirektoratet:

e Dansk Industri
e Dansk Erhverv

e DTL

¢ Redning Danmark
e Falck

e« FDM

13



4. Initiativer

Der blev igangsat 20 initiativer i pilotforsaget. Nogle initiativer var omfattende, involverede mange parter og
havde sterre omkostninger. Andre var mere simple. Nogle initiativer havde veeret efterspurgt og ensket
afprevet i laengere tid eller de var udlgbere af andre initiativer. Andre kom til efterhdnden som projektet
udviklede sig og arbejdsgruppen blev opmaerksom pa andre muligheder for at optimere pa haendelseshand-
teringen. Vejdirektoratet har derudover arbejdet med 11 interne initiativer, sdsom kompetenceudvikling af
medarbejderne i Trafikcentret.

Alle initiativer var udvalgt, fordi forventningen var, at de ville have effekt pa fremkommeligheden. Effekten
skulle opnas ved enten at reducere den samlede tid det tager fra et uheld opstar pa motorvejen og til alle
vognbaner er ryddet igen, eller ved at fa trafikken til at glide bedre, mens haendelseshandteringen star pa.
Samarbejde mellem parterne pa vejen og i vagtcentralerne, samt trafikinformation til trafikanterne, var
ligeledes vurderet til at veere vigtige elementer i en hurtig haendelseshandtering.

Ud over effekten pa fremkommeligheden, som var det primeere fokus i forhold til udvaelgelsen af initiativerne,
var vurderingen, at de ogsa har kunnet bidrage til at reducere risikoen for fglgeuheld for savel tilkkerende
trafikanter som for de trafikanter, der var involveret i uheldet.

Alle de feelles initiativer har vaeret beskrevet i et aftalekatalog. Formalet var at udarbejde korte faelles beskri-
velser af de initiativer og tiltag, som blev aftalt i arbejdsgruppen, sa hver part hver iseer kunne udbrede dem i
egen organisation. Kataloget er labende revideret efterhanden som aftaler, initiativer og omstaendigheder har
&ndret sig.

Evaluering af initiativerne

Formalet med evalueringen var at undersgge, om initiativerne, som blev afpravet i pilotforsgget, havde en
effekt pa fremkommeligheden. Desuden at fa viden om, hvilke initiativer der efterfelgende ville have den
storste effekt, hvis de blev udbredt nationalt.

Initiativerne er beskrevet selvstaendigt i seerlige evalueringsskabeloner, der ikke er en del af denne rapport,
men som findes hos Vejdirektoratet. | denne rapport er medtaget beskrivelsen og konklusionen fra evalue-
ringerne, mens "mellemregningerne” er udeladt.

Evalueringerne er lavet ud fra:

o tilgeengelige data og analyser, bl.a. detaljerede analyser af 186 uheld i hele landet

e erfaringer fra mader i arbejdsgruppen

e spgrgeskemaundersggelser hos Vejdirektoratets Trafikcenter, politiets indsatsledere og til dels rednings-
beredskaberne

e gkonomiske beregninger

e beregninger og sammenligning af heendelser ved hjeelp af en samfundsgkonomisk metode til beregning
af effekterne pa kg ved uheld pa motorveje

e evalueringer af konkrete haendelser pa Fynske Motorvej

Initiativerne er opdelt i 5 emner
e Materiel

e Samarbejde

e Optimering af arbejdsgange
e Kompetencer

e (vrige leeringspunkter

| Figur 3 er alle initiativerne vist. | yderste cirkel er titlerne pa initiativerne, og i inderste cirkel deres opdeling
under de fem emner.
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Initiativer i pilotforsgget

Figur 3. lllustration af alle initiativerne og deres opdeling i fem emner.
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5. Materiel

Det er af afgerende betydning for, hvor hurtigt haendelser kan
handteres, at det rette materiel er tilgaengeligt, nar der er
brug for det pa uheldsstedet.

| disse initiativer er der set pa at anvende materiel, der alle-
rede er tilgeengeligt gennem eksisterende aftaler, pa en
anden made, f.eks. ved tidligere udkald. Desuden om der er
yderligere materiel, der ville kunne udnyttes i saerlige situa-
tioner for at nedbringe oprydningstiden f.eks. ved veeltede
lastbiler.

5.1 Lastbilpakken

Tidligere evalueringer af uheld foretaget i perioden 2013-2018 viste, at i mange tilfeelde med vaeltede lastbiler
vil der, efterhdnden som oprydningen foretages, Igbende vaere behov for materiel, der kan handtere f.eks.
vaeskespild, spild af last og/eller opgrabning af tabt last. Der vil typisk veere tale om behov for hhv. en feje-
/sugemaskine og en lastbil med container og grab.

Forventningen var, at afsendelse af dette seerlige materiel straks ved melding om uheld med lastbil ville for-
korte indsatsen og dermed medfare hurtigere genetablering af fremkommeligheden. Denne type materiel har
nemlig typisk en laengere kgrevej og dermed responstid. Ved at fritage indsatsledelsen for at skulle overveje
rekvirering af materiel i den fgrste kaos-fase, var det forventningen, at ved at sende materiellet straks pa
meldingen, ville det na frem tidligere, end hvis det fgrst blev rekvireret f.eks. 30 min. inde i indsatsen.

Inden dette initiativ blev ivaerksat, var initiativet med hurtigere rekvirering af lad- og svaervogne (initiativ 5.2)
allerede sat i gang. Fra den 6/2 2019 blev rekvirering af sveervogne dog til en del af lastbilpakken, der derfor
efterfelgende bestod af svaervogn, feje-/sugemaskine og lastbil med grab, der blev rekvireret sa snart, Trafik-
centret blev bekendt med, at en lastbil var involveret i uheldet.

Efter at initiativet havde kert i ca. 5 maneder blev der i lgbet af sommeren 2019 blgdt op for behovet for
konsekvent at rekvirere alt materiel i "pakken” ved alle meldinger om, at en lastbil var involveret i uheldet.
Erfaringerne viste nemlig, at der i mange tilfeelde ikke var behov for fejemaskine eller lastbil med grab, hvis
lastbilen f.eks. ikke var veeltet. Initiativet blev sdledes aendret til, at materiellet ikke blev afsendt pr. automatik,
men at behovet for rekvirering fortsat skulle indgd som én af de farste overvejelser hos bade politiet og i
Trafikcentret, sa det blev bestilt tidligt i forlgbet.
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Antal

30
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Feje/sugemaskine Svaervogn Lasthil med grab

B Komibrug B Bestilt, men ikke i brug Ikke bestilt

Figur 4. Fordeling af lastbilpakkens elementer, og om de blev bestilt og brugt.

Konklusion pa evaluering

I langt de fleste uheld, hvor lastbiler er involveret, kan lastbilerne godt kgre videre selv efterfalgende. Derfor
gav det ikke altid mening at rekvirere hele lastbilpakken ved uheld med lastbiler. Hvis lastbilen ikke kunne kare
videre selv, var det i mange tilfeelde nok med en sveervogn til bugsering. Til gengeeld ville det ved meldinger
om veeltede lastbiler veere mere sandsynligt, at der blev behov for at kunne traekke pa hele lastbilpakken, og
at alt materiel derfor rekvireres straks meldingen modtages (Figur 4).

Der er en mindre andel, der falder mellem de to situationer. Det kan veere uheld, hvor en eller flere lastbiler
har pakert autoveern eller pakart hinanden og i den forbindelse har padraget sig skader, der kraever feje-
/sugemaskine og/eller lastbil med grab.

Derfor handler det ikke kun om at have muligheden for at kunne rekvirere materiel hurtigt. Det handler ogsa i
hgj grad om uddannelse, samarbejde og dialog. Bade Trafikcentret og politiet, og til dels redningsberedskabet,
skal tidligt i forlabet erkende haendelsens omfang og behovet for rekvirering af materiel. Jo tidligere erkendelse
og jo bedre dialog, desto mindre n@dvendigt bliver det at rekvirere automatisk fra starten, hvor man sa risikerer
at bestille for meget eller forkert. Dialogen mellem parterne er derfor essentiel for at lykkes godt med denne
type haendelser.

@konomi
| pilotforsaget har Vejdirektoratet haft udgifter for ca. 65.000 kr.

Effekt

Effekten pa fremkommeligheden er stor, nar man er proaktiv omkring rekvirering af det rette materiel, sa hvis
der kan findes metoder til at fa denne leering implementeret nationalt, vil det have en gavnlig effekt pa frem-
kommeligheden.

17



5.2 Hurtig rekvirering af ladvogn og sveaervogn

Ved melding om et uheld, der involverede kgretgjer, som var placeret eller blev vurderet til at veere placeret il
fare eller til gene i forhold til fremkommeligheden, rekvirerede Vejdirektoratets Trafikcenter pr. automatik straks
minimum en ladvogn (fejeblad) og/eller en sveervogn (sterre bjeergningskeretgj). Man afventede saledes ikke
farst en rekvisition fra indsatslederen, nar denne var naet frem til stedet. Ydelsen blev rekvireret, i medfer af
politiets og Vejdirektoratets faelles rammeaftale, samtidig med tavlevognen, som altid afsendes ved feerdsels-
uheld pa motorve;j.

Forventningen var, at initiativet ville medfere en tidligere ankomst af ladvogn og/eller svaervogn til bortbugse-
ring af de forulykkede kgretgjer og som fglge heraf en hurtigere normalisering af trafikafviklingen.

Konklusion pa evaluering

At rekvirere ladvogn eller sveervogn straks ved modtagelse af meldingen om et uheld har uden tvivl betydet,
at en del flere uheld er blevet ryddet hurtigere, og at motorvejen derved er genabnet hurtigere til gavn for
fremkommeligheden. Politiet ved, at der er bjaergningskgretgjer pa vej, og de oplever, at de blot skal vente
kort tid pa dem. Initiativet har dog ogsa betydet, at nogle ladvogne karer forgeeves, idet der alligevel ikke er
behov for dem, nar de kommer frem. Den praecise fordeling er ukendt, men to forskellige typer af evalueringer
tyder pa, at vognene kommer i brug ved ca. 50 % af rekvireringerne. Mellem 25 % og 50 % af disse rekvire-
ringer er vurderet til at have gjort en forskel i forhold til at opna hurtigere fremkommelighed. | de tilfselde, hvor
den hurtige rekvirering har gjort gavn, er der sparet i gennemsnit 10 minutter pr. haendelse. | forhold til antallet
af uheld pa motorvejene giver det en hgj effekt i sparet samfundsgkonomi.

@konomi

Omkostningerne ved initiativet er hgje for Vejdirektoratet, men effekten er ogsa tydelig pa vejene. Det er sveert
at vurdere de eksakte omkostninger, da antallet af udkald kan variere meget. Initiativet er implementeret pa
landsplan i 2019 og fortsaetter inden for eksisterende bevilling i 2020.

Effekt
Effekten af hurtigere rekvirering af lad- og svaervogne ved uheld pa motorveje vurderes at veere hgj bade i
forhold til fremkommelighed (primeert pa de mest trafikerede straekninger og tidspunkter) og sikkerhed.

5.3 Banedanmarks
Hjeelpevognsberedskab

Initiativet blev iveerksat for at afpreve, om Banedanmarks
Hjeelpevognsberedskabs ressourcer kan have effekt i
forhold til hurtigere bjeergning af lastbiler eller andre store
karetgjer involveret i uheld.

Banedanmarks Hjzelpevognsberedskab rader over starre
materiel (kraner m.v.), som kan indsaettes — ogsa pa vej-
areal — til handtering af sterre keretgjer ved uheld. Ved
indsatser afgar tillige en hjaelpevognsleder, der kan
vurdere evt. behov for indseettelse af yderligere materiel.

y o L D
Banedanmarks Hjselpevognsberedskab
Helsing@rmotorvejen 2019

Konklusion pa evalueringen
Det har veeret vurderingen, at Banedanmarks Hjeelpevognsberedskab i seerlige situationer kunne gere en
forskel i forhold til hurtigere genopretning af fremkommeligheden pga. deres saerlige udstyr og ekspertise. Men
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da der i pilotfors@get ikke har veeret behov for indsaettelse af Hjeelpevognsberedskabet, har det ikke veeret
muligt at konkludere en effekt, herunder beregning af tidsbesparelse og evt. samfundsgkonomi.

Der er s@gt regnet samfundsgkonomi pa en anden haendelse, hvor hjaelpevognsberedskabet har veeret indsat,
men da haendelsen kun kortvarigt skabte kg under indsatsen, har det heller ikke her vaeret muligt at beregne
den samfundsgkonomiske omkostning (og dermed gevinsten af kortere spaerretid) i forhold til den samlede
indsats.

@konomi
Der har veeret udgifter til gvelser med bjaergning af lastbiler for Hjselpevognsberedskabets mandskab, men
ellers ingen udgifter under pilotforsgget, da Hjaelpevognsberedskabet ikke har veaeret aktiveret.

Effekt
Det har ikke vaeret muligt at afprave initiativet pd Fynske Motorvej, hvorfor det ikke har veeret muligt at vurdere
effekten af initiativet.
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6. Samarbejde

Samarbejdet i arbejdsgruppen med feelles fokus, erfarings-
opsamling og afprgvning af initiativer vurderes at veere en
af de vigtigste arsager til, at handteringen af uheld pa
Fynske Motorvej fungerer s godt i dag. Hertil kommer
effekten af ildsjeele i organisationerne.

Forstaelsen for hinandens arbejdsprocesser, muligheder og
udfordringer har veeret et gennemgaende tema parterne
imellem i hele pilotforsgget. Dette har vaeret en vigtig leering
pa alle niveauer i organisationerne, fra mandskabet pa
motorvejen, til vagtcentralerne, de administrative medarbej-
dere og pa ledelsesniveau.

Samarbejde og dialog er en forudsaetning for implemen-
tering af de fleste initiativer og vurderingen er, at dette vil
kreeve et struktureret samarbejde bade lokalt og nationalt.

6.1 Jget kendskab via medarbejderbesag

Trafikcentret og politiets vagtcentral har en stor greenseflade til hinanden og dermed behov for Igbende dialog
— bade under indsats og generelt i dagligdagen. Indimellem opstar der frustrationer over at blive mgdt med
manglende forstaelse hos den anden part. | mange tilfaelde bunder det i en uvidenhed om, hvilke andre op-
gaver den anden part skal lgse, og som kan fjerne fokus fra den feelles opgave.

For at styrke samarbejdet mellem Trafikcentret og Fyns Politis vagtcentral har en mindre gruppe af medarbej-
dere fra Trafikcentret veeret pa besg@g i vagtcentralen hos Fyns Politi. Besggene blev arrangeret over fire
fredage i oktober og november 2019, hvor 2-3 Trafikcentermedarbejdere sammen med et medlem af arbejds-
gruppen observerede arbejdet i vagtcentralen i Odense fra kl. 13-18. Formalet var bl.a. at se handteringen af
uheld fra Fyns Politis side, samt at fa et indblik i arbejdsgange og maengden og typen af andre opgaver.
Derudover var det intentionen, at Fyns Politis medarbejdere ogsa skulle besagge Trafikcentret og observere
deres arbejde pa en vagt, men det var ikke muligt at fa planlagt dette inden pilotforsagets afslutning.

Konklusion pa evaluering

Bes@gene har skabt vaerdi for de medarbejdere, der har faet mulighed for at deltage. Den gnskede forstaelse
af den anden parts opgaver og hverdag synes opnaet (primeert fra Trafikcentrets side). Udfordringen er, at den
kun er blevet forankret hos de medarbejdere, der har deltaget. Forstaelsen kan veere sveer at videreformidle
til andre, da en stor del af gevinsten ligger i dialogen mellem medarbejderne. Det vil séledes veere gavnligt,
hvis der kan gennemfgres flere besgg mellem samarbejdspartnerne generelt.

Den gensidige viden om hinandens udfordringer og begraensninger har desuden gjort det nemmere at tale

sammen og hjeelpe hinanden til en samlet mere effektiv indsats. Misforstaelser er i hgjere grad undgaet, hvilket
bgr fremme indsatsen pa vejen og en hurtigere genetablering af fremkommeligheden.
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@konomi
| pilotfors@get har Vejdirektoratet har haft udgifter for ca. 20.000 kr. til arbejdstimer og transport til besag.

Effekt

En sterre gensidig forstaelse for samarbejdspartnerens opgaver og udfordringer er basis for en bedre dialog i
forbindelse med haendelser pa vejene, hvilket vurderes at have en stor effekt i forhold til en mere effektiv
heendelseshandtering. Effekten vil formodentlig isser komme til udtryk via feelles kompetenceudvikling og
uddannelse.
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6.2 Droner

Et feelles situationsbillede mellem indsatsparterne er et vigtigt redskab til at effektivisere indsatsen ved uheld.
Her kan feelles adgang til billeder fra droner veere et godt veerktaj. Derfor blev der igangsat et initiativ, hvor det
blev muligt for Trafikcentret at fa adgang til Fyns Politis og Trekantomradets Brandvaesens droner "live”, nar
dronerne blev brugt under en indsats. Nar parterne har adgang til de samme billeder, er det med til at skabe
en feelles forstaelse af, hvilke udfordringer der skal Igses. Trafikcentret fik adgang til redningsberedskabets
droner i starten af februar 2019, mens adgang til Fyns Politis droner blev implementeret i starten af juni 2019.

Der har ikke veeret heendelser i forsgget, hvor Trafikcentret har haft "live” adgang til drone-billeder. Til gengeeld
har dronebilleder og -film haft stor veerdi i det efterfelgende arbejde med evaluering og leering pa tveers af
sektorerne. Ved evalueringer undervejs i forsgget har optagelser og billeder fra Fyns Politis droner vaeret med
til at belyse problemstillinger, f.eks. i forbindelse med placeringen af indsatskgretgjerne, og dermed skabe
forstaelse for evt. anvendelse af nye metoder.
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Konklusion pa evaluering

Det har ikke vaeret muligt at konkludere pa baggrund af konkrete eksempler. Dronerne regnes dog stadig for
at veere en del af den samlede vaerktgjskasse til at skabe et feelles situationsbillede til brug for dialogen mellem
Trafikcentret, politiet og/eller redningsberedskabet omkring f.eks. rekvirering af ressourcer og afvikling af
trafikken.

@konomi
Der har ikke veeret szerlige udgifter ved initiativet.

Effekt
Det har ikke vaeret mulig at pavise en effekt under selve indsatsen ved et uheld, men til efterfelgende lzering
og dokumentation er dronerne et vigtigt veerktgij til feelles forstaelse.
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6.3 Feelles adgang til kamerabilleder

Et fzelles situationsbillede er grundlaeggende vigtigt under en indsats for at sikre, at de parter, der skal lgse
indsatsen sammen, har et feelles billede af situationen. Dette er forsggt imgdekommet i pilotforsaget pa flere
forskellige mader, f.eks. via faelles adgang til billeder fra droner (initiativ 6.2) eller ved direkte dialog mellem
Trafikcentret og indsatsledelsen pa stedet (initiativ 6.4).

Det er dog vurderet, at der ogsa i den indledende fase - under fremkearsel til stedet — vil vaere en gevinst ved,
at politiets og redningsberedskabets vagtcentraler kan felge med pa kameraerne og saledes fa et overblik
over situationen, som de kan videreformidle til de fremkarende styrker. Hermed er de bedre forberedt, nar de
nar frem, og kan handle mere effektivt, hvorved der i sidste ende kan spares tid.

Jo mere preecist parterne ved, hvor et uheld er sket og hvad der er sket, jo bedre forberedt vil de vaere i forhold
til, hvad der skal til for at yde den rette og mest effektive indsats. Det kan veere i forhold til, hvilken karselsvej
der er bedst eller hvilket materiel der skal til for at handtere haendelsen hurtigst muligt.

Politiet har haft adgang til Trafikcentrets kameraer i en del &r, mens der i pilotfors@get er blevet oprettet adgang
for Region Syddanmark, Beredskab Fyn og Trekantomradets Brandveesen. Alle vagtcentralerne har saledes
mulighed for at falge en haendelse og have nogenlunde samme billede som indsatspersonalet — i de tilfaelde,
hvor det har vaeret muligt at se haendelsen pa kamera.

Konklusion pa evaluering

Den feelles adgang til kameraer er et vigtigt element i det samlede overblik for alle parter. Det er vurderet, at
der er et potentiale for at skabe hurtigere fremkommelighed ved uheld, da kameraerne bade kan medvirke fil
hurtigere fremkarsel for beredskaberne, samt give mulighed for en hurtigere vurdering af behovene for ind-
saettelse af yderligere ressourcer og materiel. Ligeledes kan indsatspartnerne vurdere behovet for deres
tilstedeveerelse og i nogle tilfeelde spare tid og ressourcer ved ikke at kgre ud, fordi man pa kameraet — og i
dialogen med hinanden — kan se, at det ikke leengere er ngdvendigt.

Far pilotforsaget har flere beredskaber i Hovedstadsomradet samt Region Hovedstaden haft adgang til Vej-
direktoratets kameraer. De har i den forbindelse udtrykt en stor tilfredshed med lgsningen som en hjeelp til
haendelseshandtering og isaer stedfeestelse.

Der vurderes saledes at veere en stor gevinst i en national udbredelse for de vagtcentraler, der gnsker ad-
gangen. En national udbredelse vil dog kreeve en anden IT-infrastruktur i Vejdirektoratet, end der findes i dag,
og kan derfor vise sig at vaere ressourcekraevende.

@konomi
Der har ikke veeret seerlige udgifter i forbindelse med pilotforsgget.

Effekt
Effekten hentes iseer i de indledende faser af en haendelse, hvor adgangen til kameraer har en positiv effekt i
forhold til vurderingen af haendelsens omfang og parternes behov for ekstra ressourcer eller szerlig kgrevej.

6.4 Direkte dialog med ISL POLITI

| mange ar har aftalen mellem politiet og Vejdirektoratet veeret, at Trafikcentret taler med politiets vagtcentral,
nar der er behov for dialog med politiet om en konkret haendelse. Denne dialog fungerer godt, men der er ogsa
situationer, hvor en mere direkte dialog med politiets indsatsleder er gavnlig for samarbejdet og handteringen
af haendelsen. Oplysninger kan f.eks. misforstas eller ga tabt, hvis de skal igennem flere led. Skal der
rekvireres yderligere materiel, tales om karevej for materiellet eller skal Trafikcentret opdateres pa seneste
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udvikling i trafikafviklingen, kan en direkte dialog med ISL POLITI begraense risikoen for misforstaelser eller
forsinkelser i kommunikationen.

Initiativet blev iveerksat i starten af april 2019 og indebar, at Fyns Politi udstyrede deres indsatsledere med
dedikerede mobiltelefoner, som blev brugt til den direkte dialog med Trafikcentret f.eks. til oplysninger om den
bedste kgrevej frem til et uheldssted. Modsat kunne Trafikcentret ogsa ringe op, hvis der opstod tvivls-
spargsmal omkring trafikafviklingen.

Der blev aftalt en "rollefordeling”, som gik pa, at Trafikcentret og ISL POLITI som udgangspunkt koordinerede
fremkgrsel, materielrekvirering og trafikafvikling pa stedet, mens Trafikcentret og politiets vagtcentral
koordinerede trafikinformation, eventuel pressehandtering og omkerselsruter. Der har under forsgget veeret
fokus pa, at ISL POLITI har s@rget for Igbende orientering af egen vagtcentral - f.eks. vedrgrende rekvirering
af materiel - af hensyn til dokumentation og for at vagtcentralen kunne bibeholde sin koordinerende rolle.

Antal

30

20 —

Materiel Trafikafvikling Fremkarsel Andet

Figur 5. Figuren viser, hvilke emner der er talt om, nar Trafikcentret
og politiet har haft direkte kommunikation via mobiltelefon.

Konklusion pa evaluering

Overordnet har initiativet vist sig at have stor veerdi i den tid, det har kert. Der er skabt en forstaelse for den
samlede indsats og parternes feelles opgavelgsning ved at etablere en direkte kontakt mellem Trafikcentret og
politiets indsatsleder. ISL POLITI kunne f.eks. fa afleveret sin bestilling af materiel direkte til den, der skulle
rekvirere (Figur 5). Dermed blev den tid, det tog at f& materiellet frem, minimeret. Derudover kunne Trafik-
centret fa den mest aktuelle information om, hvordan trafikken blev afviklet, hvor mange spor der var speerret,
samt om den forventede varighed. Alt sammen information, som videreformidles til trafikanterne som
trafikinformation fra Trafikcentret.

Lgsningen med faste telefonnumre til ISL POLITI kan ikke indfgres nationalt, da det vil veere vanskeligt at
handtere sa mange forskellige telefonnumre. Derimod kunne initiativet omkring SINE-kommunikation (initiativ
6.6) veere en metode til at understette denne direkte kommunikation. En mellemvej kunne ogsa veere at abne
op for, at politiets indsatsleder har en direkte dialog via mobiltelefon med Trafikcentret, men at initiativet til
opkaldet ligger hos politiet.
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Det er fremfort som et gnske fra politiet, at Trafikcentret kan dedikere én medarbejder til én sag, sa ISL POLITI
taler med den samme person under haendelsen. Det vurderes at ville lette arbejdsgangen og bidrage til at
mindske misforstaelser ved, at man ikke skal forklare det samme flere gange. Det har dog ikke vaeret muligt
at teste dette i pilotforsgget.

Det er vigtigt, at politiets vagtcentral ikke bliver koblet af informations-flowet, sa tilbagemelding fra ISL POLITI
samt den supplerende dialog mellem politiets vagtcentral og Trafikcentret er vigtigt at fastholde. Dette er lykke-
des rigtig godt i pilotforsgget pa Fyn.

@konomi
Der har veeret udgifter til indkeb af de to mobiltelefoner allokeret til formalet.

Effekt

Effekten af initiativet bestod i gevinsten ved, at Trafikcentret og ISL POLITI har kunnet tale sammen, hvilket
har skabt en direkte dialog mellem den koordinerende indsatsledelse pa uheldsstedet og en af de udfarende
parter — her Trafikcentret i forhold til f.eks. rekvirering af det rette materiel. Dialog om ka@revej og trafikafvikling
har ligeledes vist sig at give en positiv effekt. Den direkte dialog har ogsé medfart en forbedret trafikinformation,
da Trafikcentret har faet viden om restriktioner og tidshorisonter direkte fra skadestedet.

6.5 Kommunikation og rekvirering via ISL BRAND, nar
politiet ikke er pa skadestedet

ISL BRAND kan rekvirere materiel direkte hos Trafikcentret, hvis ISL POLITI ikke er pa skadestedet. Initiativet
skal sikre, at der er en aftalt procedure, der sikrer, at ISL BRAND ved, hvordan der kan rekvireres materiel og
gvrige ngdvendige ressourcer, hvis politiet ikke er pa skadesstedet. Det ngdvendige materiel kan derefter
hurtigt fremsendes med henblik pa en hurtigere genabning af vejen for trafik.

Den aftalte procedure er, at redningsberedskabet kontakter Vejdirektoratets Trafikcenter direkte omkring
behovet for rekvirering af materiel. Trafikcentret orienterer politiets vagtcentral om eventuelle dispositioner.

SINE radio Politiets vagtcentral

-

"

Trafikcentret og politiets vagtcentral taler om:

&
\ - Overordnet trafikafvikling inkl.
omkerselsruter
- Koordinering af trafikinformation

Trafikcentret og ISL taler om: N

- Abning/lukning af kerespor
- Behov for materiel
- Prognose for genabning

Trafikcentret

Figur 6. Forklaring pa kommunikationsveje mellem ISL BRAND, politiets vagtcentral og Trafikcentret.
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Konklusion pa evaluering

Selvom der ikke i pilotforsgget pa Fyn har veeret mange heendelser, hvor ISL BRAND har veeret alene pa
skadestedet og derfor selv har haft behov for at rekvirere materiel, er dette ikke ngdvendigvis det samme i
resten af landet. Tilstedevaerelsen af politiet ved uheld pd motorveje kan variere. Det er saledes relevant at
udbrede budskabet om, at ISL BRAND har mulighed for at ringe til Trafikcentret og drafte fagspecifikke
spergsmal eller rekvirere materiel ved uheld eller andre typer af haendelser (f.eks. forurening eller bil i brand),
hvor politiet ikke er til stede. National udbredelse taenkes at kunne ske via en revision af "Vejledning for indsats
pa motorveje”.

@konomi
Der er ingen ekstra udgifter forbundet med initiativet.

Effekter
Baseret pa det relativt lille datamateriale kan der ikke umiddelbart konkluderes en effekt af initiativet pa Fynske
Motorvej. Det er dog arbejdsgruppens vurdering, at initiativet er vigtigt at udbrede nationalt.

6.6 Afprgvning af SINE-kommunikation

For at effektivisere kommunikationen mellem indsatsledelsen pa et skadested og Vejdirektoratets Trafikcenter
har arbejdsgruppen under pilotforsgget arbejdet med konkrete Igsninger til, hvorledes Vejdirektoratets tavle-
vogne og/eller Trafikcentret kunne kobles op pé skadestedsaettet pa SINE-netveerket. Dette skete bl.a. pa
baggrund af mange evalueringer af stagrre haendelser foretaget i perioden 2013-2018, hvor det blev efterspurgt,
at tavlevognene kunne kontaktes via SINE.

Vejdirektoratet ansggte, inden arbejdsgruppen kom i gang, om en Igsning, hvor tavlevognene blev koblet pa
SINE-netveerket og herigennem kunne kommunikere direkte med indsatsledelsen. Da arbejdsgruppen kom i
gang, blev den ansggte Igsning drgftet, og der blev fundet frem til en ny model. | den ville Trafikcentret kunne
kommunikere via SINE med bade indsatsledelsen og tavlevognen, hvilket arbejdsgruppen vurderede ville
veere mere hensigtsmaessig at afpreve. Denne model blev foreslaet via en beredskabsfaglig indstilling fra Fyns
Politi.

Initiativet skulle muliggare en smidigere kommunikation i farste omgang omkring tavlevognenes placering og
opgaver, men ogsa omkring rekvirering og fremsendelse af materiel, samt dialog omkring information til
trafikanterne (omkearselsruter og/eller anden relevant information). Denne kommunikation foregar i dag tele-
fonisk mellem Trafikcentret og politiets vagtcentral, der sa fgrst skal indhente informationer fra indsatslederen.

Konklusion pa evaluering

En mere direkte og smidig kommunikation mellem myndighederne via SINE-radiosystemet som erstatning for
mange telefonopringninger antages at kunne medfgre hurtigere rekvirering af materiel og hurtigere oprydning
ved uheld. Det har dog ikke i pilotforsaget veeret muligt at afpreve SINE-kommunikation mellem Vejdirektoratet
og indsatsledelsen (ISL POLITI) pa et skadested.

@konomi

Implementering af SINE-kommunikation i Trafikcentret vil vaere omkostningstungt for Vejdirektoratet. Alene
afprevning af SINE-kommunikation med myndighederne pa Fyn blev anslaet til at koste ca. 800.000 kr. il
udstyr, IT-set-up, uddannelse mv. Efterfglgende udbredelse péa landsplan er ikke estimeret. De gvrige myn-
digheders omkostninger er heller ikke estimeret.

Effekter

Effekten af mere direkte kommunikation antages at veere hgj, hvis der kan findes en model, der tilgodeser
myndighedernes forskellige behov.
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7. Kompetencer

En hurtig og effektiv haendelseshandtering kraever de rigtige
kompetencer pa uheldsstedet. Det kan vaere dem, der ofte
lgser lignende opgaver, eller dem, som ikke altid er der, men
som til gengeeld besidder ngdvendig specialviden i saerlige
situationer.

Kompetencer kommer gennem erfaring, uddannelse og
dialog. Det kan veaere uddannelse i egen sektor eller ud-
dannelse pa tveers. Efter pilotforsgget ses der f.eks. at vaere
et behov for at arbejde videre med uddannelse af indsats-
ledere i samarbejde med Beredskabsstyrelsen og de kommu-
nale redningsberedskaber, samt uddannelse af ambulance-
reddere i samarbejde med regioner og politi.

7.1 Vejvagt

Initiativet indebar, at Vejdirektoratet kunne sende en ressource til skadestedet for at afprgve, om der kunne
ses en effekt i at have en ekstra kompetence inden for bjaergning og oprydning péa stedet ved starre og/eller
komplicerede uheld. Desuden at have en person pa stedet til at assistere politiet i forbindelse med afvikling af
trafikken.

Evalueringer og drgftelser i arbejdsgruppen omkring pilotfors@get pa Fyn pegede p4a, at det var vigtigt at have
fokus pa oprydningsindsatsen og trafikafviklingen, samt pa at fa rekvireret eventuelt specialmateriel sa tidligt
som muligt. Desuden at det var vigtigt med kompetencer inden for bjaergning og rydning for at effektivisere
indsatsen.

Vejvagten skulle séledes veere Vejdirektoratets ressource pa stedet i forbindelse med leengerevarende og/eller
komplicerede heendelser pad Fynske Motorvej. Vejvagten var i denne sammenhaeng en entreprengr (Falck),
der arbejdede for Vejdirektoratet i samarbejde med indsatsledelsen. Vejvagten skulle typisk overtage dialogen
med Trafikcentret omkring rekvirering af materiel og information til trafikanterne pa baggrund af aftaler med
indsatsledelsen.

Vejvagten var saledes en ekstra kompetence, der kunne inddrages til at assistere indsatsledelsen. Vejvagtens
tilstedeveerelse eendrede ikke pa principperne beskrevet i "Retningslinjer for Indsatsledelse” (REFIL).

Konklusion pa evaluering

Vejvagtens opgave var at have fokus pa hurtig indsaettelse af materiel i forhold til hurtig oprydning, samt effektiv
trafikafvikling i samarbejde med indsatsledelsen pa stedet og Trafikcentret. Dette for at frigare ressourcer hos
indsatsledelsen saledes, at de kunne fokusere pa deres kerneopgaver. Dette skulle bidrage til at gere
indsatsen mere effektiv med bedre trafikafvikling og en hurtigere genetablering af fremkommeligheden ved
stgrre haendelser. Vejvagten er kun blevet afprgvet i én situation under pilotforsgget og dette ved en noget
atypisk heendelse, som strakte sig over flere dage.

Som supplement til evalueringen af den konkrete haendelse, er der udfgrt analyser af haendelser (herunder
uheld) i perioden 1/5-2018 til 1/10-2019 for hele landet (i alt 186 haendelser). Ved hver haendelse er der
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foretaget en beredskabsfaglig vurdering ud fra video-materiale bl.a. med en vurdering af, om vejvagten kunne
have gjort en forskel i situationen. Vurderingen var her, at indsaettelse af en vejvagt kunne have gjort en forskel
ved 15 % af de analyserede haendelser.

Da en af Vejvagtens opgaver ville vaere at fare log over indsat materiel m.v. blev dette desuden set som en
vigtig dokumentation i forhold til muligheden for at kunne viderefakturere udgifter til oprydning m.v. hos
skadevolder eller dennes forsikringsselskab. Logbogen ville ogsé kunne veere et nyttigt veerktgj i forbindelse
med evalueringer.

@konomi

Der har veeret indledende omkostninger til uddannelse af korpset af vejvagter (6 personer), samt udgifter til
beklaedning, skilte til biler m.v. Indsatsen ved den konkrete haendelse androg ca. 20.000 kr. En permanent
ordning (evt. pa nationalt plan) med et beredskab, der kan stille inden for en time, forventes dog at veere
betydeligt dyrere.

Effekter

Effekten er sveer at vurdere pa baggrund af kun én haendelse. | forbindelse med evalueringen af den konkrete
haendelse var der da ogsa en blandet opfattelse af effekten af initiativet i forhold til fremkommeligheden.
Redningsberedskabet forestod bjeergningen af den veeltede tankvogn og havde ikke behov for yderligere
assistance fra Vejvagten. Vejdirektoratets opfattelse var dog, at initiativet gav en god effekt i forhold til
inddragelse af Trafikcentret med deres mulighed for at traekke pa forskellige ressourcer og i forhold til infor-
mation il trafikanterne. Samarbejdet med indsatsledelsen foregik gnidningslast og politiet ytrede tilfredshed
med at blive aflastet. Der var god billeddokumentation af indsatsen og skaderne pa vej og vejudstyr.
Overordnet er vurderingen saledes, at der er et potentiale fremadrettet, men at der er behov for yderligere
afprevning af initiativet.

7.2 ISL SUND kgrer til alle uheld, hvor der er afsendt
ambulance

Region Syddanmark har afprgvet et initiativ med at sende ISL SUND til alle uheld, hvor der ogsa sendes
ambulance. | tilfaelde af flere samtidige heendelser beslutter laegen dog fortsat, hvilke heendelser der prioriteres
leege til.

Ved det, at ISL SUND sammen med redderne foretager en hurtig og malrettet visitering af de tilskadekomne,
var vurderingen, at ambulancerne hurtigere ville kunne kgre fra skadesstedet. Vurderingen var desuden, at
supplerende undersggelser og afharing ved politiet ofte ville kunne forega pa naermeste rasteplads eller fra-
karsel.

Initiativet viste sig dog sveert at effektuere. Vurderingen var ofte, at afsendelse af ISL SUND til de konkrete
heendelser ikke var ngdvendig eller ikke ville give den ekstra effekt. Initiativet blev derfor indstillet igen.

Konklusion pa evaluering

Baggrunden for initiativet var, at tilstedeveerelse af ISL SUND kunne have en positiv effekt pa
fremkommeligheden, idet der hurtigere kunne traeffe dispositioner i forhold til ambulanceindsatsen.
Vurderingen i flere konkrete tilfselde var dog, at den laegefaglige kompetence alligevel ikke var ngdvendig. Der
blev saledes kun identificeret et begraenset behov for, at ISL SUND kgrer til samtlige uheld, hvor der er indsat
ambulance.

Udfordringen i forhold til fremkommeligheden er, at ambulancerne ved ankomst ikke far placeret sig hensigts-
maessigt og efterfalgende kan vaere sveere at flytte, mens behandling foregar. Hvis der kan veere en positiv

28



dialog mellem ISL POLITI og ambulancerne pa stedet, var vurderingen saledes, at tilstedeveerelsen af ISL
SUND ikke vil vaere ngdvendig i forhold til at kunne opna hurtigere fremkommelighed.

Overordnet var vurderingen, at undervisning af og fokus hos ambulancepersonalet i forhold til forstaelsen af
vigtigheden af hurtigt at forlade stedet for at trafikken kan genoptages, er et vigtigere veerktgj end tilstede-
veerelse af ISL SUND ved alle indsatser med ambulancer.

@konomi
Der har ikke veeret veesentlige udgifter til initiativet i pilotforsaget

Effekten
Effekten vurderes til at vaere begraenset, da gevinsterne hentes bedre et andet sted i form af uddannelse.

7.3 ISL BRAND kgarer til alle uheld, hvor der er afsendt
ambulance

| forbindelse med arbejdet i pilotfors@get opstod der et generelt behov for at afdaekke, hvilke parter der karer
til hvilken type af heendelser. Her blev det bl.a. hurtigt tydeligt, at der var forskel pa, hvilke haendelser de to
redningsberedskaber i pilotforsgget karte til.

Hos Trekantomradets Brandveesen sendte man temmelig konsekvent en udrykningssammensaetning til alle
uheld pa motorvejen bestaende af en indsatsleder og to gvrige store karetgjer. Dette skete som et led i en
aftale, redningsberedskabet havde med Middelfart Kommune. Denne aftale er dog nu ophart.

Beredskab Fyn disponerede kgretgjer til de haendelser, der fandtes pa redningsberedskabernes pick-liste
(f.eks. uheld med fastklemte, mindre/stagrre forurening og bilbrand), men ikke ngdvendigvis til alle uheld pa
motorvejen. Dvs. at en vis meengde uheld i Beredskab Fyns omrade ikke inkluderede redningsberedskabet
som en del af indsatsen.

Arbejdsgruppens vurdering var, at redningsberedskabets tilstedevaerelse kunne gere en forskel for opryd-
ningstiden. Derfor blev det aftalt, at begge redningsberedskaber som led i pilotforsgget kgrte med en indsats-
leder til alle uheld pa motorvejen pa det pick, der hedder FUH-AMB (feerdselsuheld — ambulance), der normalt
kun indebaerer, at ambulance og eventuelt politi afsendes. Forméalet var at vurdere veerdien af rednings-
beredskabets tilstedeveerelse f.eks. i forhold til, at indsatslederen hurtigt ville kunne vurdere behovet for tilkald
af yderligere mandskab.

29



Konklusion pa evaluering
Det har veeret sveert at drage en entydig konklusion pa initiativets effekt, da haendelsernes forskellige karakter
medfarte, at det var vanskeligt at vurdere, om tilstedeveerelsen af ISL BRAND gjorde en forskel.

| de tilfeelde, hvor ISL BRAND rekvirerede yderligere ressourcer fra redningsberedskabet, sa det f.eks. var
muligt at hjeelpe med at fa keretgjer ind i ngdsporet, inden ladvognen kom frem, var der tid at spare — typisk
10-15 min. Redningsberedskabet blev dog ikke rekvireret alene for at flytte et keretgj. Der viste sig yderligere
en vis andel af haendelser, hvor ISL BRAND kom frem, men hvor der ikke var brug for yderligere indsats fra
redningsberedskabets side. F.eks. hvis karetgjerne allerede var kgrt/flyttet ind i nadsporet eller ladvognen
allerede var pa stedet.

Valget af picks, som de kommunale redningsberedskaber karer pa til haendelser pa motorvejen, falger af
beredskabslovgivningen samt de enkelte kommuners yderligere valg af serviceniveau ud fra en risikobaseret
dimensionering. Derfor er det ikke umiddelbart muligt at definere en fast udrykningssammenseetning ved uheld
pa motorveje for alle landets redningsberedskaber.

@konomi
Baseret pa opgerelser fra redningsberedskaberne pa Fyn er initiativet anslaet til at koste ca. 30.000 kr. arligt
for det enkelte redningsberedskab.

Effekt

| forbindelse med analyser af uheld er det vurderet, at initiativet med at ISL BRAND kerer til alle FUH-AMB pa
motorvejen, i nogle tilfaelde har betydet, at motorvejen er genabnet 10 til 15 minutter tidligere.
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8. Optimering af arbejdsgange

Elementerne i handteringen af uheld er
ofte de samme og rutinen er vigtig i
forhold til at gere indsatsen effektiv.
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8.1 Redningsberedskab kgrer udrykningskgrsel til mindre
forurening

Redningsberedskaberne bliver nogle gange kaldt til forurening i forbindelse med uheld pa motorvejen. Nogle

redningsberedskaber kgrer udrykningskarsel hertil. Andre redningsberedskaber karer ikke udrykningskarsel,
hvilket kan betyde, at de kommer langsommere frem, da de skal felge den almindelige trafik. | pilotforsaget
har det veeret testet, om der er tid at spare ved, at redningsberedskaberne kgrer udrykningskarsel til mindre
forureningsuheld pa motorvej, idet udrykningskersel giver mulighed for at fravige visse bestemmelser i
feerdselsloven.

For at belyse det juridiske grundlag og handlerum har Beredskabsstyrelsen udarbejdet et notatudkast ("Notat

om udrykningskarsel (forureningsuheld) (pilotforseg pé Fynske Motorvej)” af 10. januar 2019), der ligger {il
grund for valget af at teste naervaerende initiativ.

Af notatet fremgar bl.a.:

For redningsberedskabet er der ikke fastsat centrale bestemmelser om udrykningskarsel. Center for Bered-
skabskommunikation har oplyst, at alle udkald til forureningsuheld som default er sat til *karsel 2”, dvs. uden
udrykningssignal.

Det er Beredskabsstyrelsens vurdering, at alle udkald af redningsberedskabet til akutte indsatsopgaver, her-
under forureningsuheld pa motorveje, som default bar ske som “k@rsel 1”. Dette vurderes at veere proportionalt
mellem heendelsens seerlige karakter og anvendelse af udrykningskersel. Det indgar ogsa i vurderingen, at

der er tale om en opgave, som alarmcentralen vurderer er akut, idet opgaven ellers burde videregives til
en anden myndighed, f.eks. vejmyndigheden eller miljigmyndigheden.
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Pa dette grundlag valgte arbejdsgruppen at teste, hvorvidt redningsberedskaberne ville komme hurtigere frem
til uheld med mindre forurening ved brug af udrykningskgrsel og dermed ogsa hurtigere kunne rydde op og
genabne motorvejen.

Konklusion pa evaluering

Det har ikke veeret muligt at konkludere pa effekten af dette initiativ, da redningsberedskaberne kun fa gange
har veeret kaldt direkte til handtering af mindre forurening. Dette kan skyldes, at dette initiativ har kgrt samtidig
med initiativet, hvor redningsberedskaberne generelt blev kaldt til flere typer af heendelser pa motorvejen
(initiativ 7.3 ISL-BRAND kgrer til alle uheld med ambulance). Derfor var der ikke behov for at kalde dem
seerskilt til oprydning af mindre forurening.

@konomi
Der har ikke veeret udgifter forbundet med forsgget, hverken for redningsberedskaberne eller Vejdirektoratet.

Effekt

Det har ikke veeret muligt at male effekten af initiativet i pilotforsgget. Det vurderes dog, at udrykningskersel -
ogsa til mindre forurening - vil sikre hurtigere ankomst til et skadested pa en motorvej og dermed, at den akutte
fare hurtigere fjernes, at der ryddes hurtigere op, og at evt. lukkede veje hurtigere genabnes.
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8.2 Handtering af mindre forurening pa motorvej

Ved uheld opstar der typisk spild af vaesker fra de implicerede kgretgjer. Der var fra redningsberedskabernes
side efterlyst en beskrivelse af, hvornar vejen — set med vejmyndighedens gjne — ville veere sikker nok til, at
der kan abnes for trafikken. Herunder ogsa under hensyntagen til eventuelle skader pa belaegningen ved olie-
og dieselspild. Olie og diesel kan gradvist nedbryde asfalten ved laengere tids pavirkning.

Da der ses en forskellig praksis blandt landets redningsberedskaber, hvor nogle beredskaber bruger en del tid
pa indsatsen, inden der abnes for trafikken. Initiativet skulle saledes afprave en generel procedure for oprens-
ning af mindre forurening pa motorvej med henblik pa en hurtigere genabning af vejen for trafik.

Den procedure, der blev arbejdet hen imod i pilotfors@get, gik ud pa, at redningsberedskabet alene sgrgede
for eventuel spuling af vejbanen samt pa-straning af absorberingsmiddel, hvorefter der ville kunne abnes for
trafikken. Der skulle dog foretages en vurdering af, om der efterfaglgende skulle fejes, sa der ikke 1 starre
maengder absorberingsmiddelet tilbage af hensyn til trafiksikkerheden. Da der er mange faktorer, der spiller
ind i beslutningen om en sadan procedure — bade vejfagligt og sikkerhedsmaessigt — var det ikke muligt at
opna dette under pilotforsgget. Det har derfor ikke vaeret muligt at afpreve initiativet i pilotforsgget.

Konklusion pa evaluering

Initiativet forventedes at kunne spare tid ved, at der blev udarbejdet retningslinjer, der angav et minimumskrav
til oprydning efter olie- eller dieselspild saledes, at redningsberedskaberne eller beredskabsentreprengren kun
skulle ggre det allermest ngdvendige, inden vejen kunne abnes for trafikken.

Eventuelle retningslinjer vil kunne udbredes via en revision af "Vejledning for indsats pa motorveje”.

@konomi
Initiativet indebaerer primeert timer i Vejdirektoratet samt udgifter til eventuelle forsag.

Effekt
Den tidsmaessige besparelse vil afhaenge af den Igsning, der findes frem til, samt i hvor hgj grad den afviger
fra redningsberedskabernes nuvaerende praksis, som vurderes at vaere ret forskellig hen over landet.

8.3 Handtering af biler i uheld

Initiativet indebar, at kgretajer der holdt i karespor efter et uheld hurtigst muligt flyttes til n@dsporet, hvorfra de
kan fijernes pa senere tidspunkt.

Initiativet skulle medvirke til, at der hurtigere kan genoptages normal trafikafvikling ved, at kgretgjerne hurtigst
muligt flyttes veek fra karebanen. Desuden at der hurtigere kan frigives indsatsressourcer fra uheldsstedet til
andre opgaver ved, at politi og redningsberedskabet ikke skal afvente ladvognens ankomst, nar karetgjerne
er flyttet til ngdsporet.

Konklusion pa evalueringen

Initiativet vurderes at have en god effekt, nar det kan praktiseres (nogle biler kan veere sa skadede, at de ikke
kan flyttes). | fire analyserede cases (fordelt pa hele landet) er vurderingen, at den tidsmaessige besparelse i
gennemsnit er pa knap 15 minutter pr. haendelse. Afhaengig af sted, retning og tid pa dagen kan det give en
relativ stor samfundsgkonomisk effekt. | de analyserede cases vurderes tidsbesparelsen at give en samfunds-
gkonomisk gevinst pa mellem 30.000 og 500.000 kr.

| initiativet var det desuden aftalt, at det kun var ladvogn og evt. tavlevogn, der skulle blive i forbindelse med
fiernelse af karetgjerne, nar keresporene farst var frie. @vrige indsatskeretgjer kunne forlade stedet, hvilket
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ville betyde et mindre antal karetgjer med udrykningsblink omkring uheldsstedet. Vurderingen var, at det ville
have en positiv effekt pa trafikafviklingen, da det er en grundlaeggende opfattelse, at beredskabskgretajer ogsa
giver anledning til kigge-kga.

| forbindelse med drgftelser af initiativet i arbejdsgruppen fremkom endvidere input til fremtidig "best practice”
for, hvordan kegretagjerne kan flyttes til ngdspor, inden ladvognens ankomst. F.eks. ved at alarmcentralerne ggr
mere for at vejlede trafikanterne til selv at flytte deres karetgjer til ngdspor, hvis det er muligt, at fgrste patrulje
flytter karetgjet eller at redningsberedskabet bruger eget materiel til en flytning af det havarerede kgretgj.

Udbredelse af initiativet kan ske uden direkte udgifter til f.eks. seerligt materiel, men det kreever, at myndig-
hederne er enige i, at det er en opgave, de kan/vil patage sig. Initiativet kan evt. udbredes som "best practice”
via en revision af "Vejledning for indsats pa motorveje”.

@konomi
Der har ikke veeret muligt at opggre udgifter forbundet med forsgget for hverken redningsberedskaberne eller
Vejdirektoratet.

Effekt

Hvis det er muligt hurtigt at flytte bilerne ind i ngdsporet, har det en stor betydning for hvor hurtigt fremkomme-
ligheden kan genoprettes — vurderet op til 15 minutter. Effekten af initiativet vurderes derfor at veere meget
stor.

8.4 Politiets fredagspatrulje

Initiativet var igangsat af Fyns Politi og indebar, at Fyns Politi sa vidt muligt oprettede en vagt bestaende af to
"uniformerede” kgretgjer (bil eller motorcykel), der foretog patruljering pa den vestlige del af Fynske Motorvej
fredag eftermiddag.

Patruljernes opgave var at kgre pa synlig feerdselspatruljering pa Vestfyn fredage i tidsrummet omkring kl. 13—
17, primaert mellem Arup og Middelfart. Patruljerne kunne ogsa foresta faerdselskontroller pa de omkring-
liggende veje, men skulle prioritere disse indsatser pa en made, sa de hurtigt kunne komme pa motorvejen i
tilfeelde af faerdselsuheld. | forbindelse med feerdselsuheld pd motorvejen var det patruljens opgave hurtigst
muligt at kere frem til uheldsstedet og medvirke til at sikre dette. Desuden at assistere den indsatte bered-
skabspatrulje og evt. indsatsledelse pa stedet, sa generne for den gvrige trafik kunne reduceres mest muligt.
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Baggrunden for valg af tidsrum fredag eftermiddag var baseret pa Vejdirektoratets Trafikcenters registreringer
af uheld pa Fynske Motorvej fra 2016 og frem.

Antal Sager fordelt hen over ugen
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Figur 7. Oversigt over den tidsmaessige fordeling af uheld pa Fyn. Den markegule farve er hgjeste koncentration og
antallet i time-intervallerne indikerer, at fredag eftermiddag er seerlig udsat for uheld mellem 13 og 17. Data fra Vej-
direktoratets Trafikcenter.

Konklusion pa evalueringen

Der var ikke noget der tydede p3, at initiativet meerkbart bidrog til hurtigere og bedre haendelseshandtering pa
Vestfyn om fredagen. Der har dog vaeret nogle situationer, hvor patruljen har opdaget et mindre uheld og har
hjulpet bilister af motorvejen, og det har uden tvivl betydet en forbedring i fremkommeligheden. Ogsa selvom
det har vaeret sma uheld, der ellers muligvis ikke ville veere blevet registreret.

De fleste fredage har indsatserne mest vaeret af politimeessig karakter. Det kan veere sveert at vide, om til-
stedeveerelsen af en patruljevogn synligt ved eller p4 motorvejen har haft en praeventiv effekt, og det vides
heller ikke med sikkerhed, hvor ofte patruljerne har veeret synlige for trafikanterne. Antallet af haendelser for
streekningen Aarup til Middelfart er faldet mellem 2018 og 2019, men ikke mere end det er faldet pa hele Fyn.
Der er store problemer med trafikken pa Vestfyn og fremkommeligheden er darlig, sa snart der sker heendelser.
Men Igsningen pa en bedre fremkommelighed skal nok findes i andre initiativer.

Derudover er erfaringen fra initiativet, at det giver god mening, at Vejdirektoratet stiller sine data om hvor og
hvornar der er haendelser til radighed for politiet, herunder hvor der er "hotspots” (hvor uheldene sker), og
prognoser for trafikken ved ferier og helligdage. Fyns Politi vil fremadrettet teenke fredagspatruljen ind i plan-
lzegningen, da den vurderes at have haft forebyggende effekt.

@konomi
Politiet har allokeret ressourcer specifikt til Vestfyn. De ville ellers veere brugt til andre formal.

Effekt
Politiets tilstedevaerelse har muligvis haft en praeventiv effekt, men i forhold til en aktiv indsats i forbindelse
med uheld er vurderingen, at effekten har veeret begreenset.
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8.5 Optimering af alarmeringsfasen

Bade Fyns Politi og Trafikcentret havde ved pilotforsggets start oplevet, at de ikke altid — eller farst meget sent
— modtog meldinger om uheld. Indmeldingen af en haendelse til Trafikcentret kan komme fra mange kilder,
bl.a. 112-alarmcentralerne, politiet, P4-Trafik, Trafikcentret selv (via kameraobservationer) eller fra trafikan-
terne selv. Hvis indmeldingen kommer fra andre end 112-alarmcentralen eller politiet, har det vist sig, at ind-
meldingen ikke altid ogsa er registreret hos alarmcentralen og politiet. Dette kan forsinke udrykningen ungdigt.

Figur 8 viser, baseret pa analyser af 186 uheld, hvilke kilder Vejdirektoratets Trafikcenter far meldinger om
uheld fra. Som det fremgar, fik Trafikcentret kun i ca. halvdelen af tilfeeldene den fgrste indmelding om uheldet
fra 112.

Fordeling af Trafikcentrets indmeldingskilder

=AC 1-1-2

m Politiet

51% (94) = DR Trafik

= TC kg/kamera
= TC fra trafikant

= Anden indmelding

Figur 8. Fordeling af trafikcentrets indmeldingskilder vist i % og i parentes, antallet af observationer.

Analysen viste desuden, at ca. 80 % af alarmeringerne skete mellem 1 og 9 minutter efter uheldet. | blandt de
sidste 20 % kunne ses nogle alarmer, der fgrst er indkommet mere end 15 minutter efter, at uheldet er sket.
Der er derfor vurderet, at der er potentiale i at optimere alarmeringsfasen og at sikre alarmering af de relevante
myndigheder hurtigere, sa de hurtigere kan veere fremme og handtere uheldene.

Derfor blev der igangsat et initiativ i pilotforsgget, hvor Trafikcentret, hvis de fik kendskab til et uheld via andre
kanaler end 112-alarmcentralen eller politiet, straks skulle kontakte fgrst alarmcentralen og efterfglgende Fyns
Politi (Figur 9). Ligeledes skulle Fyns Politi ringe til Trafikcentret, hvis de af andre kanaler end via 112-
alarmcentralen eller Trafikcentret blev bekendt med et uheld.

Forventningen var, at initiativet ville medfare, at de rette ressourcer ville veere tidligere fremme og som falge
heraf, at trafikken hurtigere kunne normaliseres ved uheld.
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Figur 9. Kommunikationsveje i alarmeringsfasen ved meldinger om uheld til
Trafikcentret fra andre kilder end 112-alarmcentralen eller Fyns politi.

Konklusion pa evaluering

Overordnet set er det arbejdsgruppens vurdering, at initiativet har haft en positiv effekt. Erfaringen fra forsgget
var, at der blev taget godt imod opkaldene fra Trafikcentret, bade ved alarmcentralerne og hos politiet.
Vurderingen var desuden, at det har veeret gavnligt for haendelseshandteringen, nar der er sket hurtig
underretning af 112 alarmcentralen og Fyns Politi. Ligeledes at Fyns Politi har underrettet 112 alarmcentralen
og Trafikcentret, nar de er blevet bekendt med uheld gennem andre kanaler.

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at initiativet har haft en positiv effekt pa alarmeringsfasen i nogle tilfaelde.
Trafikcentret har oplevet, at en proaktiv indsats i forhold til rekvirering af ressourcer, samt orientering af de
rette parter, i nogle tilfaelde har forkortet tiden for, hvornar de rette ressourcer var fremme ved uheldet.

@konomi
Der er ingen omkostninger ved forsgget.

Effekt

Effekten af initiativet vurderes at vaere hgj, da der kan spares veerdifulde minutter i alarmeringsfasen. En fortsat
opmaerksomhed pa at sikre alle informationer i datakaeden fra 112 (alarmcentralerne) til beredskabsaktarerne,
kan ydermere medvirke til at alarmeringstiden minimeres.
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9. @vrige initiativer

| pilotforsgget er der fremkommet flere leeringspunkter, som
ikke har kunne favnes i et lokalt pilotforsgg, men som
arbejdsgruppen alligevel mener, at der med fordel kan
arbejdes videre med. Leeringspunkterne er blevet droftet i
arbejdsgruppen for at saette ord pa udfordringerne og mulige
lzsninger. Derudover har andre parter, sasom Rigspolitiet og
112 alarmcentralerne, bidraget.

Der har saledes ikke vaeret tale om direkte afprgvning af
initiativerne, men disse er blevet foldet ud i arbejdsgruppen
med henblik pa videre arbejde i andet regi uden for pilot-
forsgget.

Derudover er der generelt konstateret et potentiale i flere og
bedre felles data mellem myndighederne til brug ved ana-
lyser, der kan bidrage til identificering af udfordringer og
muligheder for bedre haendelseshandtering.

9.1 Fremkarselsstrategi

Emnet fremkgrsel for udrykningskgretajer til uheld pa motorveje har veeret Igftet af arbejdsgruppen og derefter
drgftet i styregruppen. En ensartet fremkarselsmetode vurderes at veere vigtig bade for de indsatte bered-
skaber, men ogsa af hensyn til trafikanterne.

Det er vanskeligt at definere et ensartet fremkearselsprincip blandt andet pa grund af forskellige forhold pa
motorvejene rundt om i landet. Det er derfor ogsa vanskeligt at melde ensartede retningslinjer ud til trafikan-
terne om, hvordan de skal forholde sig ved udrykningskaretgjers fremkarsel. Emnet har veeret draftet i styre-
gruppen, ligesom Fyns Politi og Rigspolitiet efterfalgende har arbejdet videre med forskellige muligheder.

En national fremkgrselsstrategi/-metodik bar indarbejdes i "Retningslinjer for indsatsledelse” og i "Vejledning
for indsats pa motorveje”. Principperne kan desuden meldes ud til trafikanterne pd motorvejen f.eks. via
radioen, sa de ved, hvordan de skal forholde sig ved m@de med udrykningskeretgjer pd motorvejen.

P& Fyn har man i en arreekke haft en lokal feelles aftale mellem beredskabsaktgrerne om fremkgrsel i ngd-
sporet. | forbindelse med pilotforsgget, og det igangveerende anlaegsprojekt pa Fynske Motorvej, er det nu
aftalt at eendre praksis til at afspejle den metode, man oftest ser i udlandet. Metoden anbefales desuden som
oplaeg til en national retningslinje om fremkgrsel med udrykning.

Metoden anvendes primaert ved stoppet eller meget teet trafik / langsom kg-kersel
pa motorveje. Bilisterne i 1. vognbane (fra hgjre) traekker sa langt til hgjre som Ved udrykning
) o . . . . Giv plads

muligt og bilisterne i 2. vognbane sa langt til venstre som muligt, hvorved der dannes
en fremkgrselsvej mellem bilreekkerne. Ved tre eller flere vognbaner etableres frem- a * a
kerselsvejen sa langt til venstre som muligt, dvs. mellem 2. og 3. eller 3. og 4. vogn-
bane.

Konklusion pa evalueringen
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Status er, at der pa Fyn er besluttet og implementeret en ny fremkgrselsmetode lokalt, men der er endnu ikke
taget stilling til en faelles national metode. Der planleegges dog en falles informationsindsats mellem Rigs-
politiet og Vejdirektorat, nar en ny national metode for fremkgrsel med udrykningskeretgjer implemente-
res. Fyns Politi og Rigspolitiet arbejder videre med dette.

Det er for tidligt at vurdere effekten af en ny fremkgrselsmetode under udrykning pa motorvejen nationalt, men
det antages at ville have en god effekt pa bade sikkerhed og fremkommelighed, at der keres frem med
udrykning efter en ensartet metode pa motorvejsnettet. Det er dog vaesentligt, at metoden er godt forankret
hos myndighederne, og at trafikanterne kender metoden og ved, hvordan de skal forholde sig.

@konomi
Der vil veere udgifter i form af timer til implementering hos myndighederne og omkostninger til en trafikantrettet
kampagne.

Effekt

Der foreligger ingen kvantitative data for effekten pa Fyn endnu, der kan underbygge en forbedret frem-
kommelighed og/eller sikkerhed. Dog peger politiets erfaringer indtil videre pa, at den ensartede fremkearsels-
metode fungerer godt.

9.2 Alarmering

| forbindelse med pilotforsgget pa Fynske Motorvej er arbejdsgruppen blevet opmaerksom pa forskellige dele
af alarmeringsprocessen, der maske kan optimeres for hurtigere at kunne alarmere de rette myndigheder og
fa de rette ressourcer sendt til uheld pa motorvejen og dermed hurtigere fa ryddet vejen.

Konkret er der iveerksat et initiativ om optimering af alarmeringsfasen (initiativ 8.5), hvor Trafikcentret straks
kontakter 112-alarmcentralen og Fyns Politi, hvis de far kendskab til et uheld via andre kilder (f.eks. fra P4
trafik eller via kamera).

Arbejdsgruppen har drgftet resultater af en analyse, Vejdirektoratet har gennemfgrt af alarmering ved uheld
pa motorvejene i forbindelse med pilotforsgget. Derudover har arbejdsgruppen selv evalueret en raekke uheld
og haft en raekke dreftelser og observationer seerligt i forhold til alarmering. Evalueringerne har bl.a. vist, at
redningsberedskabet i nogle tilfaelde slet ikke er blevet kaldt, selv ved meget store uheld, eller fgrst er blevet
kaldt relativt sent i forlgbet.

Der er derfor i arbejdsgruppen yderligere identificeret en raekke tiltag med potentiale for at optimere proces-
serne ved alarmering og en bedre disponering af de farste ressourcer. Arbejdsgruppens vurdering er, at der
skal arbejdes videre med disse tiltag uden for pilotforsgget, da der er tale om tiltag, der skal behandles pa
nationalt plan.

Konklusion pa evaluering
Arbejdsgruppen har fundet frem til nedenstdende emner, som arbejdsgruppen vurderer, at der kan arbejdes
videre med pa nationalt plan med henblik pa at optimere alarmeringsfasen.

Indmelding af uheld pa motorveje

e Uheld i kgrespor pa motorvej skal altid meldes ind til 112-alarmcentralen.
| forbindelse med gennemgang af forskellige cases har arbejdsgruppen draftet muligheden for, at den
manglende indmelding til 112-alarmcentralen kan skyldes, at der er tale om mindre uheld uden
umiddelbar personskade, saledes at trafikanterne ikke vurderer et behov for at ringe 112. Det er dog
arbejdsgruppens vurdering, at uheld eller havari med karetgjer i kerespor pa en motorvej altid er en
farlig haendelse, bade for de tilkarende trafikanter og for trafikanterne, der holder stille i karesporene.
Der ber derfor altid ske en alarmering til 112, s der kan sendes de relevante ressourcer til stedet.
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Gennemfarsel af kampagne.

Pa baggrund af ovenstaende vil arbejdsgruppen foresla, at der gennemfares en kampagne for at ggre
trafikanterne opmeaerksomme pa, at de altid skal ringe 112 ved uheld eller havari i kerespor pa en
motorvej.

Hurtigt udkald af rette ressourcer

Udkald af redningsberedskaberne fra start eller hurtigt derefter ved saerligt komplicerede uheld pa
motorvejen.

Evalueringer i pilotforsaget har vist, at redningsberedskabet i nogle tilfaelde burde have vaeret kaldt til
uheld pa motorvejen fra start eller hurtigt i forlabet. Et fors@g under pilotforsaget, hvor
redningsberedskaberne ogsa karte til meldingen 'FUH-AMB’ (mindre uheld med behov for ambulance),
viste dog, at hvis dette skal praktiseres, kreever det, at redningsberedskabet ikke bliver sendt, hvis
Regionens vagtcentral (AMK) ved deres visitering veelger ikke at sende en ambulance afsted alligevel.

Mulighed for et seerligt "motorvejs-pick”.

Evalueringer i pilotforsaget har vist, at de rette kompetencer ikke altid bliver kaldt fra starten til uheld pa
motorvejen. Seerligt redningsberedskabet oplever, at de ofte bliver tilkaldt forholdsvist sent, hvis der ikke
er tale om fastklemte i bilerne. | disse scenarier bliver redningsberedskabet ofte fgrst tilkaldt, nar der i
labet af indsatsen f.eks. konstateres olie- eller dieselspild i forbindelse med uheldet. Dette forsinker
oprydningen pa stedet og forsinker dermed abningen af motorvejen. Gennemgangen af udvalgte cases
fra fors@gsperioden peger pa, at nar der er tale om egentlige uheld pa motorvejen, altsa en eller flere
biler med hgj hastighed er kart galt, oftest vil veere opgaver til alle tre sektorer. Det bgr saledes
overvejes, om der fremadrettet, pa landsplan, skal oprettes en seerlig udkaldskode (Pick) ved 112 alarm-
centralerne vedrgrende "uheld pa motorvej”, hvor alle sektorer fra starten indgar i udryknings-
sammensatningen. Implementering af ovenstdende ma forventes at medfgre agede omkostninger for
redningsberedskaberne. De gkonomiske konsekvenser, herunder en opvejning af samfundsgkonomi
kontra ggede udgifter til redningsberedskaberne, bar belyses yderligere, end det har veeret muligt i
fors@gsperioden.

Dialog med trafikanterne ved indmelding af uheld

Optimering af fgrste udkald ved at 112 alarmcentralen stiller flere hjselpespgrgsmal.

En mulighed for at indkredse det aktuelle behov for assistance kan veere, at 112 hurtigt stiller indmelder
en raekke afklarende hjaelpespgrgsmal (f.eks. "er der skader pa...”, “er der spild pa vejbanen...” mv.),
som kriterier for udkald af f.eks. redningsberedskabet. Det er vigtigt i forhold til at fa rekvireret de
nedvendige ressourcer fra start. Der ma dog ikke stilles for mange spergsmal ved ferste opkald, da det
vil forsinke alarmeringen til sundhedsberedskabet og hermed eventuel afsendelse af ambulance. Ved
mindre alvorlige uheld kan 112 alarmcentralen opfordres til at stille @vrige opklarende spgrgsmal, som
kan vaere medvirkende til at afgere behovet for rekvirering af de rette ressourcer. F.eks. spgrgsmal om,
hvorvidt trafikantens bil kan kare videre, om trafikanten holder i kgrespor eller ngdspor og om de selv

kan flytte bilen ind i ngdsporet og gerne konkret vejledning hertil.

9.3 Revideret "Vejledning for indsats pa motorveje”

Det er arbejdsgruppens forslag, at den tveerfaglige "Vejledning for indsats pa motorveje” ("Vejledningen’)
opdateres med relevante lzeringspunkter fra pilotforsgget. Dette for at fastholde og udbrede lzeringspunkterne.
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Under pilotforsgget er der udarbejdet en liste over leeringspunkter, det vil vaere relevant at huske i forbindelse
med en revision af 'Vejledningen’. Der er desuden opstillet forslag til, hvordan disse kan indarbejdes saledes,
at anbefalingerne kan overdrages til en ny arbejdsgruppe (national), der senere skal arbejde med en revision.
En revision af 'Vejledningen’ foreslas séaledes at ske i en seerskilt (national) arbejdsgruppe med deltagelse af
Vejdirektoratet, politi, redningsberedskaber, det praehospitale sundhedsberedskab og Beredskabsstyrelsen.
En revision bar ivaerksaettes hurtigst muligt.

Konklusion pa evaluering

En revision af 'Vejledningen’ vurderes at vaere faglig ngdvendig og ber ske hurtigst muligt. En revision kan
veere medvirkende til at f& udbredt nye metoder og @vrige leeringspunkter bredt hos beredskabsaktarerne og
kan f.eks. indgé som feelles uddannelsesmateriale. En revision bgr ske i en national arbejdsgruppe. Arbejds-
gruppen fra pilotforsaget pa Fyn vil dog aflevere deres bidrag til en kommende revision.

Ved en revision bagr én af parterne tage formandsposten og sikre fremdriften i arbejdet. Arbejdsgruppen under
pilotforsgget pa Fyn har i den forbindelse peget pa Vejdirektoratet, som tidligere har siddet for bordenden ved
udarbejdelsen af den nuveerende udgave af 'Vejledningen’.

@konomi

Der har i arbejdet under pilotfors@get pa Fyn veeret udgifter til konsulentbistand til opsamling af leerings-
punkterne, herunder udarbejdelse af forslag til, hvorledes lzeringspunkterne kunne indarbejdes i 'Vejledning-
en’. Et videre arbejde med en egentlig revision af 'Vejledningen’ vil, ud over udgifter til konsulent, kraeve timer
hos alle akterer, dog seerligt i Vejdirektoratet, i fald Vejdirektoratet patager sig den ledende funktion i dette
arbejde.

Effekt

Der vurderes generelt en god effekt af initiativet, alene i form af arbejdet i arbejdsgruppen under pilotforsaget
pa Fyn, hvor myndighederne lokalt er naet til enighed om en reekke laeringspunkter. Det vurderes, at der vil
veere en god effekt i at udbrede disse laeringspunkter nationalt i en revideret version af "Vejledning for indsats
pa motorveje”. Materialet er samlet og klar til at der kan arbejdes videre med det i en ny national arbejdsgruppe
i forbindelse med en senere og mere generel revision af vejledningen.
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Vejdirektoratet har kontorer i:

Aalborg, Fleng, Middelfart,
Neestved, Skanderborg
og Kebenhavn

Find mere information pa
vejdirektoratet.dk

Vejdirektoratet
Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kebenhavn V

Telefon 7244 3333
vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk

@
v Vejdirektoratet
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