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Viborg, 15. februar 2020

Til Folketingets Transportudvalg

Om prisstigninger i omlaegninger i den offentlige bustrafik

Hvis man virkelig mener noget med den grgnne omstilling, er det vigtigt, at man far folk tilbage i
busserne i stedet for at fglge den arelange praksis med at jage dem vaek gennem prisstigninger og
stadig ringere betjening. Ikke mindst da iseer bybusser i stigende grad kgrer pa miljgvenlige
drivmidler (el, brint mv.).

For nylig ville trafikselskabet Movia saledes afskaffe pensionistkortet, det sakaldte “mimrekort”.
Og straks rejste der sig en storm af protester i dagspressen. En storm, der ogsa naede ind til
Christiansborg. Formentlig fordi, der var tale om et hovedstadsproblem. Men ogsa her i provinsen
dgjer vi ikke blot med horrible prisstigninger, men ogsa med uforstaelige ruteomlaegninger, sa vi
oplever, at busser, der i artier har betjent et omrade med mange daglige brugere, pludselig er
vaek, grundet underlige omlaegninger. | vort omrade blev bybusserne pludselig fjernet efter at
have kgrt der i over 40 ar. Det betyder, at selv pensionistaegtepar nu er ngdt til at have to biler,
hvis man vil bevare mobiliteten.

Med hensyn til priserne er de siden de offentlige trafikselskabers tilblivelse i slutningen af
70’erne/starten af 80’erne godt og vel femdoblet. | samme periode er pris og Ign kun knap
tredoblet. Det haenger slet ikke sammen. Derfor blev der ogsa for en del ar siden indfgrt et loft
over prisstigningerne indenfor den offentlige busdrift, saledes at trafik-, bygge- og boligstyrelsen
hvert ar melder ud med hvor mange procent, arets stigninger ma veere. Tallet baseres pa pris-og
Ignindekset. Det forhindrer dog ikke trafikselskaberne i at lave horrible prisstigninger pa enkelte
produkter. Eksempelvis med den planlagte afskaffelse af mimrekortet. Eller som her i Viborg by,
hvor man sidste ar fjernede den populaere enhedstakst pa 10 kr. Nu koster turen ind til byen 22
kr., altsa en stigning pa 120 % !!!! — Hvis man er den lykkelige indehaver af et rejsekort, kan turen
dog ggres til 17 kr., altsa en stigning pa "kun” 70 %.

Det er klart, at nar man fjerner busserne fra selv taettere befolkede omrader samtidig med, at
billetpriserne stiger voldsomt, bliver selv vi — som nu forhenvarende kernebrugere af busserne —
automatisk jaget ud af busserne og ind i privatbilerne. Vi er en hel del, der har forsggt at ggre
kommune, region og trafikselskab opmaerksom pa dette, - men uden respons. Tilsyneladende
magter de lokale myndigheder ikke selv at vende den negative spiral, som den kollektive trafik har
befundet sig i leenge. Selv om jeg er steerk modstander af centralisme, mener jeg, at der fra
centralt hold bgr saettes nogle retningslinjer, sa vi kan fa folk tilbage i den kollektive trafik. Og
hensynet til miljget spiller naturligvis en vaesentlig rolle. Her kunne der ligge en opgave for trafik-,
bygge- og boligstyrelsen, f. eks.:

Ruteplanlaegning:




Der bgr fastsaettes en generel regel, saledes at der inden for bygraeensen maksimalt ma vaere 200
m. gangafstand mellem hjem og stoppested, - i det mindste i bybusomrader. Det er tidligere
praktiseret flere steder, og behgver ikke at koste penge ved de ruteomlaegninger, der vil veere
ngdvendige for at opfylde dette krav (det er en gammel erfaren trafikplanlaegger, der skriver disse
ord).

Billetpriser:

Prisstigningsloftet bgr geelde alle billet- og korttyper, og ikke bare generelt for trafikselskabets
billetindtaegter som helhed, sa vi undgar voldsomme prisstigninger som ovenfor naevnt. De
ministerielle puljer til takstnedseettelse er ingen hjeelp her. Oftest anvendes de til en bestemt
gruppe. Hvis det star til regionsradsformand Ulla Astmann, Nordjylland, skal 2020-puljen saledes
ga til de unge. Men de unge flytter sig altsa kun, hvis bustiderne passer til deres behov. Nej, - disse
puljer er ren alibi-politik.

Med venlig hilsen

Kristian Jahn, Ngrresghgjen 18, 8800 Viborg



