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Offentligt

Evaluering af taxiloven og Grgn omstilling

Den danske taxibranche er inde i en meget stor omstilling. Vi har faet en ny taxilov som har vaeret i kraft i 2
ar og som grundlaeggende a&ndrer vilkarene for at drive en taxiforretning, og taxibranchen skal samtidig
veere frontlgber til den grgnne omstilling. Dette vil kraeve en milliardinvestering i vores branche

FEP (Forbundet for Erhvervsmaessig Persontransport) har nogle betragtninger om situationen.
e Grgn infrastruktur

| forhold til den grgnne omstilling kan vi i al hovedsag tilslutte os klimapartnerskabets betragtninger om
behovet for en infrastruktur der kan understgtte el og brint samt behovet for afgiftsmaessig stabilitet.

Der er dog behov for mere, da der er en betragtelig overkapacitet indenfor den erhvervsmaessige
persontransport pa grund af et staerkt stigende antal taxier og pa grund af en ringe udnyttelse af de biler
der kgrer OST. Overkapaciteten betyder darlig udnyttelse af bilerne og dermed ungdig forurening.

Det fgrer til at FEP har 2 forslag ud over klimapartnerskabets:

e En sammenlaegning af taxi og OST, da dette vil reducere tomkgrsel og kgrsel med fa passagerer i
store vogne (6-8 personer).

e En standsning af uddelingen af nye tilladelser, da flere tilladelser betyder stgrre CO2-udslip, uden
at det fgrer til bedre betjening for kunderne.

| forhold til gaeldende taxilov vil disse 2 forslag kunne reducere den fremtidige miljgbelastning og fgre til en
bedre betjening af yderomraderne, da dette vil kunne lukke op for lokale aftaler med vognmaend, der ellers
kgrer OST, om taxikgrsel.

Forslagene har derudover den fordel, at de vil bremse den igangvarende store omsaetningsnedgang hos
branchens udgvere.

FEP ggr desuden opmaerksom pa, at taxilovens § 10 i praksis administreres saledes at det i praksis ikke er
muligt at indgd andre overenskomster end de 5 overenskomster Trafikstyrelsen har fundet frem til er
landsdakkende.



Bilag

1. Standsning af uddeling af tilladelser

Den nye taxilov havde bl.a. som malsztning at

e Sikre en stgrre tilgeengelighed af taxier.

e Sikre lavere priser

e Sikre en bedre betjening af yderomraderne
o Sikre ordnede forhold for chauffgrerne

e Sikre skattebetalingen

Hensyn til en klimaindsats blev ikke overvejet.
2 ar inde i den nye taxilov kan vi konstatere at

e Der er stgrre tilgeengelighed af taxier i de store byer og at skattebetalingen er stabil
Men der er en raekke forhold der er gaet den forkerte vej.

e Priserne er hgjere

e Det er blevet vaesentligt vanskeligere at fa en taxi i yderomraderne fordi taxierne sgger ind mod
byerne

e Der bliver feerre chauffgrer og flere vognmand med den konsekvens, at lovens beskyttelse af
chauffgrerne bliver en illusion fordi den ikke daekker vognmaend. Chauffgrerne bliver til vognmaend
og mister derved beskyttelsen. Vognmanden havde i den gamle taxalov en vis form for beskyttelse.
Denne findes ikke mere, trods fortsat tvangstilslutning.

e De store vognmand lukker, grundet at forretningerne er ved at blive urentable. Den faldende
omszaetning pr. vogn kan ikke daekke omkostningerne til bade Ignninger og andre udgifter i
forretningen.

e Resultatet bliver enligkgrende vognmaend med ringe indtjening med vilkar som “falske”
selvstaendige. Kun kgrselskontorer/kapitalfonde vil tjene penge, da man udelukkende er
interesseret i vognantal/pladsleje.

e Udnyttelsen af produktionsmidlerne (bilerne) falder, eftersom omsaetningen pr bil bliver lavere og
der vil kgres flere tomme km. DERMED STIGER BRANCHENS EMISSION.

| store traek ma man erkende, at den nye lov er slaet fejl, og at den aktuelle klimadagsorden taler staerkt for
at stoppe vaeksten i antallet af tilladelser. Hver ekstra uddelt tilladelse betyder ekstra emissioner pa grund
af umiddelbart forbrug og pa grund af produktionen af bile

Et stop for uddelingen af tilladelser vil have fglgende virkninger:

e Emissionerne vil falde fordi der hurtigt vil blive faerre taxier pa gaden som konsekvens af at
situationen allerede er uholdbar for mange vognmaend.



e Forretningerne og chauffgrernes vilkar stabiliseres.
e Uheldsfrekvensen samt sygdom vil falde hos fgrerne, jf. Arbejdstilsynets undersggelse.

2. Harmonisering af kravene til taxier og OST

Som det er nu, er OST og taxi adskilt ved at kravene til taxier og OST er forskellige. OST skal ikke vaere
monteret med kontroludstyr, og de store OST-biler skal ikke opfylde miljgkrav. Det medfgrer, at OST-biler
ikke kan kgre taxi, og at taxier kun i begraenset omfang er i stand til at konkurrere med OST-biler om
offentlig karsel.

Fordelen er

e Erderenfordel?
e Erdet billigere nar man medregner Trafikselskabernes administration?

Ulemperne er at

e  OST kun har kunder i vognene ca 30-40 % af de km de kgrer med stgrre emission til fglge, hvor
taxierne ligger pa teet pa 50 %.

e De store OST-biler(6-8 personer) kgrer ofte med kun en eller 2 kunder med ungdig stor
klimabelastning til fglge. Liftbiler har ingen CO2-krav overhovedet.

e Det er blevet vanskeligt at levere en taxi i yderomraderne, da taxier i yderomrader ikke kan leve af
private kunder alene. Yderomraderne er vokset, grundet den nye taxilov.

Med en sammenlaegning af taxi og OST vil det igen blive muligt at drive taxivirksomhed i yderomraderne, da
en taxivirksomhed da vil kunne basere sig pa bade almindelig taxikgrsel og pa offentlig kgrsel.

| og med at taxier igen vil kunne byde pa offentlig kgrsel, vil OST og taxikgrsel igen kunne supplere
hinanden. Konsekvenserne vil blive lavere emissioner og en mere effektiv udnyttelse af den samlede flade
til erhvervsmaessig persontransport med reducerede udledninger af CO2 til fglge.

Imgdeses FEPs forslag, bgr servicepligten (kgrselspligten), genindfgres.

Administrationen af taxilovens § 10

Fzerdselsstyrelsen administrer taxilovens § 10 saledes at Faerdselsstyrelsen har defineret nogle bestemte
overenskomster som minimumsoverenskomster. Da Fzerdselsstyrelsen ikke mener at kunne tage
selvsteendig stilling til om en given overenskomst opfylder lovens krav om at vaere mindst lige sa god som
de repraesentative landsdaekkende overenskomster, har Faerdselsstyrelsen overladt vurderingen til
parterne i de naevnte overenskomster.

Det reelle resultat er at alle andre overenskomster end de naevnte bliver afvist. Begrundelse gives i
udgangspunktet ikke. Det er dog lykkedes at fremkalde en begrundelse ved advokaters mellemkomst,
hvilket har fgrt til ny afvisning efter tilretning af overenskomsten efter begrundelsen.



Der er flere principielle problemer ved forvaltningen:

o Offentlige Forvaltningsafggrelser leegges ud til private aktgrer.

o Disse private aktgrer har en direkte interesse i at afvise alle andre overenskomster end deres egne
og dermed opretholde et monopol pa overenskomster pa omradet.

o Aftalefriheden forsvinder.



