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UDKAST
Forslag
til
Lov om @ndring af lov om luftfart

(Tilpasning af nationale regler som fglge af harmonisering af droneomradet)

§1
I lov om luftfart, jf. lovbekendtggrelse nr. 1149 af 13. oktober 2017, som @ndret ved lov nr. 1114

af 29. december 1997, § 51 lov nr. 542 af 8. juni 2006, lov nr. 731 af 8. juni 2018 og § 35 i lov nr.
1706 af 27. december 2018, foretages fplgende @ndringer:

1. 1§ I aindsettes efter »luftfartsomradet«: », herunder droneomradet«.

2. Kapitel 9 a affattes séledes:

»Kapitel 9 a
Regulering af droner
Definition

§ 126 a. Ved en drone forstas ethvert ubemandet luftfartgj, der opereres eller er beregnet til at
operere autonomt eller blive fjernstyret uden en pilot ombord.

Geografisk afgreensning af brugen af droner

§ 126 b. Flyvning med droner ma alene ske uden for flyvesikkerhedsmeaessigt kritiske omrader,
sikringsmassigt kritiske omrader og serligt falsomme naturomrader, jf. dog stk. 2 og 3 og §
126 f£.

Stk. 2. Transportministeren kan efter forhandling med justitsministeren og
forsvarsministeren fasts@tte n&@rmere bestemmelser om flyvning over sikringsmassigt kritiske
omréader, og transportministeren kan endvidere efter forhandling med justitsministeren fastsatte
narmere bestemmelser, der har til formal at sikre privatlivets fred.

Stk. 3. Transportministeren kan fasts@tte n@rmere bestemmelser om flyvning over
flyvesikkerhedsmassigt kritiske omrader og serligt fglsomme naturomrader.

Ansvarsforsikring

§ 126 c. Ejeren af en drone skal have tegnet ansvarsforsikring i henhold til § 130.



Stk. 2. Transportministeren fasts@tter n@rmere bestemmelser om tegning af
ansvarsforsikring, jf. stk. 1, herunder om undtagelser fra kravet om tegning af ansvarsforsikring.

Bemyndigelse til at fastscette bestemmelser om droner

§ 126 d. Transportministeren kan for Fergerne og Grgnland fastsatte bestemmelser, som helt
eller delvis svarer til de af Den Europaiske Union udstedte direktiver og forordninger pa
droneomradet.

Flyvning under pavirkning af spiritus, bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom m.v.

§ 126 e. Flyvning eller forsgg pa flyvning med droner ma ikke finde sted, hvis fgreren af dronen

har indtaget spiritus i et sadant omfang, at

1) alkoholkoncentrationen i blodet under eller efter flyvningen overstiger 0,5 promille eller
alkoholkoncentrationen i udandingsluften under eller efter flyvningen overstiger 0,25 mg
pr. liter luft, eller

2) fgreren i gvrigt ikke kan fgre dronen pa fuldt betryggende made.

Stk. 2. Flyvning eller forsgg pa flyvning med droner ma ikke finde sted, hvis fgrerens
blod under eller efter flyvningen indeholder bevidsthedspavirkende stoffer, som efter regler
fastsat af transportministeren er klassificeret som farlige for flyvesikkerheden, og som ikke er
indtaget i henhold til en lovlig recept. 1. pkt. geelder tilsvarende for stoffer, som den pagaldende
har indtaget 1 henhold til en lovlig recept, hvis indtagelsen ikke er sket i overensstemmelse med
recepten.

Stk. 3. Flyvning eller forsgg pa flyvning med droner ma endvidere ikke finde sted, hvis
fgreren af dronen pa grund af sygdom, svaekkelse, overanstrengelse, mangel pa sgvn, pavirkning
af opstemmende eller bedgvende midler eller af lignende arsager befinder sig i en sadan tilstand,
at denne er ude af stand til at fore dronen pa fuldt betryggende made.

Stk. 4. Politiet kan til enhver tid kreeve, at fgreren af en drone afgiver udandings-, spyt
eller svedprgve eller lader sine gjne besigtige.

Stk. 5. Politiet kan fremstille en fgrer af en drone til udtagelse af blod- og urinprgve, hvis
der er grund til at antage, at vedkommende har overtradt stk. 1, 2 eller 3, eller vedkommende
nagter at medvirke til en udandingsprgve, spytprgve, svedprgve eller gjenbesigtigelse. Angar
mistanken andre forhold end spirituspavirkning, kan politiet tillige fremstille den pageldende
til undersggelse af en laege. Det samme galder ved mistanke om spirituspavirkning, nar saerlige
omstendigheder taler derfor.

Stk. 6. Justitsministeren kan fasts@tte bestemmelser om de prgver og undersggelser, der
er nevnt i stk. 4 og 5.

Politi og redningsberedskab
§ 126 f. Transportministeren kan efter forhandling med forsvarsministeren fastsatte
bestemmelser om forhold for droner, der anvendes 1 forbindelse med redningsberedskabet.
Stk. 2. Justitsministeren kan efter forhandling med transportministeren fastsatte

bestemmelser om forhold for politiets anvendelse af droner.

Markedsovervagning



3.

»Stk.

4.

§ 126 g. Transportministeren eller den offentlige myndighed, som ministeren bemyndiger hertil,
fgrer tilsyn med overholdelsen af produktkrav pa droneomradet.

Stk. 2. Transportministeren eller den offentlige myndighed, som ministeren bemyndiger
hertil efter stk. 1, har til enhver tid mod behgrig legitimation og uden retskendelse adgang til en
virksomheds forretningslokaler, herunder lagerlokaler og transportmidler, forretningsbgger
samt dokumenter, der vedrgrer produkter, der fgres kontrol med, herunder dokumenter om
typegodkendelse, CE-markning og lignende i papirform mv. og materiale, der opbevares i
elektronisk form, med henblik pa at fgre tilsyn med overholdelsen af produktkrav, der er fastsat
i de af Den Europaziske Union udstedte forordninger pa droneomradet. Politiet yder om
ngdvendigt bistand hertil.

Stk. 3. Transportministeren eller den offentlige myndighed, som ministeren bemyndiger
hertil efter stk. 1, kan til enhver tid kraeve, at en erhvervsdrivende vederlagsfrit udleverer
oplysninger og dokumenter, der vedrgrer produkter, der fgres tilsyn med, herunder dokumenter
om typegodkendelse, CE-ma@rkning og lignende i papirform mv. og materiale, der opbevares i
elektronisk form, med henblik pa at fgre tilsyn med overholdelsen af produktkrav, der er fastsat
i de af Den Europziske Union udstedte forordninger pa droneomradet. Hvis den
erhvervsdrivende ikke er i besiddelse af de pageldende oplysninger og dokumenter, er den
erhvervsdrivende forpligtet til at indhente disse.

Stk. 4. En erhvervsdrivende mé ikke anvende vildledende eller urigtige angivelser eller
udelade vasentlige informationer om den lovlige anvendelse af droner. Transportministeren,
eller den offentlige myndighed, der er bemyndiget efter stk. 1, kan pabyde den erhvervsdrivende
at ophgre med angivelse af vildledende eller urigtige informationer i forbindelse med salg og
markedsfering af droner.

Stk. 5. Transportministeren kan fasts@tte n@rmere bestemmelser om gennemfgrelsen
eller anvendelsen af bestemmelser om produkttilsyn med produktkrav i de af Den Europziske
Union udstedte direktiver og forordninger pa droneomradet, herunder merkningskrav, pa
droneomradet. Transportministeren kan endvidere fasts@tte bestemmelser om udstedelse af
pabud samt om tilbagekaldelse og tilbagetrakning.

Stk. 6. Transportministeren eller den offentlige myndighed, som ministeren bemyndiger
hertil efter stk. 1, fastsatter regler om forsikringsselskabers indbetaling af et gebyr pr. tegnet
forsikring efter § 126 c, stk. 1, til dekning af omkostninger i forbindelse med tilsyn og kontrol
omfattet af forskrifter udstedt i medfgr af stk. 2.

§ 149, stk. 16, affattes saledes:

16. Overtredelse af § 126 b, stk. 1, eller § 126 c, stk. 1, straffes med bgde.«

§ 150, stk. 10, affattes saledes:

»Stk. 10. Fgreren af en drone skal betinget frakendes retten til at fgre en drone, herunder
til at fore en drone, hvortil der kraves tilladelse efter artikel 5 i Kommissionens
gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedurer for
operation af ubemandede fartgjer, hvis
1) foreren har gjort sig skyldig i overtreedelse af § 126 e, stk. 1, der ikke er omfattet af stk. 12,

nr. 1,
2) fgreren har gjort sig skyldig i overtredelse af § 126 e, stk. 2, 2. pkt., eller overtredelse af §
126 e, stk. 3, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 2, eller



S.

6.

til

3) fereren af dronen under tilsidesattelse af vasentlige hensyn til flyvesikkerheden har voldt
skade pa person eller ting eller fremkaldt fare herfor.«

To stederi § 150, stk. 11, udgar: »mindre«.
§ 150, stk. 12, affattes saledes:

»Stk. 12. Fgreren af en drone skal ubetinget frakendes retten til at fgre en drone, herunder
at fgre en drone, hvortil der kraves tilladelse efter artikel 5 1 Kommissionens

gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af
ubemandede fartgjer, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, hvis

1y

2)
3)

4)
5)

6)

foreren har gjort sig skyldig i overtredelse af § 126 e, stk. 1, med en alkoholkoncentration i
blodet under eller efter flyvningen over 1,20 promille eller en alkoholkoncentration i
udandingsluften under eller efter flyvningen over 0,60 mg pr. liter luft,

foreren har gjort sig skyldig i overtredelse af § 126 e, stk. 2, 1. pkt., eller under skerpende
omstendigheder har gjort sig skyldig i overtraedelse af § 126 e, stk. 3,

fgreren af dronen forsatligt har voldt skade pa andres person eller ting, forsatligt har fremkaldt
narliggende fare herfor eller i gvrigt har fgrt en drone pa s@rlig hensynslgs made,

foreren har gjort sig skyldig 1 flere forhold, der hver for sig er omfattet af stk. 10,

fgreren tidligere er betinget frakendt retten til at fgre en drone og har begaet et nyt forhold
omfattet af stk. 10 1 prgvetiden, eller

fgreren tidligere er frakendt retten til at fgre en drone ubetinget og har begaet et nyt forhold, der
er omfattet af nr. 1-3 eller stk. 10, inden 2 ar efter udlgbet af frakendelsestiden. «

§ 150, stk. 14, 1. pkt., affattes saledes:

»Stk. 14. Skgnner Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, at betingelserne for ubetinget
frakendelse af retten til at fgre en drone, herunder til at fgre en drone, hvortil der kraves
tilladelse efter artikel 5 i Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj
2019 om regler og procedurer for operation af ubemandede fartgjer, foreligger, kan Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen midlertidigt inddrage retten til at fore en drone.«

1§ 150, stk. 15, 16, 17, 20, 21 samt to steder i stk. 19, &ndres »en mindre drone eller retten til at
fgre en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1« til: »en drone, herunder
til at fgre en drone, hvortil der kraves tilladelse efter artikel 5 1 Kommissionens
gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation
af ubemandede fartgjer«.

§ 150, stk. 18, affattes saledes:

»Stk. 18. Afsiges der i en sag, hvori retten til at fgre en drone, herunder til at fgre en
drone, hvortil der kraves tilladelse efter artikel 5 1 Kommissionens gennemfgrelsesforordning
(EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af ubemandede fartgjer,
er inddraget efter stk. 14, frifindende dom med hensyn til spgrgsmalet om frakendelse, eller sker
frakendelsen betinget, skal dronebeviset eller tilladelsen efter artikel 5 i Kommissionens
gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedurer for
operation af ubemandede fartgjer, udleveres, selv. om dommen ankes.«



10. § 150, stk. 22, affattes saledes:

»Stk. 22. § 150, stk. 1-9, og §§ 150 a-150 d finder ikke anvendelse ved frakendelse af
retten til at fgre en drone, herunder til at fgre en drone, hvortil der kraeves tilladelse efter artikel
5 1 Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og

procedurer for operation af ubemandede fartgjer.«
§2
Loven traeder i kraft den 1. juli 2020.
§3

Loven gelder ikke for Fergerne og Grgnland, men kan ved kongelig anordning helt eller delvis s®ttes
1 kraft for Fergerne og Grgnland med de &ndringer, som de fergske og grgnlandske forhold tilsiger.
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1. Indledning

Formalet med lovforslaget er at foretage en tilpasning af de danske regler om droner som fglge af den
EU-harmonisering af droneomradet, der er gennemfgrt med vedtagelsen af Kommissionens
gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af
ubemandede luftfartgjer (procedureforordningen) og Kommissionens delegerede forordning (EU)
2019/945 af 12. marts 2019 om ubemandede luftfartgjssystemer og om tredjelandsoperatgrer af
ubemandede luftfartgjssystemer (markedsovervagningsforordningen). Procedureforordningen finder
anvendelse fra den 1. juli 2020, mens markedsovervagningsforordningen finder anvendelse pa de
droner, som anvendes til droneoperationer efter procedureforordningen.

Med virkning fra den 1. juli 2020 vil droneomradet saledes som udgangspunkt vare reguleret i de
navnte forordninger. Lovforslaget indeholder pa den baggrund en raekke &ndringer af luftfartsloven,
der har til formal at ophave de regler i luftfartsloven, som fremadrettet reguleres i forordningerne.
Det geelder f.eks. definitionen af en drone, hvor der i dag sondres pa baggrund af dronens vegt samt
reglerne for flyvning med mindre droner i og uden for bymassigt omrade.

Pa nogle omrader tillegger procedureforordningen dog medlemsstaterne kompetence til at fastsatte
naermere regler, f.eks. om nedsettelse af procedureforordningens alderskrav for at flyve med drone,
oprettelse af zoner, hvori droneflyvning kan begraenses eller forbydes, ligesom der fortsat kan
fastsettes regler om forhold, som ikke er reguleret i forordningerne, f.eks. om krav til
ansvarsforsikring.

Markedsovervagningsforordningen fasts@tter en rakke krav til bade producenter af droner og
myndigheder, der fgrer tilsyn med producenterne. Den abne dronekategori vil derfor fremadrettet
blive omfattet af den horisontale EU-produktregulering, hvilket vil sige forordning (EU) nr. 765/2008
om kravene til akkreditering og markedsovervagning i forbindelse med markedsfgring af produkter
og den nye generelle markedsovervagningsforordning, forordning (EU) nr. 2019/1020), der finder
anvendelse fra den 16. juli 2021. Den abne dronekategori vil ligeledes vare underlagt den ramme
som er fastlagt i Europa-Parlamentets og Radets afggrelse nr. 768/2008/EF der fastlegger fzlles
principper og horisontale bestemmelser, der skal anvendes i forbindelse med markedsfering af
produkter, der er omfattet af den relevante sektorlovgivning. De nye markedsovervagningsregler for
droner indeberer 1 praksis, at der vil gelde de samme typer af EU-regler for droner, som der gelder
pa andre produktomrader. Det omfatter bl.a., at der for producenten vil vare produktkrav til droner,
krav om CE-markning, krav om overensstemmelseserklering (produktoplysninger), krav til
importgrer og distributgrer af droner og bestemmelser om overensstemmelsesvurderingsorganer,
hvilket vil sige eksterne tredjepartsorganer, som fgrer kontrol med produktionen af droner.



Pa den baggrund laegges der med lovforslaget op til at @ndre reglerne i luftfartsloven vedrgrende
definitionen af droner, geografisk afgraensning af brugen af droner, ansvarsforsikring, flyvning under
pavirkning af spiritus, bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom mv., anvendelse af droner af politiet
og redningsberedskabet og sanktioner, sa reglerne fremover fungerer som et supplement til reglerne
i forordningerne.

Markedsovervagningsforordningen palegger medlemsstaterne at fgre markedsovervagning med de
produkter, som er underlagt harmoniseringslovgivningen. Markedsovervagningen har til formal at
sikre et hgjt beskyttelsesniveau for sundhed, sikkerhed, forbrugerbeskyttelse og miljg i1 forhold til
bade enkeltstaende produkter og produktserier, der anses som potentielt farlige. For at udfgre
markedsovervagningsopgaven effektivt er det forudsat i forordningen, at
markedsovervagningsmyndigheder bgr tildeles en rekke befgjelser. Lovforslaget indeholder pa den
baggrund en bestemmelse om markedsovervagning, der har til formal at bemyndige
transportministeren til at fasts@tte de nermere regler, som er ngdvendige for at kunne gennemfgre en
effektiv markedskontrol samt at sikre markedsovervagningsmyndigheden adgang til de ngdvendige
lokaliteter, oplysninger og dokumenter.

2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Definitionen af en drone
2.1.1. Geeldende ret

Luftfartslovens § 126 b regulerer definitionen af en drone, herunder definitionen af en mindre drone.
Efter luftfartslovens § 126 b, stk. 1, forstas ved en drone et ubemandet luftfartgj.

Det fremgar af lovbemarkningerne til luftfartslovens § 126 b, at et luftfartgj er ubemandet, hvis det
opereres eller er beregnet til at blive opereret uden fgrer om bord. Fgreren befinder sig typisk pa
jorden, hvorfra denne enten direkte kan fjernstyre dronen eller kan forprogrammere dronen til at
navigere uathangigt af fgreren — en sakaldt autonom drone. Det fremgar endvidere, at teknologien i
droner og modelfly gradvist vil flyde mere sammen, hvilket umuligggr en meningsfuld sondring
mellem de to kategorier. Derfor er ogsa traditionelle modelfly omfattet af dronebegrebet
(Folketingstidende 2015-16, A, L 132 som fremsat, side 8).

Efter luftfartslovens § 126 b, stk. 2, forstas ved en mindre drone et ubemandet luftfartgj, som ligger
inden for den ¢vre vagtgrense, som transport-, bygnings- og boligministeren (nu
transportministeren) har fastsat i medfgr af bestemmelsens stk. 3, hvorefter ministeren fastsatter
narmere bestemmelser om en gvre vaegtgranse for, hvad der forstas ved en mindre drone.

Bemyndigelsen i luftfartslovens § 126 b, stk. 3, er udmgntet i henholdsvis bekendtggrelse nr. 1256 af
24. november 2017 om flyvning med droner i bymassigt omrade (bydronebekendtggrelsen) og
bekendtggrelse nr. 1257 af 24. november 2017 om flyvning med droner uden for bymassigt omrade
(landdronebekendtggrelsen). Den gvre vaegtgrense for mindre droner er fastsat til 25 kg, jf.
bydronebekendtggrelsens § 2, nr. 12, og landdronebekendtggrelsens § 2, nr. 16.

Det er afggrende at sondre mellem mindre droner og andre droner, som ligger over den gvre
vagtgrense, da mindre droner er omfattet af luftfartslovens kapitel 9 a, hvorimod andre droner er



omfattet af den almindelige luftfartslovgivning. Der er ikke udstedt bestemmelser for civil luftfart
(BL) eller bekendtggrelser for flyvning med droner over 25 kg. Det betyder, at sadanne droner skal
opfylde luftfartslovgivningens almindelige bestemmelser om luftfartgjers luftdygtighed,
lufttrafikregler (ferdselsregler), bemanding og forsikring mv., medmindre der konkret er givet
dispensation i medfgr af luftfartslovens § 151, stk. 1, eller der er udstedt serlige regler. Der er pa den
baggrund fastsat bestemmelser for Fergerne og Grgnland i BL 9-4 — Bestemmelser om luftfart med
ubemandede luftfartgjer, som ikke vejer over 25 kg, 3. udgave, 9. januar 2004 som fgr ikrafttreedelsen
af luftfartslovens kapitel 9 a fandt anvendelse for bade Danmark, Fergerne og Grgnland.

Efter luftfartslovens § 126 b, stk. 4, kan transport-, bygnings- og boligministeren (nu
transportministeren) fasts@tte bestemmelser om, at mindre droner under en narmere fastsat
minimumsvagtgrense helt eller delvist undtages fra reglerne i luftfartsloven.

Bemyndigelsen 1 § 126 b, stk. 4, til at fastsatte bestemmelser om hel eller delvis undtagelse fra
reglerne i luftfartsloven er udmgntet i landdronebekendtggrelsen, hvorefter mikrodroner undtages fra
en rekke af de krav, som gaelder for mindre droner, f.eks. kravene til registrering, ansvarsforsikring
og dronetegn. En mikrodrone defineres 1 bekendtggrelsens § 2, nr. 14, som en drone med en startvegt
under 250 g og med en hastighed, som ikke kan overstige 50 km/t.

Luftfartslovens kapitel 11 indeholder reglerne om flyulykker, herunder undersggelse af flyhaverier
mv., jf. luftfartslovens §§ 131-144 b. I Bestemmelser for Civil Luftfart 8-15 (BL 8-15) er der fastsat
regler om indberetning og analyse samt opfglgning pa begivenheder inden for civil luftfart.

2.1.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldaede ordning

I Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1139 af 4. juli 2018 om fzlles regler for civil
luftfart og oprettelse af Den Europ@iske Unions Luftfartssikkerhedsagentur og om @&ndring af
forordning (EF) nr. 2111/2005, (EF) 1008/2008, (EU) nr. 996/2010, (EU) nr. 376/2014 og direktiv
2014/30/EU og 2014/53/EU og om ophavelse af (EF) nr. 552/2004 og (EF) nr. 216/2008 og Radets
forordning (E@QF) nr. 3922/91 (her efter ”grundforordningen”) defineres et ubemandet luftfartgj (en
drone) som ethvert luftfartgj, der opereres eller er beregnet til at operere autonomt eller blive
fjernstyret uden en pilot ombord.

EU-retten indeholder saledes en anden definition af en drone end den, der findes i luftfartslovens §
126 b. Baggrunden for, at den nationale dronedefinition ikke er enslydende med den, som fremgar af
EU-retten er, at grundforordningen (som er en rammeforordning for regulering af luftfartsomradet)
fgrst kom til, at omfatte droneomradet i 2018, hvorimod den nuvarende nationale droneregulering
blev vedtaget 1 2017.

Efter Transport- og Boligministeriets opfattelse er det derfor ngdvendigt at @ndre luftfartslovens §
126 b, sa lovens definition af en drone svarer til den, der anvendes i EU-retten.

Pa den baggrund foreslas det at affatte luftfartslovens § 126 a, sa en drone defineres som ethvert
ubemandet luftfartgj, der opereres eller er beregnet til at operere autonomt eller blive fjernstyret uden

en pilot ombord.

Forslaget indebarer, at luftfartslovens definition af en drone svarer til den, der anvendes i EU-retten.



Med den foreslaede @ndring vil modelfly forsat vere omfattet af definitionen af en drone, jf. ogsa
procedureforordningens preambelbetragtning nr. 27.

Luftfartslovens § 126 b, stk. 2-4, hvor der pa baggrund af vegt sondres mellem mindre droner og
andre droner, foreslas ikke viderefgrt, da procedureforordningen finder anvendelse pa alle kategorier
af droner uanset vagt.

Der henvises til de specielle bemarkninger til lovforslagets § 1, nr. 2.
2.2, Geografisk afgraensning af brugen af droner mv.

2.2.1. Geeldende ret
De operative regler for flyvning med droner er reguleret i luftfartslovens § 126 c.

Efter luftfartslovens § 126 c, stk. 1, skal flyvning med mindre droner udfgres pa en sadan made, at
andres liv og ejendom ikke udsettes for fare eller anden ungdig ulempe.

Flyvning med mindre droner ma alene ske uden for flyvesikkerhedsmessigt kritiske omrader,
sikringsmassigt kritiske omrader og serligt fglsomme naturomrader, medmindre andet fglger af
bestemmelser fastsat i medfegr af bestemmelsens stk. 4 og 5 og § 1261, jf. § 126 c, stk. 2. Begreberne
er defineret 1 de specielle bemarkninger til lovforslagets § 1, nr. 2.

Efter § 126 c, stk. 3, fasts@tter transport-, bygnings- og boligministeren (nu transportministeren)
nermere bestemmelser om operative flyveregler. Efter bestemmelsens stk. 4 fasts@tter transport-,
bygnings- og boligministeren (nu transportministeren) na&rmere bestemmelser om flyvning over
flyvesikkerhedsmessigt kritiske omrader og serligt fglsomme naturomrader med mindre droner, jf.
bestemmelsens stk. 2.

Efter § 126 c, stk. 5, kan transport-, bygnings- og boligministeren (nu transportministeren) efter
forhandling med justitsministeren fasts@tte neermere bestemmelser om flyvning over sikringsmassigt
kritiske omrader med mindre droner, herunder droner under en narmere fastsat
minimumsvagtgranse, samt bestemmelser, der har til formal at sikre privatlivets fred.

Bemyndigelserne 1 luftfartslovens §§ 126 ¢, stk. 3-5, er udmgntet 1 henholdsvis
bydronebekendtggrelsen og landdronebekendtggrelsen, hvor der er fastsat regler om den maksimale
flyvehgjde for droner, om at dronen skal vere inden for synsvidde under flyvning, om afstande til
mennesker, om vigepligt for droner, om overflyvning af luftfartshindringer og om natflyvning med
droner.

Efter luftfartslovens § 3, stk. 1, kan transport-, bygnings- og boligministeren (nu transportministeren),
nar hensynet til den offentlige sikkerhed eller militeere grunde kraver det, bestemme, at adgangen til
luftfart inden for visse omrader indskraenkes eller forbydes.
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Efter bestemmelsens stk. 2 kan transport-, bygnings- og boligministeren (nu transportministeren), nar
den offentlige sikkerhed kraver det, eller der ellers foreligger ganske serlige omstendigheder,
bestemme, at adgangen til luftfart inden for hele riget midlertidigt indskrankes eller forbydes.

Bemyndigelsen efter luftfartslovens § 3, stk. 2, er udmgntet i BL 7-20 — Bestemmelser om forbud
mod eller indskrenkning af luftfart inden for visse omrader, 5. udgave, 9. december 2015. Det folger
af BL 7-20, pkt. 3.1, at Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) ved
udsendelse af en notice to airmen (NOTAM) kan indfgre midlertidige forbud mod eller
indskraenkninger af luftfart i luftrummet over og omkring et omrade, hvor der er indtruffet en ulykke
eller i gvrigt er behov for midlertidigt forbud mod eller indskraenkning af luftfart. NOTAM er er
feellesbetegnelsen for @ndringer i geldende operative procedurer inden for luftfart, som
luftrumsbrugerne er forpligtet til, at vere bekendt med. Endvidere fglger det af pkt. 3.2, at en
kontrolcentral og en flyveinformationscentral ved akut indtrufne situationer kan indfgre midlertidige
forbud mod eller indskrenkninger af luftfarten efter samme retningslinjer som de, der galder for
Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) efter pkt. 3.1.

Flyvning uden for bymeassigt omrade er reguleret i luftfartslovens § 126 d. Ved bymassigt omrade
forstas et omrade, der i vasentlig grad bruges til beboelse, erhverv eller rekreative formal -
eksempelvis sportshaller, herunder sommerhusomrader, beboede campingpladser og bebyggede
industri- og havneomrader.

Efter luftfartslovens § 126 d, stk. 1, kreever flyvning med mindre drone uden for bymessigt omrade,
at fgreren af dronen har erhvervet et dronetegn udstedt af transport-, bygnings- og boligministeren
(nu transportministeren), medmindre fgreren af dronen er medlem af en anerkendt
modelflyveorganisation. Dronetegnet skal fremvises til politiet pa forlangende.

Flyvning med mindre drone uden for bymassigt omrade kraver, at ejeren af dronen har tegnet
ansvarsforsikring i henhold til § 130, jf. luftfartslovens § 126 d, stk. 2.

Flyvning med mindre drone uden for bymassigt omrade kraver ligeledes, at dronen kan identificeres,
samt at droneejeren er registreret hos Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, medmindre flyvningen
foregar fra en godkendt modelflyveplads og i det dertil knyttede luftrum, jf. luftfartslovens § 126 d,
stk. 3.

Transport-, bygnings- og boligministeren (nu transportministeren) fasts@tter 1 medfgr af
luftfartsloven § 126 d, stk. 4, nermere bestemmelser om de forhold, der er navnt i bestemmelsens
stk. 1-3, herunder narmere bestemmelser om erhvervelse og registrering af dronetegn.
Bestemmelserne er udmgntet i landdronebekendtggrelsen.

Herudover kan transport-, bygnings- og boligministeren (nu transportministeren) fastsatte n@rmere
bestemmelser om, at flyvning uden for bymassigt omrade med mindre droner, som grundet dronens
konstruktion eller veegt indeberer en gget flyvesikkerhedsmessig risiko, alene ma ske, hvis fgreren
er fyldt 16 ar, jf. luftfartslovens § 126 d, stk. 5. Bestemmelsen er udmgntet i
landdronebekendtggrelsen.

Flyvning i bymassigt omrade er reguleret i luftfartslovens § 126 e.
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Efter luftfartslovens § 126 e, stk. 1, ma flyvning med mindre droner i bymassigt omrade alene ske i
professionelt gjemed, og hvis fgreren af dronen har erhvervet dronebevis udstedt af transport-,
bygnings- og boligministeren (nr. 1), fgreren er fyldt 18 ar (nr. 2), ejeren af dronen har tegnet
ansvarsforsikring i henhold til § 130 (nr. 3), dronen kan identificeres (nr. 4) og dronen er registreret
hos Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen (nr. 5).

Dronebeviset skal fremvises til politiet pa forlangende, jf. luftfartslovens § 126 e, stk. 2.

Transport-, bygnings- og boligministeren (nu transportministeren) kan fasts@tte narmere
bestemmelser om betingelserne 1 § 126 e, stk. 1, herunder bestemmelser om registrering af
dronebevis, jf. luftfartslovens § 126 e, stk. 3. Disse bestemmelser er udmgntet i
bydronebekendtggrelsen.

Flyvning, som er forbundet med en forhgjet flyvesikkerhedsmassig risiko, er reguleret i
luftfartslovens § 126 f.

Efter luftfartslovens § 126 f, stk. 1, krever flyvning med mindre droner, som er forbundet med en
forhgjet flyvesikkerhedsmeessig risiko, herunder bl.a. droneflyvning over omrader, hvor et stgrre
antal mennesker er samlet 1 fri luft, tilladelse af transport-, bygnings- og boligministeren (nu
transportministeren).

Efter luftfartslovens § 126 f, stk. 2, fasts@tter transport-, bygnings- og boligministeren (nu
transportministeren) ne&rmere bestemmelser om tilladelse og om flyvning, der er forbundet med en
forhgjet flyvesikkerhedsmessig risiko, jf. § 126 f, stk. 1.

Bemyndigelserne 1 luftfartslovens § 126 f, stk. 2, er udmgntet 1 henholdsvis bydronebekendtggrelsen
og landdronebekendtggrelsen, hvor der er fastsat regler om den maksimale flyvehgjde for droner, om
at dronen skal vere inden for synsvidde under flyvning, om overflyvning af mennesker, om vigepligt
for droner, om overflyvning af luftfartshindringer og om natflyvning med droner.

Bemyndigelsen i luftfartslovens § 126 f fastsatter n@rmere regler for hvad der forstas ved flyvning
med forhgjet flyversikkerhedsmassig risiko og hvorledes der gives tilladelse udfgrelsen af disse
flyvninger, herunder overflyvning af mennesker.

2.2.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldaede ordning

Procedureforordningen indeholder som udgangspunkt alle operative regler for flyvning med droner.
Procedureforordningen fastsatter saledes forskellige krav til droneflyvningen athangigt af, hvilken
af tre kategorier — den abne, den specifikke og den certificerede — som flyvningen kategoriseres i. |
hvilken kategori, den konkrete droneflyvning placeres, ath@nger af, hvor stor risiko der er for, at
droneflyvningen kan skade tredjemand.

Operative regler, hvorefter flyvning af droner skal udfgres pa en sadan made, at andres liv og ejendom
ikke udsattes for fare eller anden ungdig ulempe, samt regler om den maksimale flyvehgjde for
droner, om at dronen skal vare inden for synsvidde under flyvning, om overflyvning af mennesker,
om vigepligt for droner, om overflyvning af luftfartshindringer og om natflyvning med droner, som i
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dag findes i landdronebekendtggrelsen og bydronebekendtggrelsen, vil fremover fremga af
procedureforordningen.

Procedureforordningens artikel 15 tillegger medlemsstaterne kompetence til at fasts@tte nationale
bestemmelser om fastleggelse af geografiske zoner for droneflyvning, herunder oprettelse af
geografiske zoner, hvori s@rlige betingelser for flyvning med droner galder af hensyn til sikkerheden,
privatlivets fred eller miljget. Tillige kan der fasts@ttes nationale regler for droneoperationer, der ikke
falder inden for grundforordningens anvendelsesomrade, herunder af hensyn til den offentlig
sikkerhed eller beskyttelse af privatlivets fred og personoplysninger i overensstemmelse med EU-
retten, jf. grundforordningens artikel 56, stk. 8, og procedureforordningens praambelbetragtning
nummer 18.

Det er saledes fortsat muligt nationalt at fastsette regler om flyvning med droner i nerheden af
hospitaler, personforsamlinger, installationer og anleg sasom fengsler eller industrianleg,
regeringsbygninger, naturbeskyttelsesomrader eller visse former for transportinfrastruktur, hvis
reglerne fastsattes af hensyn til den offentlige sikkerhed, miljgbeskyttelse eller beskyttelse af
privatlivets fred og personoplysninger i overensstemmelse med EU-retten.

Efter Transport- og Boligministeriets opfattelse bgr flyvning med droner 1 flyvesikkerhedsmassigt
kritiske omrader, sikringsmessigt kritiske omrader og sarligt fglsomme naturomrader fortsat
reguleres i nationale bestemmelser af hensyn til den offentlige sikkerhed og beskyttelse af miljget.
Fastsattelse af nermere bestemmelser om flyvning over sikringsmassigt kritiske omrader bgr efter
Transport- og Boligministeriets opfattelse ud over efter forhandling med justitsministeren tillige ske
efter forhandling med forsvarsministeren, da forsvaret har en vasentlig interesse i bestemmelser om
flyvning over sikringsmassigt kritiske omrader sarligt i relation til, hvilke flyveafstande som kan
tillades til militeere installationer og omrader.

Det foreslas pa den baggrund, at der i luftfartslovens § 126 b indsettes en bestemmelse om geografisk
afgrensning af brugen af droner.

Det foreslas i den forbindelse at affatte luftfartslovens § 126 b, stk. 1, sa flyvning med droner alene
ma ske uden for flyvesikkerhedsmassigt kritiske omrader, sikringsmassigt kritiske omrader og
seerligt fglsomme naturomrader, jf. dog bestemmelsens stk. 2 og 3 og den foreslaede § 126 f.

Den foreslaede bestemmelse indeberer, at flyvning med alle droner, uanset stgrrelse, alene ma ske
uden for flyvesikkerhedsmeessigt kritiske omrader, sikringsmaessigt kritiske omrader og searligt

fglsomme naturomrader, medmindre andet er bestemt, jf. nedenfor.

Afstandskravene til de pagazldende omrader samt regulering heraf vil blive fastsat i en
bekendtggrelse, jf. nedenfor.

Droner, der anvendes til redningsberedskabs- eller politimassige opgaver, kan undtages fra
restriktionerne, jf. den foreslaede bestemmelse i luftfartslovens § 126 f.

Det foreslas endvidere at affatte luftfartslovens § 126 b, stk. 2, sa transportministeren efter
forhandling med justitsministeren og forsvarsministeren kan fasts@tte n@rmere bestemmelser om
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flyvning over sikringsmessigt kritiske omrader, og sa transportministeren endvidere efter forhandling
med justitsministeren kan fastsatte neermere bestemmelser, der har til formal at sikre privatlivets fred.

Bestemmelser om flyvning over eller nar sikringsmeassigt kritiske omrader fastsattes saledes af
transportministeren efter forhandling med justitsministeren og forsvarsministeren.

Transport- og Boligministeriet agter med hjemmel i bestemmelsen efter forhandling med
justitsministeren og forsvarsministeren at fastsette narmere bestemmelser om omrader, hvor
nedstyrtning med droner kan medfgre stgrre ulykker, herunder flyvning over jernbaner, stgrre
offentlig vej og lignede, overflyvning af kongehusets residenser mv.

Bydronebekendtggrelsen og landdronebekendtggrelsens bestemmelser om forbud og afstandskrav til
droneflyvning, forventes at blive viderefgrt i en fremtidig dronebekendtggrelse, som vil have
hjemmel i den foreslaede luftfartslovs § 126 b, stk. 2.

Bestemmelser, der har til formal at sikre privatlivets fred, fastsattes efter forhandling med
justitsministeren.

Bydronebekendtggrelsen og landdronebekendtggrelsens bestemmelser om privatlivets fred, forventes
at blive viderefgrt i en fremtidig dronebekendtggrelse, som ligeledes vil have hjemmel 1 den
foreslaede luftfartslovs § 126 b, stk. 2.

Endelig foreslas det at affatte luftfartslovens § 126 b, stk. 3, sd transportministeren kan fastsatte
nazrmere bestemmelser om flyvning over flyvesikkerhedsmassigt kritiske omrader og serligt
folsomme naturomrader.

Transport- og Boligministeriet agter med hjemmel i bestemmelsen at fasts@tte en rekke generelle
afstandskrav i forhold til droneflyvning i nerheden af en reekke fglsomme naturomrader.

Der vil med hjemmel i bestemmelsen kunne fastsattes regler om, at droner pa visse nermere fastsatte
betingelser ma overflyve serligt fglsomme naturomrader, hvis dronen vurderes ikke at vere til gene
for fugle og pattedyr, eksempelvis hvis dronen er sarligt stgjsvag, eller hvis flyvningen foregar pa
arstider, hvor flyvningen med den pageldende type drone ikke er til gene for fugle og pattedyr.

Derudover kan droneflyvning, der tjener et s@rligt almennyttigt formal, tilsige, at transportministeren
tillader flyvningen over flyvesikkerhedsmassigt kritiske omrader og s@rligt fglsomme naturomrader.
Hjemlen patenkes eksempelvis anvendt til at tillade operationer, der er ngdvendige af hensyn til
naturbeskyttelse, naturovervagning, naturoptagelser, indsamling af geodata til brug for opmalinger,
kortleegning af eksempelvis naturomrader, bygningsinspektion mv. og andre sarlige formal.

Bydronebekendtggrelsen og landdronebekendtggrelsens bestemmelser om sarligt fglsomme
naturomrader, forventes at blive viderefgrt i en fremtidig dronebekendtggrelse, som vil have hjemmel
i den foreslaede luftfartslovs § 126 b, stk. 3.

Efter Transport- og Boligministeriets opfattelse kan luftfartslovens § 3 fortsat anvendes i forhold til

forbud eller indskrenkning af droneflyvninger. Luftfartslovens § 3 bemyndiger transport-, bygnings-
og boligministeren til af hensyn til den offentlige sikkerhed eller af militere grunde, at indskranke
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eller forbyde adgangen til luftfart i visse omrader. Endvidere kan bemyndigelsen i sarlige tilfeelde
indskraenke eller forbyde adgang til luftfart i hele riget.

Der henvises til de specielle bemarkninger til lovforslagets § 1, nr. 2.
2.3. Ansvarsforsikring

2.3.1. Geeldende ret

Flyvning med mindre drone uden for bymassigt omrade kraver bl.a., at ejeren af dronen har tegnet
ansvarsforsikring i henhold til luftfartslovens § 130, jf. § 126 d, stk. 2.

Flyvning med mindre droner i bymassigt omrade ma alene ske i professionelt gjemed, og hvis ejeren
bl.a. har tegnet ansvarsforsikring i1 henhold til luftfartslovens § 130, jf. § 126 e, stk. 1.

2.3.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Procedureforordningens tillegger medlemsstaterne kompetence til at fasts@tte nationale
bestemmelser om ansvarsforsikring.

Efter Transport- og Boligministeriets opfattelse bgr et krav om ansvarsforsikring fortsat reguleres i
nationale bestemmelser af hensyn til sikring af, at eventuel skade pa person eller ting i forbindelse
med flyvning med en drone erstattes. Baggrunden herfor er, at tab af kontrol over og/eller nedfald af
dronen kan volde betydelig skade pa bade andres person og ting.

Det foreslas pa den baggrund, at der i luftfartslovens § 126 c inds@ttes en bestemmelse om
ansvarsforsikring.

Det foreslas i den forbindelse at affatte luftfartslovens § 126 c, stk. 1, sa ejeren af en drone skal have
tegnet ansvarsforsikring i henhold til luftfartslovens § 130.

Med bestemmelsen forpligtes ejeren af en drone til at tegne en ansvarsforsikring, der dekker
erstatningskrav, som matte opsta mod ejeren selv eller mod brugeren/fgreren af en drone for skade
pa person eller ting, der forvoldes som fglge af flyvning med dronen.

Efter dansk rets almindelige regler om erstatning uden for kontrakt er det en betingelse for, at en
person kan ifalde erstatningsansvar, at der er indtradt en skade, som har medfgrt et gkonomisk tab.
Der skal ogsa vare et ansvarsgrundlag i form af forsatlig eller uagtsom adfeerd, der afviger fra et pa
adferdens tidspunkt anerkendt adferdsmgnster (culpaansvar). Herudover foruds®tter et
erstatningsansvar, at der er arsagsforbindelse (kausalitet) mellem skadevolderens adferd, og at
skaden er en paregnelig (adekvat) fglge af skadevolderens adfeerd.

Det almindelige culpaansvar er fraveget 1 luftfartslovens §§ 127 og128, hvor der gelder et objektivt
ansvar. Det betyder pa luftfartsomradet, at luftfartgjsoperatgrer — hvis de gvrige betingelser for at
ifalde erstatningsansvar er til stede — kan blive erstatningsansvarlige for skader pa personer og ting
uden for luftfartgjet (f.eks. pa en raket og pa genstande som luftfartgjet eller dele deraf matte ramme
pa jorden) og pa skade pa luftfartgjets passagerer, bagage og gods, selvom luftfartgjsoperatgren ikke
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har handlet ansvarspadragende. Der vil ligeledes gelde et objektivt ansvar for en dronefgrer, jf.
luftfartslovens § 130, jf. §§ 127 og 128. I lighed med skader, der forvoldes af motorkgretgjer og
luftfartgjer i gvrigt, er der saledes ved flyvning med droner tale om et objektivt erstatningsansvar for
skader, som forvoldes, uden at der ngdvendigvis er noget at bebrejde den pageldende dronefgrer i
form af uopmarksom adferd under flyvningen (uagtsomhed).

Det foreslas endvidere at affatte luftfartslovens § 126 c, stk. 2, sa transportministeren fastsatter
narmere bestemmelser om tegning af ansvarsforsikring, jf. stk. 1, herunder om undtagelser fra kravet
om tegning af ansvarsforsikring.

Transport- og Boligministeriet agter med hjemmel i bestemmelsen pa baggrund af en risikobaseret
tilgang at fastsette de nermere bestemmelser om tegning af ansvarsforsikring, herunder bl.a. om
stgrrelsen pa forsikringssummen.

Endvidere kan bemyndigelsen anvendes til at undtage visse droner fra forsikringspligten, hvis dette
findes hensigtsmassigt. Transport- og Boligministeriet agter med hjemmel 1 bestemmelsen at undtage
droner fra forsikringspligten pa baggrund af de klassemarker, som
markedsovervagningsforordningen indfgrer. Et eksempel herpa kunne vere, at droner med
klassemarket CO undtages. CO droner betegnes ofte som legetgjsdroner og vil sandsynligvis blive
anvendt af bgrn, hvor det vil vare mere proportionelt, at der ikke er krav om at tegne forsikring herfor.

Undtagelse fra kravet om tegning af ansvarsforsikring og dermed det objektive ansvar medfgrer, at
dansk rets almindelige erstatningsretlige principper (et sakaldt culpaansvar, dvs. hvor dronefgreren
har handlet forsatligt eller uagtsomt) i stedet finder anvendelse. Undtagelsesmuligheden tenkes iser
anvendt pa droner, som anvendes af bgrn til legetgj, eftersom det antages, at stgrstedelen af disse
droner vil have en vagt, som ikke vil kunne forarsage stgrre skader. Hvorvidt, undtagelsesmuligheden
skal udnyttes, beror pa en risikobaseret tilgang.

Der henvises til de specielle bemarkninger til lovforslagets § 1, nr. 2.

24. Bemyndigelse til at fastszette bestemmelser om droner

2.4.1. Geeldende ret

Efter luftfartslovens § 1 a kan transport-, bygnings- og boligministeren (nu transportministeren)
fastsette sadanne forskrifter, som er ngdvendige for at gennemfgre de af Den Europziske Union
udstedte direktiver om luftfart, eller som er ngdvendige for at anvende de af Den Europaiske Union
udstedte forordninger pa luftfartsomradet.

Bestemmelsen giver transport-, bygnings- og boligministeren mulighed for at gennemfgre direktiver
og for at fastsatte supplerende regler vedrgrende forordninger pa luftfartsomradet.

Der kan med hjemmel i luftfartslovens § 149, stk. 10, fastsettes bestemmelser om straf for
overtredelse af de forskrifter, der fastsattes af transportministeren efter luftfartslovens § 1 a.

Det fglger af Trafikudvalgets betenkning til lov nr. 328 af 14. maj 1997 om @ndring af lov om luftfart
(Bemyndigelse til gennemfgrelse af EF-direktiver m.v.), at flertallet 1 Trafikudvalget tilkendegiver,
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at man legger vegt pa, at i forbindelse med Folketingets behandling af direktivforslag og
direktiveendringsforslag har et flertal af Europaudvalget eller det pagaldende fagudvalg adgang til at
tilkendegive, at man gnsker, at gennemforelsen af direktivet i Danmark skal ske ved lov, selv om
ministerens bemyndigelse i det pageldende tilfelde ville kunne bruges.

2.4.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Droneteknologien udvikler sig med hgj hastighed, hvilket giver et stort vekstpotentiale og mange
erhvervs- og anvendelsesmuligheder. Droner har en hgj nyttevaerdi for samfundet, fordi de kan lgse
en lang rekke opgaver billigere, hurtigere og mere miljg- og klimavenligt pa grund af deres lave
energiforbrug og CO2-udledning sammenlignet med traditionelle fly og helikoptere.
Anvendelsespotentialet for droner er saledes stort.

Udviklingshastigheden pa droneomradet vil med stor sandsynlighed medfgre adskillige fremtidige
revideringer og tilpasninger af droneomradet. For at imgdekomme disse forventelige revideringer
og/eller tilpasninger, er det efter Transport- og Boligministeriets opfattelse vaesentligt, at der er en
udtrykkelig hjemmel til, at transportministeren, som det er tilfaeeldet med det gvrige luftfartsomrade,
kan fastsatte regler for droner i det omfang, som EU-reguleringen pa droneomradet ngdvendigggr.
Herved vil lovaendringer ikke vare ngdvendige, hvis en fremtidig @ndring af det EU-regulerede
droneomrade medfgrer nye muligheder eller forpligtelser for medlemsstaterne.

Det foreslas pa den baggrund preciseret i luftfartslovens § 1 a, at hjemlen for transportministeren til
at fastsette sadanne forskrifter, som er ngdvendige for at gennemfgre de af Den Europaiske Union
udstedte direktiver om luftfart, eller som er ngdvendige for at anvende de af Den Europaiske Union
udstedte forordninger som en del af luftfartsomradet ogsa finder anvendelse pa droneomradet.

Transport- og Boligministeriet agter med hjemmel 1 bestemmelsen at fastsattelse ngdvendige
forskrifter for droneomradet, hvor hjemlen til den foranstaltning, der skal fastsattes regler om,
fremgar direkte af EU-retsakten. Det galder bl.a. procedureforordningens bestemmelser om
alderskrav, droneoperationer, modelflyveklubber og -foreninger samt udpegning af kompetente
myndigheder mv.

Transport- og Boligministeriet agter endvidere med hjemmel i1 bestemmelsen at fastsette de regler,
som er ngdvendige for gennemfgrsel af procedureforordningens krav om dronefgreres kompetencer,
herunder regler om indholdet af de i bilaget til procedureforordningen n@vnte onlinekurser og
onlineteoriprgver, udstedelse af bevis for gennemfgrsel af fgrnevnte onlineteoriprgve og
onlinekursus samt udstedelse, @ndring, suspension, begrensning eller tilbagekaldelse af
kompetencecertifikater, som fremgar af bilaget til procedureforordningen.

Transport- og Boligministeriet kan herudover med hjemmel i luftfartslovens § 1 a delegere hele eller
dele af varetagelsen af de fgrna@vnte opgaver til private aktgrer, eksempelvis de eksisterende
droneskoler. Disse skoler er i dag godkendt til at gennemfgre kurser i dronereglerne. Der vil ogsa
kunne fastsattes regler om konvertering af nuverende national dokumentation for
dronefgrerkompetencer til et format, som er i overensstemmelse med forordningens krav.

Fastsattelse af forskrifter efter bestemmelsen vil blive gennemfgrt inden for rammerne af geldende
lovgivning. Det betyder, at transportministeren ikke administrativt vil kunne gennemfgre
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implementering af EU-retsakter, hvis en sadan implementering vil stride mod geldende lovgivning.
I den situation vil der forud for implementeringen blive foretaget ngdvendige tilpasninger af geeldende
lovgivning.

Hensynet bag den foreslaede generelle bemyndigelsesbestemmelse er saledes hovedsageligt, at der
administrativt vil kunne implementeres EU-regler f.eks. af mere teknisk karakter, der ikke strider
mod geldende lovgivning.

Der henvises til de specielle bemarkninger til lovforslagets § 1, nr. 1.

2.5. Bemyndigelse til at fastsaette bestemmelser om droner for Fargerne og Grgnland
2.5.1. Geeldende ret

Det fglger af geldende ret, at BL 9-4 — Bestemmelser om luftfart med ubemandede luftfartgjer, som
ikke vejer over 25 kg, 3. udgave, 9. januar 2004, regulerer flyvning med drone Grgnland og pa
Faergerne. Reglerne er udstedt med hjemmel 1 luftfartslovens § 149, stk. 10, § 151, stk. 1 og § 152,
stk. 2 og 3.

2.5.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

For Grgnland og Fergerne gelder pa nuvarende tidspunkt regler for droneflyvning, som efter
Transport- og Boligministeriets opfattelse er utilstreekkelige og utidssvarende i forhold til de
muligheder, som droner indebzarer bade i samfundsmeessig, jobmassig og rekreativ forstand. Der bgr
derfor indfgres en hjemmel til, at transportministeren kan harmonisere dronereglerne, sa
droneflyvning reguleres ens for bade Danmark, Fergerne og Grgnland.

Det foreslas pa den baggrund, at der i luftfartslovens § 126 d inds®ttes en bestemmelse om
bemyndigelse til at fastsztte bestemmelser om droner for Fergerne og Grgnland.

Det foreslas i den forbindelse at affatte luftfartslovens § 126 d, sa transportministeren for Fergerne
og Grgnland kan fasts&tte bestemmelser, som helt eller delvis svarer til de af Den Europ&iske Union
udstedte direktiver eller forordninger pa droneomradet.

Transport- og Boligministeriet kan saledes med hjemmel i bestemmelsen fastsette regler til
harmonisering af dronereglerne for Feergerne og Grgnland, sa droneflyvning reguleres ens for bade

Danmark, Fergerne og Grgnland, hvilket kan ske helt eller delvist.

Der henvises til de specielle bemarkninger til lovforslagets § 1, nr. 2.

2.6. Flyvning under pavirkning af spiritus, bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom
m.v.
2.6.1. Geeldende ret
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Flyvning under pavirkning af spiritus, bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom mv. er reguleret i
luftfartslovens § 126 g.

Efter luftfartslovens § 126 g, stk. 1, ma flyvning eller forsgg pa flyvning med mindre droner i
bymassigt omrade eller flyvning, hvortil der kraves tilladelse efter § 126 f, ikke finde sted, hvis
fgreren af dronen har indtaget spiritus i et sadant omfang, at alkoholkoncentrationen i blodet under
eller efter flyvningen overstiger 0,50 promille eller alkoholkoncentrationen i udandingsluften under
eller efter flyvningen overstiger 0,25 mg pr. liter luft (nr. 1) eller fgreren i gvrigt ikke kan fgre dronen
pa fuldt betryggende made (nr. 2).

Flyvning eller forsgg pa flyvning med mindre droner i bymassigt omrade eller flyvning, hvortil der
kraeves tilladelse efter § 126 f, ma ikke finde sted, hvis fgrerens blod under eller efter flyvningen
indeholder bevidsthedspavirkende stoffer, som efter regler fastsat af transport-, bygnings- og
boligministeren (nu transportministeren) er klassificeret som farlige for flyvesikkerheden, og som
ikke er indtaget i henhold til en lovlig recept, jf. luftfartslovens § 126 g, stk. 2, 1. pkt. Bestemmelsens
1. pkt. geelder tilsvarende for stoffer, som den pageldende har indtaget i henhold til en lovlig recept,
hvis indtagelsen ikke er sket i overensstemmelse med recepten, jf. luftfartslovens § 126 g, stk. 2, 2.
pkt.

Flyvning eller forsgg pa flyvning med mindre droner i bymassigt omrade eller flyvning, hvortil der
kraeves tilladelse efter § 126 f, ma endvidere ikke finde sted, hvis fgreren af dronen pa grund af
sygdom, svaekkelse, overanstrengelse, mangel pa sgvn, pavirkning af opstemmende eller bedgvende
midler eller af lignende arsager befinder sig i en sadan tilstand, at denne er ude af stand til at fgre
dronen pa fuldt betryggende made, jf. luftfartslovens § 126 g, stk. 3.

Efter luftfartslovens § 126 g, stk. 4, kan politiet til enhver tid krave, at fgreren af en mindre drone
afgiver udandings-, spyt- eller svedprgve eller lader sine gjne besigtige.

Politiet kan endvidere, jf. luftfartslovens § 126 g, stk. 5, fremstille en fgrer at en mindre drone til
udtagelse af blod- og urinprgve, hvis der er grund til at antage, at vedkommende har overtradt stk. 1,
2 eller 3, eller vedkommende nagter at medvirke til en udandingsprgve, spytprgve, svedprgve eller
gjenbesigtigelse. Angar mistanken andre forhold end spirituspavirkning, kan politiet tillige fremstille
den pageldende til undersggelse af en lge. Det samme galder ved mistanke om spirituspavirkning,
nar serlige omstendigheder taler derfor.

Efter luftfartslovens § 126 g, stk. 6, kan justitsministeren fasts@tte bestemmelser om de prgver og
undersggelser, der er nevnt 1 stk. 4 og 5. Transport- og Boligministeriet er ikke orienteret om, at
denne bemyndigelse skulle vere udmgntet i en bekendtggrelse.

2.6.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Procedureforordningen indeholder som udgangspunkt alle operative regler for flyvning med droner.
Procedureforordningen fastsatter saledes forskellige krav til droneflyvningen athangig af, hvilken af
tre kategorier — den abne, den specifikke og den certificerede — som flyvningen kategoriseres i. |
hvilken kategori, den konkrete droneflyvning placeres, ath@nger af, hvor stor risiko der er for, at
droneflyvningen kan skade tredjemand. Procedureforordningen sondrer saledes ikke pa baggrund af
dronens vagt, ligesom der ikke sondres mellem droneflyvning i og uden for bymassigt omrade.
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Det foreslas pa den baggrund at affatte luftfartslovens § 126 e, sa sondringen pa baggrund af dronens
veegt udgar, ligesom der ikke sondres mellem droneflyvning i og uden for bymsassigt omrade.

Med forslaget bliver bestemmelsens anvendelsesomrade udvidet og skeerpet.

Der henvises til de specielle bemarkninger til lovforslagets § 1, nr. 2.
2.17. Politi- og redningsberedskab

2.7.1. Geeldende ret
Politi- og redningsberedskab er reguleret i luftfartslovens § 126 i.

Efter luftfartslovens § 126 1, stk. 1, kan transport-, bygnings- og boligministeren (nu
transportministeren) efter forhandling med forsvarsministeren fasts@tte bestemmelser om serlige
forhold for mindre droner, der anvendes 1 forbindelse med redningsberedskabet. Bemyndigelsen er
ikke blevet udmgntet.

Justitsministeren kan efter forhandling med transport-, bygnings- og boligministeren (nu
transportministeren) fastsatte bestemmelser om s@rlige forhold for politiets anvendelse af mindre
droner, jf. luftfartslovens § 126 i, stk. 2.

Der kan med hjemmel 1 bestemmelsen fasts@ttes bestemmelser om s@rlige forhold for politiets og
redningsberedskabets brug af droner. Herudover skal politiet og redningsberedskabet ogsa fglge de
almindelige operative regler, medmindre de konkret er undtaget fra reglerne. Bemyndigelsen er
udmentet 1 bekendtggrelse nr. 113 af 12. september 2018 om politiets anvendelse af mindre droner.

2.7.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldaede ordning

Procedureforordningen indeholder som udgangspunkt alle operative regler for flyvning med droner.
Politiets og redningsberedskabets brug af droner falder dog wuden for forordningens
anvendelsesomrade.

Procedureforordningen fastsatter saledes forskellige krav til droneflyvningen athangig af, hvilken af
tre kategorier — den abne, den specifikke og den certificerede — som flyvningen kategoriseres i. |
hvilken kategori, den konkrete droneflyvning placeres, ath@nger af, hvor stor risiko der er for, at
droneflyvningen kan skade tredjemand. Procedureforordningen sondrer saledes ikke pa baggrund af
dronens vagt.

Efter Transport- og Boligministeriets opfattelse bgr der fortsat kunne udstedes regler for politiets og
redningsberedskabets brug af droner, dog saledes, at der kan fastsattes bestemmelser om alle forhold
for droner, der anvendes i forbindelse med redningsberedskabet og af politiet — og ikke kun serlige
forhold.

Efter geldende ret skal politiet og redningsberedskabet fglge de almindelige operative regler,
medmindre de konkret er undtaget fra reglerne, og herudover kan der fasts@ttes bestemmelser om
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seerlige forhold. Da adgangen til at fastsatte almindelige operative regler ikke foreslas viderefgrt, da
det fremadrettet reguleres af procedureforordningen for andre forhold end politiets og
redningsberedskabets, er det efter Transport- og Boligministeriets opfattelse ngdvendigt, at alle
relevante bestemmelser om politiets og redningsberedskabets brug af droner kan fastsattes med
hjemmel i bestemmelsen.

Det foreslas pa den baggrund at affatte luftfartslovens § 126 f, sa sondringen pa baggrund af dronens
vegt udgar, ligesom der kan fastsettes bestemmelser om alle forhold for droner, der anvendes i
forbindelse med redningsberedskabet og for politiets brug af droner.

Der henvises til de specielle bemarkninger til lovforslagets § 1, nr. 2.

2.8. Markedsovervagning

2.8.1. Geeldende ret

Luftfartsloven indeholder i dag ikke bestemmelser om markedsovervagning, markedskontrol,
produktkrav mv. 1 forhold til droner.

2.8.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldaede ordning

Markedsovervagningsforordningen fastsatter materielle og tekniske krav til droneprodukter samt en
forpligtelse til at fgre markedsovervagning med disse.

Det fglger af artikel 16 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) Nr. 765/2008 af 9. juli 2008
om kravene til akkreditering og markedsovervagning i forbindelse med markedsfgring af produkter
og om ophavelse af Radets forordning (E@F) nr. 339/93 (forordning (EF) nr. 765/2008), at
medlemsstaterne skal fgre markedsovervagning med de produkter, som er underlagt
harmoniseringslovgivningen. Danmark er 1 medfgr af forordningen forpligtet til at fgre
markedsovervagning af droneomradet.

Rammerne for hvorledes markedsovervigning med produkter, som er underlagt EU’s
harmoniseringslovgivningen, udfgres fremgar af forordning (EF) nr. 765/2008. Herunder hvilke
befgjelser medlemsstaterne skal tillegge deres markedsovervagningsmyndigheder, jf. i artikel 15,
stk. 3, og artikel 16-26 i forordning (EF) nr. 765/2008.

Fra og med 21. juli 2021 vil bestemmelserne 1 forordning (EF) nr. 765/2008 om, hvilke befgjelser en
markedsovervagningsmyndighed skal tillegges, blive erstattet af artikel 14, stk. 4 i Europa-
Parlamentets og Radets Forordning (EU) 2019/1020 af 20. juni 2019 om markedsovervagning og
produktoverensstemmelse og om @ndring af direktiv 2004/42/EF og forordning (EF) nr. 765/2008 og
(EU) nr. 305/2011 (forordning (EU) nr. 2019/1020).

Formalet med markedsovervagning er at sikre et hgjt beskyttelsesniveau for sundhed, sikkerhed,
forbrugerbeskyttelse og miljg. Uanset om der er tale om regler, der tager afset i EU-retten, eller om
der er tale om nationale regler, skal markedsovervagning medvirke til at identificere bade de
enkeltstaende produkter eller produktserier, der anses som potentielt farlige.
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For at udfgre  markedsovervagningsopgaven  effektivt er det  forudsat, at
markedsovervagningsmyndigheder tildeles en raekke befgjelser. Forordning (EF) nr. 765/2008
oplister 1 artikel 16-26 en raxkke befgjelser, som medlemsstaterne bgr tildele
markedsovervagningsmyndigheder. Det drejer sig f.eks. om pabud, stikprgver, tilbagekaldelse og
tilbagetrekning af produkter, som udggr en risiko, samt adgang til de erhvervsdrivendes
forretningslokaler. Bestemmelserne i artikel 16-26 finder anvendelse pa produkter, der er omfattet af
Fellesskabets harmoniseringslovgivning.

Transport- og Boligministeriet finder, at de i forordning (EF) nr. 765/2008 forudsatte befgjelser bgr
gennemfgres ved at indsatte en bestemmelse om markedsovervagning i det foreslaede kapitel 9 a i
luftfartsloven.

Det foreslas pa den baggrund, at der i luftfartslovens § 126 g indsattes en bestemmelse om
markedsovervagning.

Det foreslas i den forbindelse at affatte luftfartslovens § 126 g, stk. 1, sa transportministeren eller den
offentlige myndighed, som ministeren bemyndiger hertil, fgrer tilsyn med overholdelsen af
produktkrav pa droneomradet.

Tilsyn efter den foreslaede bestemmelse kan udfgres savel proaktivt som reaktivt, og det kan udfgres
ved fysisk fremmgde eller 1 form af dokumentkontrol eller lignende.

Transport- og Boligministeriet agter med hjemmel 1 bestemmelsen at bemyndige Sikkerhedsstyrelsen
til at varetage opgaven med at fgre tilsyn med produktkrav pa droneomradet.

Med regeringens beslutning om at gennemfg@re anden runde af Bedre Balance blev der 1 2018 etableret
et fellesstatsligt Center for Markedsovervagning i Sikkerhedsstyrelsen, der varetager det statslige
tilsyn med produktsikkerhed.

Begrundelsen for etableringen af centret er bl.a., at samlingen af opgaven kan forbedre
opgavevaretagelsen i form af en mere effektiv kontroludvalgelse og en hgjere grad af koordination
pa tvars af produkttyper. Dette forventes at lempe byrden for de virksomheder, der fgres tilsyn med.

Befgjelserne som markedsovervagningsmyndigheden skal bruge til at udfgre effektiv kontrol med
produkterne pa droneomradet fremgar ikke umiddelbart af EU-rettens forordninger pa
markedsovervaningsomradet. Derimod palegges medlemsstaterne at tillegge deres respektive
markedsovervagningsmyndigheder de forngdne befgjelser saledes, at markedsovervagningen udfgres
effektivt. Pa den baggrund foreslds det endvidere at affatte luftfartslovens § 126 g, stk. 2, sa
transportministeren eller den offentlige myndighed, som ministeren bemyndiger hertil efter det
foreslaede stk. 1, til enhver tid mod behgrig legitimation og uden retskendelse har adgang til en
virksomheds forretningslokaler, herunder lagerlokaler og transportmidler, forretningsbgger samt
dokumenter, der vedrgrer produkter, der fgres kontrol med, herunder dokumenter om
typegodkendelse, CE-mearkning og lignende i papirform mv. og materiale, der opbevares i elektronisk
form, med henblik pa at fgre tilsyn med overholdelsen af produktkrav, der er fastsat i de af Den
Europaiske Union udstedte forordninger pa droneomradet. Politiet yder om ngdvendigt bistand hertil.

Den foreslaede bestemmelse indeberer, at transportministeren eller den offentlige myndighed, som
ministeren bemyndiger hertil efter det foreslaede § 126 g, stk. 1, kan fa adgang til erhvervslokaler
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med henblik pa at fgre tilsyn med at reglerne overholdes. I den forbindelse vil myndigheden ogsa
kunne fa adgang til relevant materiale, uanset om det findes pa papir eller i en elektronisk version.
Ved relevant materiale forstas materiale, der har en relation til det tilsyn, der udfgres. Det vil saledes
ikke veere muligt for den, hos hvem tilsynet udfgres, at afvise at udlevere eller give adgang til relevant
materiale, fordi det alene findes i elektronisk form.

Det forudsattes, at bestemmelsen administreres i overensstemmelse med reglerne ilov om
retssikkerhed ved forvaltningens anvendelse af tvangsindgreb og oplysningspligter, jf.
lovbekendtggrelse nr. 1121 af 12. november 2019 samt det strafferetlige forbud mod
selvinkriminering. Dette medfgrer, at reglerne markedsovervagning ikke kan anvendes til, at fa
adgang til en erhvervsdrivende, safremt det vurderes, at den erhvervsdrivende har udfgrt noget
strafbart. Da vil forholdet vaere omfattet af strafferettens regelset.

Det foreslas herudover at affatte luftfartslovens § 126 g, stk. 3, sa transportministeren eller den
offentlige myndighed, som ministeren bemyndiger hertil efter det foreslaede stk. 1, til enhver tid kan
kraeve, at en erhvervsdrivende vederlagsfrit udleverer oplysninger og dokumenter, der vedrgrer
produkter, der fgres tilsyn med, herunder dokumenter om typegodkendelse, CE-markning og
lignende i papirform mv. og materiale, der opbevares i elektronisk form, med henblik pa at fgre
kontrol med overholdelsen af produktkrav, der er fastsat i de af Den Europ@iske Union udstedte
forordninger pa droneomradet. Hvis den erhvervsdrivende ikke er i besiddelse af de pagzldende
oplysninger og dokumenter, er den erhvervsdrivende forpligtet til at indhente disse.

Det foreslas at affatte luftfartslovens § 126 g, stk. 4, sa en erhvervsdrivende ikke ma anvende
vildledende eller urigtige angivelser eller udelade vasentlige informationer om den lovlige
anvendelse af droner. Transportministeren, eller den offentlige myndighed, som ministeren
bemyndiger hertil efter det foreslaede stk. 1, kan pabyde den erhvervsdrivende at ophgre med
angivelse af vildledende eller urigtige informationer i forbindelse med salg og markedsfgring af
droner.

Den foresldede bestemmelse indeberer et forbud mod vildledende markedsfgring. Bestemmelsen
omhandler alene det forhold, at der gives vildledende eller urigtige angivelser eller udelades
vasentlige informationer om den lovlige erhvervelse eller anvendelse af droneprodukter, hvis det er
egnet til maerkbart at forvride forbrugernes eller andre erhvervsdrivendes gkonomiske adferd.
Spgrgsmal om f.eks. anprisningsforhold og priser vil saledes fortsat vere spgrgsmal, der reguleres
i markedsfgringsloven og varetages af Forbrugerombudsmanden.

Det er i gvrigt ikke tilladt efter bestemmelserne at afgive urigtige udsagn om resultaterne af
afprevning eller kontrol af varen eller produktet eller om behovet for eftersyn, reservedele,
udskiftninger eller reparationer.

Det er ligeledes ikke tilladt, hvis en erhvervsdrivende pa en vildledende eller urigtig made anvender
erkleringer eller symboler, som direkte eller indirekte indikerer, at produktet opfylder de betingelser,
der knytter sig til market.

Den foreslaede bestemmelse indeholder ligeledes et forbud mod vildledende udeladelser. Udeladelse
af oplysning om, at produktet kun lovligt kan anvendes i visse situationer, vil vere i strid med
bestemmelsen, hvis udeladelsen har haft en afggrende indflydelse pa erhververens gkonomiske
adfeerd.
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Den foreslaede bestemmelse indebarer endvidere, at transportministeren, eller den offentlige
myndighed, som ministeren bemyndiger hertil efter det foreslaede stk. 1, kan pabyde en
erhvervsdrivende at oplyse om vasentlige informationer i forbindelse med salg og markedsfgring af
droneprodukter.

Det foreslas at affatte luftfartslovens § 126 g, stk. 5, sa transportministeren kan fastsa@tte nermere
bestemmelser om gennemfg@relsen eller anvendelsen af bestemmelser om produkttilsyn med
produktkrav i de af Den Europaiske Union udstedte direktiver og forordninger pa droneomradet,
herunder merkningskrav. Transportministeren kan endvidere fastsette bestemmelser om udstedelse
af pabud samt om tilbagekaldelse og tilbagetreekning.

Fremtidige bestemmelser pa droneomradet, der vedrgrer markedsovervagning og tilsyn med
produktkrav, vil saledes kunne gennemfgres ved udstedelse af en bekendtggrelse i medfgr af den
foreslaede bemyndigelse.

Bestemmelsen tager serligt sigte pa at fastsatte effektive retsmidler ved overtredelse af reglerne om
produktkrav. Bemyndigelsen tilteenkes anvendt i overensstemmelse med de retsmidler, der fglger af
den nugeldende forordning (EF) nr. 765/2008 samt de befgjelser som fra den 21. juli 2021 fremgar
af forordning (EU) nr. 2019/1020.

Transport- og Boligministeriet forventer med hjemmel i bestemmelsen at regulere de ngdvendige
befgjelser til brug for markedsovervagningen, som fremgar af markedsovervagningsforordningen
samt kapitel 5 1 forordning (EU) nr. 2019/1020.

Bemyndigelsen forventes serligt anvendst til at fastsatte regler for tilsyn og kontrol med det formal
at advare brugerne om de risici, der er ved produktet, at stoppe markedsfgring, der kan vildlede
brugere, at athjelpe forhold, som ikke er i overensstemmelse med reglerne, at stoppe salg eller
udlevering af produktet, at tilbagetrekke produktet fra markedet effektivt og gjeblikkeligt, at
tilbagekalde produktet fra brugerne og at destruere produktet.

Det foreslas endelig at affatte luftfartslovens § 126 g, stk. 6, sd transportministeren eller den offentlige
myndighed, som ministeren bemyndiger hertil efter stk. 1, fastsatter regler om forsikringsselskabers
indbetaling af et gebyr pr. tegnet forsikring efter § 126 c, stk. 1, til dekning af omkostninger i
forbindelse med tilsyn og kontrol omfattet af forskrifter udstedt i medfer af stk. 2.

Der henvises til de specielle bemarkninger til lovforslagets § 1, nr. 2.
2.9. Straffebestemmelser

2.9.1. Geeldende ret

Luftfartslovens kapitel 13 indeholder straffebestemmelser, bl.a. for overtredelse af reglerne om
mindre droner.

Efter luftfartslovens § 149, stk. 16, straffes overtredelse af § 126 c, stk. 1 og 2, § 126 d, stk. 1-3, §
126 e, stk. 1 og 2, og § 126 f, stk. 1, med bgde.
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Efter luftfartslovens § 150, stk. 10, skal fgreren af en mindre drone betinget frakendes retten til i
professionelt gjemed at fgre en mindre drone i bymassigt omrade eller til at fgre en mindre drone,
hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, hvis fgreren har gjort sig skyldig i overtraedelse af §
126 g, stk. 1, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 1 (nr. 1), fgreren har gjort sig skyldig i overtraedelse
af § 126 g, stk. 2, 2. pkt., eller overtraedelse af § 126 g, stk. 3, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 2 (nr.
2) eller fgreren af dronen under tilsides@ttelse af vasentlige hensyn til flyvesikkerheden har voldt
skade pa person eller ting eller fremkaldt fare herfor (nr. 3).

Betinget frakendelse efter stk. 10 sker pa vilkar, at den pageldende i en prgvetid pa 3 ar fra endelig
dom ikke fgrer en mindre drone under sadanne omstendigheder, at retten til at fgre en mindre drone
skal frakendes, jf. luftfartslovens § 150, stk. 11. Ved betinget frakendelse udsattes fasts@ttelsen af
frakendelsestiden.

Efter luftfartslovens § 150, stk. 12, skal fgreren af en mindre drone ubetinget frakendes retten til i
professionelt gjemed at fgre en mindre drone i bymassigt omrade eller til at fgre en mindre drone,
hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, hvis fgreren har
gjort sig skyldig 1 overtredelse af § 126 g, stk. 1, med en alkoholkoncentration i blodet under eller
efter flyvningen over 1,20 promille eller en alkoholkoncentration i udandingsluften under eller efter
flyvningen over 0,60 mg pr. liter luft (nr. 1), fgreren har gjort sig skyldig 1 overtraedelse af § 126 g,
stk. 2, 1. pkt., eller under skerpende omstendigheder har gjort sig skyldig i overtredelse af § 126 g,
stk. 3 (nr. 2), foreren af dronen forsetligt har voldt skade pa andres person eller ting, forsatligt har
fremkaldt naerliggende fare herfor eller i gvrigt har fgrt en mindre drone pa sarlig hensynslgs made
(nr. 3), foreren har gjort sig skyldig 1 flere forhold, der hver for sig er omfattet af stk. 10 (nr. 4),
fgreren tidligere er betinget frakendt retten til at fgre en mindre drone og har begaet et nyt forhold
omfattet af stk. 10 i1 prgvetiden (nr. 5) eller fgreren tidligere er frakendt retten til at fgre en mindre
drone ubetinget og har begaet et nyt forhold, der er omfattet af nr. 1-3 eller stk. 10, inden 2 ar efter
udlgbet af frakendelsestiden (nr. 6).

Skgnner Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, at betingelserne for ubetinget frakendelse af retten til at
fgre en mindre drone eller retten til at fgre en mindre drone, hvortil der kreves tilladelse efter § 126
f, stk. 1, foreligger, kan Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen midlertidigt inddrage retten til at fgre en
mindre drone eller retten til at fgre en mindre drone, hvortil der kraves tilladelse efter § 126 f, stk. 1.
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal 1 forbindelse hermed vejlede fgreren om prgvelsesretten, jf.
stk. 15, jf. luftfartslovens § 150, stk. 14.

Den, hvis ret til at fgre en mindre drone eller ret til at fgre en mindre drone, hvortil der kreves
tilladelse efter § 126 f, stk. 1, er midlertidigt inddraget, kan forlange inddragelsen prgvet af retten.
Retten treffer ved kendelse afggrelse om inddragelsen, jf. luftfartslovens § 150, stk. 15.

Det tidsrum, hvori retten til at fgre en mindre drone eller retten til at fére en mindre drone, hvortil der
kraves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, har veret inddraget, fradrages i frakendelsestiden, jf.
luftfartslovens § 150, stk. 16.

Efter luftfartslovens § 150, stk. 17, har anke af en dom, hvorved der er sket ubetinget frakendelse,
efter at retten til at féore en mindre drone eller retten til at fgre en mindre drone, hvortil der kreves
tilladelse efter § 126 f, stk. 1, har veret inddraget 1 medfgr af stk. 14, ikke ops@ttende virkning for
dommens bestemmelse om frakendelse, medmindre andet bestemmes af byretten ved kendelse. I
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andre tilfeelde kan byretten pa begeering af anklagemyndigheden ved kendelse bestemme, at anke ikke
skal have ops@®ttende virkning.

Afsiges der i en sag, hvori retten til at fgre en mindre drone eller retten til at fgre en mindre drone,
hvortil der kreves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, er inddraget efter stk. 14, frifindende dom med
hensyn til spgrgsmalet om frakendelse, eller sker frakendelsen betinget, skal dronebeviset eller
tilladelsen efter § 126 f, stk. 1, udleveres, selv om dommen ankes, jf. luftfartslovens § 150, stk. 18.

Safremt der inden udlgbet af frakendelsestiden er sket fornyet frakendelse af retten til at fgre en
mindre drone eller retten til at fgre en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1,
regnes de i stk. 19 navnte frister for indbringelse af spgrgsmalet om generhvervelse for domstolene
fra datoen for den seneste dom, hvorved fgrerretten er frakendt den pagzldende, jf. luftfartslovens §
150, stk. 20.

Reglerne i kapitel 93 a i lov om rettens pleje finder anvendelse pa krav om erstatning for frakendelse
eller inddragelse af retten til at fgre en mindre drone eller retten til at fgre en mindre drone, hvortil
der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, 1 anledning af strafforfglgning, jf. luftfartslovens § 150, stk.
21.

§ 150, stk. 1-9, og §§ 150 a-150 d finder ikke anvendelse ved frakendelse af retten til i professionelt

gjemed at fore en mindre drone i bymassigt omrade eller retten til at fgre en mindre drone, hvortil
der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, jf. luftfartslovens § 150, stk. 22.

2.9.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldaede ordning
Det foreslas at nyaffatte luftfartslovens kapitel 9 a, sd kapitlet vedrgrer regulering af droner.
Nyaffattelsen indebzrer bl.a., at sondringen pa baggrund af dronens vagt udgar, ligesom der ikke

sondres pa baggrund af droneflyvning i og uden for bymassigt omrade og i professionelt gjemed.

Det foreslas pa den baggrund at @ndre luftfartslovens § 149, stk. 16, sa overtreedelse af § 126 b, stk.
1, 0g § 126 c, stk. 1, straffes med bgde.

Forslaget indeberer, at overtraedelse af den foreslaede § 126 b, stk. 1, om at flyvning med droner
alene ma ske uden for flyvesikkerhedsmassigt kritiske omrader, sikringsmassigt kritiske omrader og

seerligt falsomme naturomrader, jf. dog stk. 2 og 3 og § 126 f, straffes med bgde.

Forslaget indebzrer endvidere, at overtreedelse af den foresldede § 126 c, stk. 1, om pligt til at tegne
ansvarsforsikring, straffes med bgde.

Det foreslas endvidere at foretage en reekke konsekvensandringer af luftfartslovens § 150, stk. 10-
12, 14-18 og 20-22, sa sondringen pa baggrund af dronens vegt udgar, ligesom der ikke sondres pa

baggrund af droneflyvning i og uden for bymaessigt omrade og i professionelt gjemed.

Der henvises til de specielle bemarkninger til lovforslagets § 1, nr. 3-10.

3. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
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Den administrative opgave med at fgre tilsyn med overholdelsen af produktkrav pa droneomradet
skgnnes at ville medfgre udgifter pa omkring 1 mio. kr. arligt ved en markedskontrol bestaende af ca.
120 arlige kontroller. Udgifterne deekkes ved et gebyr, der palegges den ansvarsforsikring, som en
droneejer skal tegne. Lovforslaget vurderes derfor ikke at medfegre udgifter for det offentlige.

Lovforslaget skgnnes ikke i gvrigt at have gkonomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige af betydning.

Det er Transport- og Boligministeriets opfattelse, at lovforslaget lever op til principperne for
digitaliseringsklar lovgivning.

Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet mv.

Lovforslaget indebzrer, at sondringen mellem mindre droner, dvs. droner med en vagt pa under 25
kg., og andre droner oph®ves, og at en erhvervsdrivende ejer af enhver drone skal tegne
ansvarsforsikring, medmindre der er fastsat bestemmelser om undtagelse fra kravet. Alle
erhvervsdrivende droneejere vil saledes som udgangspunkt blive omfattet af forpligtelsen til at tegne
ansvarsforsikring. Der er ogsa efter geeldende ret en forpligtelse for ejeren af en drone med en vagt
pa over 25 kg., som ikke er omfattet af de galdende regler om mindre droner, til at tegne
ansvarsforsikring efter luftfartslovgivningens almindelige regler. Det er pa den baggrund Transport-
og Boligministeriets opfattelse, at lovforslaget, selv. om andre droner omfattes af luftfartslovens
kapitel om regulering af droner, ikke medfgrer gkonomiske eller administrative konsekvenser for
erhvervslivet.

I forhold til den administrative opgave med at fgre tilsyn med overholdelsen af produktkrav pa
droneomradet indebzarer lovforslaget, at transportministeren eller den offentlige myndighed, som
ministeren bemyndiger hertil, fastsatter regler om forsikringsselskabers indbetaling af et arligt gebyr
pr. tegnet ansvarsforsikring til dekning af omkostninger i forbindelse med tilsyn og kontrol. Der vil
saledes blive fastsat bestemmelser, der palegger forsikringsselskaber og forsikringstagere at atholde
udgifterne i forbindelse med markedskontrol.

Forsikringsselskaberne kan palegge belgbet forsikringen og angive det som et gebyr vedrgrende
markedskontrol af droner. Forsikringsselskaberne skal hver maned indberette opkrevningsgrundlag
for antallet af tegnede droneforsikringer, herunder forsikringer med forfald den givne maned.
Transport- og Boligministeriet skgnner, at udgifterne til markedskontrol vil udggre ca. 1 mio. kr.
arligt. Antallet af forsikringer er estimeret pa baggrund af droneejerregistreringer i droneregisteret.
Det antages, at droneejere, der har registreret sig pa virk.dk ogsa har tegnet en ansvarsforsikring.
Alene 1 2019 blev der registreret 4.000 droneejere og ultimo 2019 var der 11.600 registrerede
droneejere i Danmark. Antallet af registreringer forventes at stige yderligere i de kommende ar. Pa
den baggrund forventes det, at gebyrerne vil pafgre forsikringsselskaberne/forsikringstagere en ekstra
udgift pa 50-100 kr. arligt pr. tegnet forsikring. Samlet set forventes lovforslaget saledes at pafgre de
enkelte erhvervsdrivende droneejere og forsikringsbranchen visse begraensede gkonomiske og
administrative konsekvenser.

Med lovforslaget vil regulering af dronetegn, dronebevis, registrering af droner,
modelflyveorganisationer, tilladelse til flyvning, som er forbundet med en forhgjet
flyvesikkerhedsmassig risiko, og bemyndigelse til at fastsatte bestemmelser om sarlige tekniske
forhold ikke lengere vaere omfattet af luftfartsloven. Da EU-rettens regulering af droner fremadrettet
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i det vasentlige vil indeholde regler, der er indholdsmassigt sammenlignelige med de navnte
geldende regler, er det Transport- og Boligministeriets vurdering, at lovforslaget samlet set ikke
medfgrer vesentlige gkonomiske eller administrative konsekvenser for erhvervslivet.

Lovforslaget skgnnes ikke herudover at have gkonomiske eller administrative konsekvenser af
betydning for erhvervslivet mv.

Det er Transport- og Boligministeriets vurdering, at principperne for agil erhvervsrettet regulering
ikke er relevante for de konkrete @ndringer i lovforslaget.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget indebzrer, at sondringen mellem mindre droner, dvs. droner med en vagt pa under 25
kg., og andre droner ophaves, og en ikke-erhvervsdrivende ejer af enhver drone skal tegne
ansvarsforsikring, medmindre der er fastsat bestemmelser om undtagelse fra kravet. Transport- og
Boligministeriet agter at undtage mikrodroner (legetgjsdroner) fra kravet om ansvarsforsikring. Alle
ikke-erhvervsdrivende droneejere — med undtagelse af ejere af mikrodroner — vil saledes som
udgangspunkt blive omfattet af forpligtelsen til at tegne ansvarsforsikring. Der er ogsa efter gaeldende
ret en forpligtelse for ejeren af en drone med en vagt pa over 25 kg. til at tegne ansvarsforsikring
efter luftfartslovgivningens almindelige regler. Det er pa den baggrund Transport- og
Boligministeriets opfattelse, at lovforslaget, selv om andre droner omfattes af luftfartslovens kapitel
om regulering af droner, ikke medfgrer gkonomiske eller administrative konsekvenser for borgerne.

I forhold til den administrative opgave med at fgre tilsyn med overholdelsen af produktkrav pa
droneomradet indebzrer lovforslaget, at transportministeren eller den offentlige myndighed, som
ministeren bemyndiger hertil, fastsatter regler om forsikringsselskabers indbetaling af et arligt gebyr
pr. tegnet ansvarsforsikring til dekning af omkostninger i forbindelse med tilsyn og kontrol. Der vil
saledes blive fastsat bestemmelser, der palegger forsikringsselskaber og forsikringstagere — med
undtagelse af ejere af mikrodroner — at afholde udgifterne i forbindelse med markedskontrol.
Forsikringsselskaberne kan paleegge belgbet forsikringen. Transport- og Boligministeriet skgnner, at
gebyrerne vil palegge forsikringsselskaberne/forsikringstagere en ekstra udgift pa 50-100 kr. arligt
pr. tegnet forsikring. Samlet set forventes lovforslaget sdledes at pafgre den enkelte ikke-
erhvervsdrivende droneejere visse begrensede gkonomiske og administrative konsekvenser.

Med lovforslaget vil regulering af dronetegn, registrering af droner, tilladelse til flyvning, som er
forbundet med en forhgjet flyvesikkerhedsmassig risiko, og bemyndigelse til at fastsatte
bestemmelser om sarlige tekniske forhold ikke l@ngere vare omfattet af luftfartsloven. Da EU-
rettens regulering af droner fremadrettet i det vasentlige vil indeholde regler, der er indholdsmassigt
sammenlignelige med de n®vnte geldende regler, er det Transport- og Boligministeriets vurdering,
at lovforslaget ikke medfgrer vasentlige gkonomiske eller administrative konsekvenser for borgerne.
Lovforslaget skgnnes ikke herudover at have administrative konsekvenser af betydning for borgerne.

6. Miljgmaessige konsekvenser

Lovforslaget har ingen miljgmassige konsekvenser.
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7. Forholdet til EU-retten

Andringsforslaget er en konsekvens af den vedtagne EU-regulering pa droneomradet -
Kommissionens gennemfgrselsforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedurer
for operation af ubemandede luftfartgjer (procedureforordningen) som treder i kraft den 1. juli 2019
og finder anvendelse den 1. juli 2020 og Kommissionens delegerede forordning (EU) 2019/945 af
12. marts 2019 om ubemandede luftfartgjssystemer og om tredjelandsoperatgrer af ubemandede
luftfartgjssystemer (markedsovervagningsforordningen), som er tradt i kraft men kun finder
anvendelse pa dronekategorierne i procedureforordningen. Den nationale lovgivning skal
harmoniseres med EU-reguleringen, hvilket medfgrer, at en r&kke bestemmelser vedrgrende droner
i luftfartsloven skal ophaves, eftersom bestemmelsernes anvendelsesomrade fremadrettet bliver
reguleret af EU-forordninger.

Med forslaget udnyttes medlemsstaternes kompetence til at fasts@tte nationale bestemmelser af
hensyn til beskyttelse af privatlivets fred, offentlig sikkerhed eller miljget samt omrader, der ikke er
omfattet af forordningerne.

8. Hgrte myndigheder og organisationer mv.

Et udkast til lovforslaget har 1 perioden fra den 7. november 2019 til den 6. december 2019 [samt 1
perioden fra den 27. januar 2020 til og med den 3. februar 2020] varet sendt 1 hgring hos fglgende
myndigheder og organisationer mv.:

Fglgende myndigheder og organisationer har varet hgrt om lovforslaget: AOPA Danmark, Aalborg
Lufthavn, Aalborg Universitet, Aarhus Lufthavn, Billund Lufthavn, Bornholms Lufthavn,
Brancheforeningen Dansk Luftfart, Danmarks Tekniske Universitet (DTU), DANSAM, Dansk
Erhverv, Dansk Erhvervsfremme, Dansk Faldsk@rms Union, Dansk Hanggliding og Paragliding
Union, Dansk Industri, DI Transport, Dansk Motorflyver Union, Dansk Ornitologisk Forening, Dansk
Transport og Logistik, Dansk UL-Flyver Union, Dansk Standard, Dansk Sveveflyver Union, Danske
Beredskaber, Danmarks Naturfredningsforening, Datatilsynet, DroneDanmark, Erhvervsflyvningens
Sammenslutning, Esbjerg Lufthavn, Forbrugerradet Tenk, Forsikring & Pension, Friluftsradet,
Ingenigrforeningen (IDA), Karup Lufthavn, Kgbenhavns Lufthavne A/S, Kongelig Dansk Aeroklub,
KZ & Veteranfly Klubben, Landbrug og Fgdevarer, Landsorganisationen i Danmark (LO),
Modelflyvning Danmark (MDK), Roskilde Lufthavn, Radet for Baeredygtig Trafik, Radet for Sikker
Trafik, Syddansk Universitet, Sgnderborg Lufthavn, Teknologisk Institut, Trafikforbundet, UAS
Danmark, Vagar Lufthavn.

9. Sammenfattende skema

@konomiske konsekvenser Ingen af betydning Ingen af betydning
for stat, kommuner og
regioner

Administrative konsekvenser | Ingen af betydning Ingen af betydning.
for stat, kommuner og
regioner
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(@konomiske konsekvenser Ingen af betydning Ingen af betydning
for erhvervslivet

Administrative konsekvenser | Ingen af betydning Ingen af betydning
for erhvervslivet

Administrative konsekvenser | Ingen af betydning Ingen af betydning
for borgerne

Miljgmassige konsekvenser | Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indebzrer en tilpasning af luftfartsloven som
konsekvens af en harmonisering af EU-regulering pa droneomradet
- (Kommissionens gennemfgrselsforordning (EU) 2019/947 af 24.
maj 2019 om regler og procedurer for operation af ubemandede
luftfartgjer (procedureforordningen) og Kommissionens delegerede
forordning (EU) 2019/945 af 12. marts 2019 om ubemandede
luftfartgjssystemer og om tredjelandsoperatgrer af ubemandede
luftfartgjssystemer (markedsovervagningsforordningen), der treeder
1 kraft den 1. juli 2019 og finder anvendelse den 1. juli 2020.
Endvidere er forslaget en konsekvens af EU-regulering pa
luftfartsomradet og markedsovervagningsomradet - Europa-
Parlamentets og Radets Forordning (EU) 2018/1139 af 4. juli 2018
om felles regler for civil luftfart og oprettelse af Den Europaiske
unions Luftfartssikkerhedsagentur og om @ndring af forordning
(EF) nr. 211/2005, (EF) 2014/53/EU og om oph@velse af (EF) nr.
552/2004 og (EF) nr. 216/2008 og Radets forordning (EQF) nr.
3922/91 og Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
2019/1020 af 20. juni 2019 om markedsovervagning og
produktoverensstemmelse og om &ndring af direktiv 2004/42/EF og
forordning (EF) nr. 765/2008 og (EU) nr. 305/2011.

[Er i strid med de fem
principper for
implementering

af erhvervsrettet EU-
regulering]/[Gar videre end
minimumskrav i EU-
regulering] (s&t X)

JA NEJ
X

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til nr. 1

Til§ 1

Det fglger af luftfartslovens § 1 a, at transportministeren kan fastsaette sadanne forskrifter, som er
ngdvendige for at gennemfgre de af Den Europaiske Union udstedte direktiver om luftfart, eller som
er ngdvendige for at anvende de af Den Europaiske Union udstedte forordninger pa luftfartsomradet.
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Det foreslas at @ndre luftfartslovens § 1 a, sa transportministeren kan fastsette sadanne forskrifter,
som er ngdvendige for at gennemfgre de af Den Europaiske Union udstedte direktiver om luftfart,
eller som er ngdvendige for at anvende de af Den Europaiske Union udstedte forordninger pa
luftfartsomradet, herunder droneomradet.

Med den foreslaede @ndring praeciseres det, at transportministerens adgang til at fastsatte ngdvendige
forskrifter ogsa omfatter droneomradet.

Der er ikke i gvrigt med forslaget tilsigtet nogen @ndring i bestemmelsens anvendelsesomrade.

Transport- og Boligministeriet agter med hjemmel i bestemmelsen at fasts@tte de ngdvendige
forskrifter for droneomradet, hvor hjemlen til den foranstaltning, som der skal fastsattes regler om,
fremgar direkte af EU-retsakten. Det gelder bl.a. procedureforordningens bestemmelser om
alderskrav, droneoperationer, modelflyveklubber og -foreninger samt udpegning af kompetente
myndigheder mv.

Transport- og Boligministeriet agter endvidere med hjemmel i1 bestemmelsen at fastsette de regler,
som er ngdvendige for gennemfgrsel af procedureforordningens krav om dronefgrers kompetencer,
herunder regler om indholdet af de i bilaget til procedureforordningen n@vnte onlinekurser og
onlineteoriprgver, udstedelse af bevis for gennemfgrsel af fgrnevnte onlineteoriprgve og
onlinekursus samt udstedelse, @ndring, suspension, begrensning eller tilbagekaldelse af
kompetencecertifikater, som fremgar af bilaget til procedureforordningen.

Transport- og Boligministeriet kan herudover med hjemmel i bestemmelsen helt eller delvist delegere
varetagelsen af de fgrn@®vnte opgaver til private aktgrer, eksempelvis de eksisterende droneskoler.
Disse skoler er i dag godkendet til at gennemfgre kurser i dronereglerne. Der vil ogsa kunne fastsattes
regler om konvertering af den nuvarende nationale dokumentation for dronefgrerkompetencer til et
format, som er i overensstemmelse med forordningens krav.

Fastsattelse af forskrifter efter bestemmelsen vil blive gennemfgrt inden for rammerne af geldende
lovgivning. Det betyder, at transportministeren ikke administrativt vil kunne gennemfgre
implementering af EU-retsakter, hvis en sadan implementering vil stride mod geldende lovgivning.
I den situation vil der forud for implementeringen blive foretaget ngdvendige tilpasninger af geldende
lovgivning.

Som anfgrt i Trafikudvalgets betenkning til lov nr. 328 af 14. maj 1997 om @ndring af lov om luftfart
(Bemyndigelse til gennemfgrelse af EF-direktiver m.v.), har et flertal af Europaudvalget eller det
pageldende fagudvalg i forbindelse med Folketingets behandling af direktivforslag og
direktivendringsforslag adgang til at tilkendegive, at man gnsker, at gennemfgrelsen af direktivet i
Danmark skal ske ved lov, selv om ministerens bemyndigelse i det pageldende tilfelde ville kunne
bruges. Efter Transport- og Boligministeriets opfattelse finder dette tilsvarende anvendelse pa
forordninger.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.4 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til nr. 2
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Luftfartslovens kapitel 9 a indeholder bestemmelser om mindre droner.

Kapitel 9 a foreslas nyaffattet med henblik pa at tilpasse reglerne om droner som fglge af
harmoniseringen af droneomradet, herunder med henblik pa at ophave de bestemmelser, som
fremover reguleres i EU-retten, skabe en klarere systematik samt gennemfgre mindre
indholdsmeassige @®ndringer til de enkelte bestemmelser.

Fra den 1. juli 2020 reguleres droner og droneflyvning som udgangspunkt af procedureforordningen,
som finder anvendelse for alle kategorier af droner uanset vagt.

Procedureforordningen indeholder som udgangspunkt alle operative regler for flyvning med droner.
Forordningen fastsatter saledes forskellige krav til droneflyvningen afthengigt af, hvilken af tre
kategorier — den abne, den specifikke og den certificerede — som flyvningen kategoriseres i.
Kategoriseringen ath@nger af, hvor stor risiko der er for, at droneflyvningen kan skade tredjemand.

Procedureforordningens artikel 15 tillegger medlemsstaterne kompetence til at fasts@tte nationale
bestemmelser om fastleggelse af geografiske zoner for droneflyvning, herunder oprettelse af
geografiske zoner, hvor s@rlige betingelser for flyvning med droner gelder af hensyn til sikkerheden,
privatlivets fred eller miljget. Tillige kan der fasts@ttes nationale regler for droneoperationer, der ikke
falder inden for grundforordningens anvendelsesomrade, herunder af hensyn til den offentlig
sikkerhed, beskyttelse af privatlivets fred og personoplysninger i overensstemmelse med EU-retten,
jf. grundforordningens artikel 56, stk. 8, og procedureforordningens preambelbetragtning nummer
18.

Systematikken i de foresldede bestemmelser i luftfartslovens kapitel 9 a kan beskrives pa fglgende
made:

§ 126 a indeholder regler om definitionen af en drone.

§ 126 b indeholder regler om geografisk afgrensning af brugen af droner.

§ 126 c indeholder regler om ansvarsforsikring.

§ 126 d indeholder en bemyndigelse til at fasts@tte bestemmelser om droner.

§ 126 e indeholder regler om flyvning under pavirkning af spiritus, bevidsthedspavirkende
stoffer, sygdom mv.

e § 126 f indeholder regler om politi og redningsberedskab.

e § 126 g indeholder regler om markedsovervagning.

Der sondres ikke i procedureforordningen eller i EU-retten i gvrigt mellem droner pa baggrund af
dronens vagt, mellem flyvning i eller uden for bymassigt omrade eller pa baggrund af, om flyvning
med droner sker i professionelt gjemed. De foreslaede bestemmelser finder derfor anvendelse pa
enhver flyvning med droner.

Overskriften til luftfartslovens kapitel 9 a foreslas derfor nyaffattet, siledes at kapitlet vedrgrer
regulering af droner.

Til § 126 a
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Det fglger af geldende ret, at en drone defineres som et ubemandet fartgj. Endvidere er en mindre
drone defineret som et ubemandet fartgj som ligger indenfor en gvre vegtgrense, som er fastsat af
transport-, bygnings- og boligministeren (nu transportministeren).

Den foreslaede § 126 a i luftfartsloven indeholder regler om definitionen af en drone.

Det foreslas, at ved en drone forstas ethvert ubemandet luftfartgj, der opereres eller er beregnet til at
operere autonomt eller blive fjernstyret uden en pilot ombord.

Forslaget indebarer, at definitionen af en drone i luftfartsloven vil svare til definitionen i
grundforordningen.

At et luftfartgj er ubemandet, er ensbetydende med, at det opereres eller er beregnet til at blive
opereret uden fgrer om bord. Fgreren befinder sig typisk pa jorden, hvorfra denne enten direkte kan
fjernstyre dronen eller forprogrammere dronen til at navigere uathaengigt af fgreren - en sakaldt
autonom drone. Teknologien i droner og modelfly vil gradvist flyde mere sammen, hvilket umuligggr
en meningsfuld sondring mellem de to kategorier. Derfor er ogsa traditionelle modelfly omfattet af
dronebegrebet (Folketingstidende 2015-16, A, L 132 som fremsat, side 8). Luftfartgjet kan have
passagerer ombord og stadig vere et ubemandet luftfartg), hvis selve fgreren ikke er om bord.

At en drone kan flyve autonomt betyder, at fgreren, som fjernstyrer dronen, ikke kan gribe ind i den
operation som dronen er 1 feerd med at udfgre.

Alle typer af ubemandede luftfartgjer, som er omfattet af beskrivelsen, anses for at vaere omfattet af
definitionen, herunder luftfartgjer som 1 almindelighed anses for at vare legetgj. Droner, som vejer
under 250 g (mikrodroner), anses normalt for at vaere legetgj. Disse vil saledes ogsa vere omfattet af
den foreslaede definition.

Luftfartslovens kapitel 11 om flyulykker, herunder undersggelse af flyhaverier mv., samt
Bestemmelser for Civil Luftfart 8-15 (BL 8-15) om indberetning og analyse samt opfglgning pa
begivenheder inden for civil luftfart vil fortsat finde anvendelse pa droner, da droner ogsa med den
foreslaede definition er at opfatte som et luftfartgj.

Den foreslaede bestemmelse indebarer, at modelfly forsat vil veere omfattet af definitionen pa en
drone, jf. ogsa procedureforordningens preambelbetragtning nr. 27, og modelfly reguleres derfor
fremadrettet af procedureforordningen.

De gzldende bestemmelser i luftfartslovens § 126 b, stk. 2-4, hvor der pa baggrund af vaegt sondres
mellem mindre droner og andre droner, foreslas ikke viderefgrt, da procedureforordningen finder
anvendelse pa alle kategorier af droner uanset vagt.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.1. 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til § 126 b

Det fglger af geldende ret, at flyvning med droner for flyvesikkerhedsmassigt kritiske omrader,

sikringsmassigt kritiske omrader og serligt fglsomme naturomrader. Endvidere er transport-,
bygnings- og boligministeren bemyndiget til, at fasts@tte narmere regler om flyvning over
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flyvesikkerhedsmassigt kritiske omrader og sarligt fglsomme naturomrader. Efterforhandling med
justitsministeren kan transport-, bygnings og boligministeren fasts@tte nermere regler om flyvning
over sikringsmassigt kritiske omrader samt regler til beskyttelse af privatlivets fred.

Den foreslaede § 126 b i luftfartsloven indeholder regler om geografisk afgreensning af brugen af
droner.

Det foreslas i stk. 1, at flyvning med droner alene ma ske uden for flyvesikkerhedsmaessigt kritiske
omrader, sikringsmaessigt kritiske omrader og serligt falsomme naturomrader, jf. dog bestemmelsens
stk. 2 og 3 og den foreslaede § 126 f.

Den foreslaede bestemmelse indeberer, at flyvning med alle droner — uanset stgrrelse — alene ma ske
uden for flyvesikkerhedsmassigt kritiske omrader, sikringsmassigt kritiske omrader og serligt
fglsomme naturomrader, medmindre andet er bestemt, jf. nedenfor.

Flyvesikkerhedsmassigt kritiske omrader er omrader, hvor der er sarlig stor risiko for sammenstgd
med andre luftfartgjer, som vil kunne resultere i et havari, eller omrader med lavt hengende
genstande, f.eks. strgmfgrende kabler og lignende, som kan medfgre dronehavari.

Sikringsmassigt kritiske omrader er omrader, hvor hensynet til at undga terrorhandlinger, smugling,
ulovlig aflytning mv. tilsiger, at offentligheden ikke har fri adgang til at overflyve omradet, f.eks.
kongehusets ejendomme, politistationer, faengsler og arresthuse og militere installationer og
omrader.

Militert omrade kan ikke defineres entydigt, men begrebet omfatter bl.a. kaserner, fladestationer,
flyvestationer, varksteds- og depotomrader, gvelsesomrader samt andre omrader, der anvendes af
militere myndigheder, herunder mobile enheder eller enheder i udlandet. Midlertidigt etablerede
militeere omrader er derfor ogsa omfattet af begrebet. Ved fastleeggelsen af, hvorvidt der konkret er
tale om et militert omrade, indgar bl.a. muligheden for at etablere adgangskontrol i form af hegn,
skiltning, elektroniske sikringer, vagt mv. (Folketingstidende 2004-2005, 2. samling, tilleg A, side
1060-1061).

Serligt fglsomme naturomrader er omrader med vigtige tilholdssteder for fugle og pattedyr, der er
felsomme over for stgj fra luftfartgjer, og som derfor krever sarlig beskyttelse, og hvor overflyvning
af vildtets tilholdssteder selv i begraenset omfang kan vare kritisk. Eksempler pa sarligt folsomme
naturomrader findes f.eks. i BL 7-16, Bilag 1 til BL 7-serien, serligt fglsomme naturomrader, udgave
2, 21. november 1985, kan dog ogsa fastsettes ud fra andre kriterier efter forhandling med
miljgmyndighederne.

Afstandskravene til de pageldende omrader og den nermere definition af begreberne vil blive fastsat
1 en bekendtggrelse, jf. nedenfor.

Droner, der anvendes til redningsberedskabs- eller politimassige opgaver, kan undtages fra
restriktionerne, jf. den foreslaede bestemmelse i luftfartslovens § 126 f.

Det foreslas endvidere i stk. 2, at transportministeren efter forhandling med justitsministeren og
forsvarsministeren kan fasts@tte n&ermere bestemmelser om flyvning over sikringsmassigt kritiske
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omrader samt efter forhandling med justitsministeren n@rmere bestemmelser, der har til formal at
sikre privatlivets fred.

Bestemmelser om flyvning over eller nar sikringsmassigt kritiske omrader fastsettes saledes af
transportministeren efter forhandling med justitsministeren og forsvarsministeren.

Transport- og Boligministeriet agter med hjemmel i bestemmelse efter forhandling med
justitsministeren og forsvarsministeren at fastsatte n@rmere bestemmelser om, hvor tet droner ma
flyve pa omrader, hvor nedstyrtning med droner kan medfgre stgrre ulykker, herunder flyvning over
jernbaner, stgrre offentlig vej og lignende, overflyvning af kongehusets residenser mv. Endvidere
skal det ogsa fastsattes om det vil vaere muligt, at afvige fra hovedreglen om, at der ikke ma flyves
med droner over sikringsmessigt kritiske omrader. Det er hensigten, at der kan fastsettes
bestemmelser om, at der efter ansggning 1 se@rlige tilfelde kan gives tilladelse til droneoperationer
over sikringsmassigt kritiske omrader.

Bydronebekendtggrelsens og landdronebekendtggrelsens bestemmelser om forbud og afstandskrav
til droneflyvning naer over, sikringsmessigt kritiske omrader forventes at blive viderefgrt i en
fremtidig dronebekendtggrelse, som vil have hjemmel i den foreslaede luftfartslovs § 126 b, stk. 2.

Procedureforordningen vil fremadrettet regulere de almindelige operative regler for droneflyvning,
herunder flyvehgjde, hastighed, afstand til mennesker og lignende.

Transport- og Boligministeriet agter endvidere med hjemmel 1 bestemmelsen efter forhandling med
justitsministeren at fasts@tte narmere bestemmelser, der har til formal at sikre privatlivets fred.

Sadanne bestemmelser kan kun anvendes til, at sikre privatlivets fred i forbindelse med
droneflyvning. De bestemmelser, der patenkes udstedt med henblik pa at sikre privatlivets fred, vil
udelukkende have til formal at sikre overholdelse af bestemmelser til sikring af privatlivets fred, som
fremgar af anden lovgivning, herunder lovbekendtggrelses nr. 1190 af 10. november 2007 om tv-
overvagning, databeskyttelsesforordningen og straffeloven.

Bydronebekendtggrelsens og landdronebekendtggrelsens bestemmelser om privatlivets fred,
forventes at blive viderefgrt 1 en fremtidig dronebekendtggrelse, som vil have hjemmel 1 den
foreslaede luftfartslovs § 126 b, stk. 2.

Visse typer af droner kan give sikringsmassige udfordringer 1 kraft af hgjoplgselige kameraer,
lytteudstyr mv. Derudover kan der vere behov for at fastsette bestemmelser, der har til formal at
sikre imod brug af droner 1 strid med regler, som sikrer privatlivets fred.

Endelig foreslas det i stk. 3, at transportministeren kan fastsztte neermere bestemmelser om flyvning
over flyvesikkerhedsmassigt kritiske omrader og serligt fglsomme naturomrader.

Pa den baggrund forventes det, at bydronebekendtggrelsens og landdronebekendtggrelsens
bestemmelser om forbud og afstandskrav til droneflyvning nar eller over flyvesikkerhedsmassigt
kritiske omrader og fglsomme naturomrader, forventes at blive viderefgrt i en fremtidig
dronebekendtggrelse, som vil have hjemmel i den foreslaede luftfartslovs § 126 b, stk. 3.
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Transport- og Boligministeriet agter med hjemmel i bestemmelsen at fasts@tte en rekke generelle
afstandskrav i forhold til droneflyvning i nerheden af en reekke omrader, eksempelvis krav til, hvor
tet droneflyvning ma finde sted ner militere eller offentlige lufthavne eller flyvepladser samt
nermere regler om, at droner pa visse nermere fastsatte betingelser ma overflyve serligt fglsomme
naturomrader, hvis dronen vurderes ikke at vere til gene for fugle og pattedyr, eksempelvis hvis
dronen er serligt stgjsvag, eller hvis flyvningen foregar pa arstider, hvor flyvningen med den
pageldende type drone ikke er til gene for fugle og pattedyr.

Derudover kan droneflyvning, der tjener et serligt almennyttigt formal, tilsige, at transportministeren
tillader flyvningen over flyvesikkerhedsmassigt kritiske omrader og serligt fglsomme naturomrader.
Hjemlen patenkes eksempelvis anvendt til at tillade operationer, der er ngdvendige af hensyn til
naturbeskyttelse, naturovervagning, naturoptagelser, indsamling af geodata til brug for opmalinger,
kortleegning af eksempelvis naturomrader, bygningsinspektion m.v. og andre s@rlige formal.

Bydronebekendtggrelsens og landdronebekendtggrelsens bestemmelser om flyvesikkerhedsmassigt
kritiske omrader og serligt felsomme naturomrader, forventes at blive viderefgrt i en fremtidig
dronebekendtggrelse, som vil have hjemmel i den foreslaede luftfartslovs § 126 b, stk. 3.

Efter Transport- og Boligministeriets opfattelse kan luftfartslovens § 3 fortsat anvendes 1 forhold til
forbud eller indskrenkning af droneflyvninger.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.2. 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til § 126 ¢

Efter geldende ret kan der kun flyves med mindre droner safremt droneejeren har tegnet
ansvarsforsikring. Transport-, Bygnings- og Boligministeren (nu transportministeren) er bemyndiget
til, generelt at undtage visse droner fra de generelle droneregler. Dette er udmgntet 1, at mikrodroner
dvs. droner som vejer under 250 g, er undtaget fra forsikringspligten.

Den foreslaede § 126 c i luftfartsloven indeholder regler om ansvarsforsikring.

Det foreslas i stk. 1, at ejeren af en drone skal have tegnet ansvarsforsikring i henhold til den geldende
bestemmelse i luftfartslovens § 130.

Med bestemmelsen forpligtes ejeren af en drone til at tegne en ansvarsforsikring, der dekker
erstatningskrav, som matte opsta mod ejeren selv eller mod brugeren/fgreren af en drone for skade
pa person eller ting, der forvoldes som fglge af flyvning med dronen.

I lighed med skader, der forvoldes af motorkgretgjer og luftfartgjer i gvrigt, er der ved flyvning med
droner tale om et sakaldt objektivt erstatningsansvar for skader, som forvoldes, uden at der
ngdvendigvis er noget at bebrejde den pageldende dronefgrer i form af uopmerksom adfaerd under
flyvningen (uagtsomhed), jf. den geldende bestemmelse 1 luftfartslovens § 130.

Det foreslas i stk. 2, at transportministeren fastsetter na@rmere bestemmelser om tegning af

ansvarsforsikring efter den foreslaede stk. 1, herunder om undtagelser fra kravet om tegning af
ansvarsforsikring.
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Transport- og Boligministeriet agter med hjemmel i bestemmelsen pa baggrund af en risikobaseret
tilgang, hvori bl.a. dronens vagt indgar, at fastsztte de narmere bestemmelser om tegning af
ansvarsforsikring, herunder bl.a. om stgrrelsen pa forsikringssummen.

Endvidere kan bemyndigelsen anvendes til at undtage visse droner fra forsikringspligten, hvis dette
findes hensigtsmessigt. Transport- og Boligministeriet agter med hjemmel i bestemmelsen at undtage
droner fra forsikringspligten pa baggrund af de klassemerker, som
markedsovervagningsforordningen indfgrer. Et eksempel herpa kunne vere, at droner med
klassemarket CO undtages. CO droner betegnes ofte som legetgjsdroner og vil sandsynligvis blive
anvendt af bgrn, hvor det vil veere mere proportionelt, at der ikke er krav om at tegne forsikring herfor.

Undtagelse fra kravet om tegning af ansvarsforsikring og dermed det objektive ansvar medfgrer, at
dansk rets almindelige erstatningsretlige principper (et sakaldt culpaansvar, dvs. hvor dronefgreren
har handlet forsatligt eller uagtsomt) i stedet finder anvendelse.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.3. 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til § 126 d

Det fglger af geldende ret, at 1 BL 9-4 — Bestemmelser om luftfart med ubemandede luftfartgjer, som
ikke vejer over 25 kg, 3. udgave, 9. januar 2004, regulerer flyvning med drone Grgnland og pa
Faergerne. Reglerne er udstedt med hjemmel 1 luftfartslovens § 149, stk. 10, § 151, stk. 1 og § 152,
stk. 2 og 3.

Den foreslaede § 126 d i luftfartsloven indeholder en bemyndigelse til at fastsatte bestemmelser om
droner for Fergerne og Grgnland.

Det foreslas i stk. I, at transportministeren for Fergerne og Grgnland kan fastsatte bestemmelser,
som helt eller delvist svarer til de af Den Europaiske Union udstedte direktiver og forordninger pa
droneomradet.

Transport- og Boligministeriet kan, hvis den forslaede @ndringslov skal finde anvendelse pa
Fergerne og 1 Grgnland, med hjemmel 1 bestemmelsen fastsette regler til harmonisering af
dronereglerne, for Fargerne og Grgnland, sa droneflyvning reguleres ens for bade Danmark,
Faergerne og Grgnland, hvilket kan ske helt eller delvist. Hjemlen vil fgrst blive udnyttet efter
forhandling med henholdsvis det grgnlandske selvstyre og det fergske hjemmestyre.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.5. 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til § 126 ¢

Efter geeldende ret det forbudt, at flyve med droner i bymassigt omrade eller droneflyvning som
kreever tilladelse under pavirkning af spiritus, bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom mv.

Den foreslaede § 126 e i luftfartsloven indeholder regler om flyvning under pavirkning af spiritus,
bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom mv.
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Det foreslas i stk. 1, at flyvning eller forsgg pa flyvning med droner ikke ma finde sted, hvis fgreren
af dronen har indtaget spiritus i et sadant omfang, at 1) alkoholkoncentrationen i blodet under eller
efter flyvningen overstiger 0,5 promille eller alkoholkoncentrationen i udandingsluften under eller
efter flyvningen overstiger 0,25 mg pr. liter luft, eller 2) fgreren i gvrigt ikke kan fgre dronen pa fuldt
betryggende made.

Den foreslaede bestemmelse indebzrer, at der er regler om, at der ikke ma flyves eller forsgges flgjet
med droner, hvis dronefgreren har indtaget spiritus i et sadant omfang, at alkoholkoncentrationen i
blodet under eller efter flyvningen overstiger 0,5 promille eller alkoholkoncentrationen i
udandingsluften under eller efter flyvningen overstiger 0,25 mg pr. liter luft, eller fgreren i gvrigt ikke
kan fgre dronen pa fuldt betryggende made.

Promillegrenserne svarer til ferdselslovens frakendelsesbestemmelser for lille knallert og ikke til de
skerpede regler, der geelder pa det gvrige luftfartsomrade, for sa vidt angar piloter og flyveledere.
Den foreslaede bestemmelse svarer til, hvad der gelder pa ferdselsomradet for lille knallert efter
feerdselslovens § 129, stk. 3, stk. nr. 1.

Det foreslas i stk. 2, at flyvning eller forsgg pa flyvning med droner ikke ma finde sted, hvis fgrerens
blod under eller efter flyvningen indeholder bevidsthedspavirkende stoffer, som efter regler fastsat af
transportministeren er klassificeret som farlige for flyvesikkerheden, og som ikke er indtaget i
henhold til en lovlig recept. Tilsvarende gelder tilsvarende for stoffer, som den pageldende har
indtaget 1 henhold til en lovlig recept, hvis indtagelsen ikke er sket i overensstemmelse med recepten.

Det foreslas i stk. 3, at flyvning eller forsgg pa flyvning med droner endvidere ikke ma finde sted,
hvis fgreren af dronen pa grund af sygdom, svaekkelse, overanstrengelse, mangel pa sgvn, pavirkning
af opstemmende eller bedgvende midler eller af lignende arsager befinder sig i en sadan tilstand, at
denne er ude af stand til at fgre dronen pa fuldt betryggende made.

Det foreslas i stk. 4, at politiet til enhver tid kan kraeve, at fgreren af en drone afgiver udandings-, spyt
eller svedprgve eller lader sine gjne besigtige.

Bestemmelsen er indsat af hensyn til politiets adgang til handhavelse. Politiets adgang til at kraeve,
at en fgrer af en drone afgiver udandings-, spyt- eller svedprgve eller lader sine gjne besigtige svarer
til ferdselslovens § 55, stk. 1.

Det foreslas i stk. 5, at politiet kan fremstille en fgrer af en drone til udtagelse af blod- og urinprgve,
hvis der er grund til at antage, at vedkommende har overtradt de foresldede stk. 1, 2 eller 3, eller
vedkommende nagter at medvirke til en udandingsprgve, spytprgve, svedprgve eller
gjenbesigtigelse. Angar mistanken andre forhold end spirituspavirkning, kan politiet tillige fremstille
den pageldende til undersggelse af en l&ge. Det samme galder ved mistanke om spirituspavirkning,
nar serlige omstendigheder taler derfor.

Der skal saledes veare en konkret formodning for, at fgreren har overtradt de foreslaede § 126 e, stk.
1, 2 eller 3. Bestemmelsen er indsat af hensyn til politiets adgang til handhavelse. Politiets adgang
til at fremstille en fgrer af en mindre drone til udtagelse af blod- og urinprgve svarer til ferdselslovens
§ 55, stk. 2.
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Det foreslas i stk. 6, at justitsministeren kan fastsatte bestemmelser om de prgver og undersggelser,
der er nzevnt i de foreslaede stk. 4 og 5.

En dronefgrer anses for at have forsggt flyvning, safremt droneflyvningen er umiddelbart forestaende,
eksempelvis hvis dronen er tendt, og fereren har til hensigt at flyve.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.6. i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til § 126 f

Efter geldende ret har transport-, bygnings- og boligministeren efter forhandling med
forsvarsministeren bemyndigelse til, at fasts@tte seregne regler redningsberedskabets anvendelse af
droner. Endvidere kan justitsministeren efter forhandling med transport-, bygnings- og
boligministeren fasts@tte s@eregne regler for politiets anvendelse af droner.

Kun bemyndigelse til, at udstede regler for politiets anvendelse af droner er udmgntet.

Den foreslaede § 126 f i luftfartsloven indeholder regler om politi og redningsberedskab. Som
udgangspunkt finder grundforordningen og dens afledte retsakter, herunder procedureforordningen
og markedsovervagningsforordningen, ikke anvendelse pa statens brug af luftfartgjer. Politiets og
beredskabets brug af droner falder pa den baggrund uden for procedureforordningens
anvendelsesomrade, hvorfor det er ngdvendigt at regulere nationalt.

Politiets og redningsberedskabets s@regne og mangeartede opgaver medfgrer, at der skal vaere
mulighed for, at fastsatte operative regler som specifikt mgntet pa politiets og redningsberedskabets
behov. Ved fastsattelsen af reglerne for politiet og redningsberedskabet skal der 1 et vist omfang tages
hensyn til andre luftrumsbrugere.

Det foreslas i stk. I, at transportministeren efter forhandling med forsvarsministeren kan fastsatte
bestemmelser om forhold for droner, der anvendes i forbindelse med redningsberedskabet. Det
foreslas i stk. 2, at justitsministeren efter forhandling med transportministeren kan fastsatte
bestemmelser om forhold for politiets anvendelse af droner.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.7. 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til§ 126 g

Gzldende ret regulerer ikke markedsovervagningen af droneomradet.

Den foreslaede § 126 g i luftfartsloven indeholder regler om markedsovervagning.

Det foreslas i stk. I, at transportministeren eller den offentlige myndighed, som ministeren
bemyndiger hertil, fgrer tilsyn med overholdelsen af produktkrav pa droneomradet.

Tilsyn efter den foreslaede bestemmelse kan udfgres savel proaktivt som reaktivt, og det kan udfgres
ved fysisk fremmgde eller i form af dokumentkontrol eller lignende.
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Tilsynsmyndigheden kan fgrst og fremmest kontrollere, om produkterne har formelle eller materielle
mangler.

De formelle mangler ved et produkt kan f.eks. vare, at der ikke er udarbejdet en
overensstemmelseserklering, at overensstemmelseserklaringen ikke er udarbejdet korrekt, at den
tekniske dokumentation enten ikke er til radighed eller er ufuldstendig, eller at der mangler CE-
marke, sikkerhedsinformation eller brugsanvisning.

Ved materielle mangler forstas mangler i forbindelse med indretningen af produktet i forhold til EU-
reguleringen pa droneomradet.

Tilsynsmyndigheden kan indlede tilsynet af egen drift, som led i faelleseuropaiske indsatser eller pa
baggrund af f.eks. en anmeldelse, en ulykke eller pa anden reaktiv made.

Transport- og Boligministeriet agter med hjemmel 1 bestemmelsen at bemyndige Sikkerhedsstyrelsen
til at varetage opgaven med at fgre tilsyn med produktkrav pa droneomradet.

Det foreslas i stk. 2, at transportministeren eller den offentlige myndighed, som ministeren
bemyndiger hertil efter det foreslaede stk. 1, til enhver tid mod behgrig legitimation og uden
retskendelse har adgang til en virksomheds forretningslokaler, herunder lagerlokaler og
transportmidler, forretningsbgger samt dokumenter, der vedrgrer produkter, der fgres kontrol med,
herunder dokumenter om typegodkendelse, CE-markning og lignende i papirform mv. og materiale,
der opbevares i elektronisk form, med henblik pa at fgre tilsyn med overholdelsen af produktkrav,
der er fastsat i de af Den Europ@iske Union udstedte forordninger pa droneomradet. Politiet yder om
ngdvendigt bistand hertil.

Den foreslaede bestemmelse indebzrer, at transportministeren eller den offentlige myndighed, som
ministeren bemyndiger hertil efter det foreslaede § 126 g, stk. 1, kan fa adgang til erhvervslokaler
med henblik pa at fgre tilsyn med at reglerne overholdes. I den forbindelse vil myndigheden ogsa
kunne fa adgang til relevant materiale, uanset om det findes pa papir eller i en elektronisk version.
Ved relevant materiale forstas materiale, der har en relation til det tilsyn, der udfgres. Det vil saledes
ikke vaere muligt for den, hos hvem tilsynet udfgres, at afvise at udlevere eller give adgang til relevant
materiale, fordi det alene findes 1 elektronisk form.

Myndigheden har alene adgang til ikke offentligt tilgengelige lokaler for at fgre tilsyn, hvis det
skgnnes ngdvendigt. Om det er ngdvendigt at udtage produkterne fra ikke offentligt tilgengelige
lokaler, beror bl.a. pa, om tilsynsmyndigheden vil kunne fa et tilstreekkeligt retvisende billede af
markedet, hvis der kun udtages produkter fra offentligt tilgengelige lokaler.

Derudover indgar en vurdering af, om det er muligt at skaffe produkterne pa anden made, om det er
ngdvendigt, at myndigheden selv kan udvalge de produkter, der gnskes udtaget til stikprgvekontrol,
eller om det er tilstrekkeligt, at den erhvervsdrivende udvaelger og eventuelt fremsender et produkt.

Konkret vil det f.eks. kunne vere ngdvendigt at fa adgang til ikke-offentligt tilgaengelige lokaler, hvis
myndigheden ikke kan foretage et effektivt tilsyn, fordi de tilgengelige produkter, ikke ggr det muligt
at udtage reprasentative produkter til test, f.eks. fordi et givet produkt kun findes i butikken 1
begraensede eksemplarer, eller fordi de produkter, der udtages, stammer fra samme parti.
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Den foresldaede bestemmelse vil ogsa kunne finde anvendelse i forhold til internetbutikker og
butikker, der s@lger via postordre o. lign., og hvor produkterne ikke kan udtages til test i offentligt
tilgeengelige butikslokaler. Hvis internetbutikken drives fra privatboligen, vil adgang dog alene kunne
ske til de dele af boligen, der anvendes til erhvervsformal.

Det forudsattes, at bestemmelsen administreres i overensstemmelse med reglerne ilov om
retssikkerhed ved forvaltningens anvendelse af tvangsindgreb og oplysningspligter, jf.
lovbekendtggrelse nr. 1121 af 12. november 2019 og det strafferetlige forbud mod selvinkriminering.
Dette medfgrer, at reglerne markedsovervagning ikke kan anvendes til, at fa adgang til en
erhvervsdrivende safremt det vurderes, at den erhvervsdrivende har udfert noget strafbart. Da vil
forholdet vaere omfattet af strafferettens regelsat.

Politiets bistand kan vare aktuel i en situation, hvor kontrolmyndigheden n®gtes adgang til en
lokalitet ad frivillighedens vej. Der kan i sadanne serlige tilfeelde vare behov for, at politiet anvender
magt for at fa adgang til lokaliteten.

Det foreslas i stk. 3, at transportministeren eller den offentlige myndighed, som ministeren
bemyndiger hertil efter det foreslaede stk. 1, til enhver tid kan krave, at en erhvervsdrivende
vederlagsfrit udleverer oplysninger og dokumenter, der vedrgrer produkter, der fgres tilsyn med,
herunder dokumenter om typegodkendelse, CE-markning og lignende i papirform mv. og materiale,
der opbevares i elektronisk form, med henblik pa at fgre kontrol med overholdelsen af produktkrav,
der er fastsat i de af Den Europaiske Union udstedte forordninger pa droneomradet. Hvis den
erhvervsdrivende ikke er i besiddelse af de pageldende oplysninger og dokumenter, er den
erhvervsdrivende forpligtet til at indhente disse.

De oplysninger og dokumenter, der vil vere omfattet af den foresldede bestemmelse, er typisk
prgvningsrapporter, typegodkendelsesdokumentation, overensstemmelseserkleringer og anden
tilsvarende dokumentation.

Det forventes, at en stor del af tilsynet netop vil ske ved dokumentkontrol. Det kan f.eks. vere kontrol
af dokumentation for korrekt merkning af et produkt. Efter den foresldede bestemmelse kan
dokumentationsmaterialet foreligge pa papir, elektronisk form eller pa andet medie.

Hvis den, der pabydes at udlevere relevant materiale, ikke er i besiddelse af materialet, vil
vedkommende vare ngdt til at rette henvendelse til et tidligere led 1 oms@tningskaeden med henblik
pa at fa materialet udleveret. Vedkommende kan dog ogsa bede om, at materialet sendes direkte til
tilsynsmyndigheden, hvis dette konkret skgnnes mere hensigtsmassigt.

Den erhvervsdrivende kan blive palagt at fremsende oplysningerne inden for en frist, der vil blive
fastsat pa baggrund af omstandighederne i den konkrete sag.

Det foreslas i stk. 4, at en erhvervsdrivende ikke ma anvende vildledende eller urigtige angivelser
eller udelade vasentlige informationer om den lovlige anvendelse af droner. Transportministeren,
eller den offentlige myndighed, der er bemyndiget som kontrolmyndighed efter stk. 1, kan pabyde
den erhvervsdrivende at ophgre med angivelse af vildledende eller urigtige informationer i
forbindelse med salg og markedsfgring af droner.
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Den foreslaede bestemmelse indebzrer et forbud mod vildledende markedsfgring. Bestemmelsen
omhandler alene det forhold, at der gives vildledende eller urigtige angivelser eller udelades
vasentlige informationer om den lovlige erhvervelse eller anvendelse af droneprodukter, safremt det
er egnet til markbart at forvride forbrugernes eller andre erhvervsdrivendes gkonomiske adfaerd.
Spergsmal om f.eks. anprisningsforhold og priser vil saledes fortsat vere spgrgsmal, der reguleres
1 markedsfgringsloven og varetages af Forbrugerombudsmanden.

Ved vurderingen af, hvorvidt en angivelse er egnet til at vildlede forbrugeren, vil der blive taget
udgangspunkt i en gennemsnitsforbruger, saledes som denne opfattes af EU-Domstolen i forbindelse
med fortolkning af de geeldende reklamedirektiver. En gennemsnitsforbruger anses i den forbindelse
som udgangspunkt som en, under hensyntagen til sociale, kulturelle og sproglige forhold, almindelig
oplyst, rimeligt opmarksom og velunderrettet person.

I erhvervsforhold vil vurderingen tage udgangspunkt i, hvordan en erhvervsdrivende i samme
situation typisk vil opfatte markedsferingen.

En erhvervsdrivende ma ikke anvende vildledende eller urigtige angivelser i markedsfgringen som
f.eks. faktuelt forkerte oplysninger, usande pastande eller forkerte betegnelser for de produkter, som
udbydes. Vildledningen kan bergre et eller flere elementer 1 markedsfgringen.

Som eksempel kan n@vnes markedsfgring af et produkt pa droneomradet, hvor produktet ikke i sig
selv er ulovligt, men hvor produktet kun under visse omstendigheder lovligt kan anvendes.

Det er i gvrigt efter bestemmelserne ikke tilladt at afgive urigtige udsagn om resultaterne af
afprovning eller kontrol af varen eller produktet eller om behovet for eftersyn, reservedele,
udskiftninger eller reparationer.

Det er ligeledes ikke tilladt, hvis en erhvervsdrivende pa en vildledende eller urigtig made anvender
erkleringer eller symboler, som direkte eller indirekte indikerer, at produktet opfylder de betingelser,
der knytter sig til market.

Den foreslaede bestemmelse indeholder ligeledes et forbud mod vildledende udeladelser. Udeladelse
af oplysning om, at produktet kun lovligt kan anvendes i visse situationer, vil vere i strid med
bestemmelsen, hvis udeladelsen har haft en afggrende indflydelse pa erhververens gkonomiske
adfeerd.

Den foreslaede bestemmelse indebarer endvidere, at transportministeren, eller den offentlige
myndighed, der er bemyndiget som kontrolmyndighed efter det foreslaede stk. 1, kan pabyde en
erhvervsdrivende at oplyse om vasentlige informationer i forbindelse med salg og markedsfering af
droneprodukter.

Oplysningerne omfatter som udgangspunkt oplysninger om forudsatningerne for produkternes
lovlige anvendelse.

Oplysning kan enten ske ved markning pa de enkelte produkter, ved produkterne, der udbydes til

salg, eller ved opslag eller lignende i butikken. Er der tale om information ved opslag, skal det ske pa
steder, hvor den, der kgber produkterne, vil kunne fa gje pa informationerne.
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Det foreslas i stk. 5, at transportministeren kan fastsatte neermere bestemmelser om gennemfgrelsen
eller anvendelsen af bestemmelser om produkttilsyn med produktkrav i de af Den Europaiske Union
udstedte direktiver og forordninger pa droneomradet, herunder markningskrav. Transportministeren
kan endvidere fastsette bestemmelser om udstedelse af pabud samt om tilbagekaldelse og
tilbagetrekning.

Transport- og Boligministeriet forventer med hjemmel i bestemmelsen at regulere de ngdvendige
befgjelser til brug for markedsovervagningen, som fremgar af markedsovervagningsforordningen
samt kapitel 5, i forordning (EU) nr. 2019/1020 om markedsovervagning og
produktoverensstemmelse og om @&ndring af direktiv 2004/42/EF og forordning (EF) nr. 765/2008 og
(EU) nr. 305/2011.

Gennemfgrselsforanstaltningerne er iser tiltenkt at give markedsovervagningsmyndigheden de
gennemfgrselsforanstaltninger, som fremgar af artikel 14, stk. 4, i forordning (EU) nr. 2019/1020 om
markedsovervagning og produktoverensstemmelse og om endring af direktiv 2004/42/EF og
forordning (EF) nr. 765/2008 og (EU) nr. 305/2011.

Fremtidige bestemmelser pa droneomradet, der vedrgrer markedsovervagning og tilsyn med
produktkrav, vil saledes kunne gennemfgres ved udstedelse af en bekendtggrelse i medfgr af den
foreslaede bemyndigelse.

Bemyndigelsen forventes serligt anvendst til at fastsatte regler for tilsyn og kontrol med det formal
at advare brugerne om de risici, der er ved produktet, at stoppe markedsfgring, der kan vildlede
brugere, at athjelpe forhold, som ikke er i overensstemmelse med reglerne, at stoppe salg eller
udlevering af produktet, at tilbagetrekke produktet fra markedet effektivt og gjeblikkeligt, at
tilbagekalde produktet fra brugerne og at destruere produktet.

Den kontrol, der er relevant for produkter omfattet af forslaget, vil som regel kunne ske pa stedet og
pa baggrund af relevant dokumentation.

Transport- og Boligministeriet agter med hjemmel 1 bestemmelsen at fasts@tte regler om udstedelse
af pabud om at bringe produkterne i forskriftsmassig stand inden for en frist, der vil blive fastsat pa
baggrund af omstendighederne i den konkrete sag, samt om at advare forbrugerne om de risici, der
er ved droneproduktet.

Transport- og Boligministeriet agter endvidere med hjemmel i bestemmelsen at fastsatte regler, om
tilbagekaldelse og tilbagetrekning. Der vil med hjemmel i bestemmelsen kunne fasts®ttes regler,
hvorefter det vil kunne pabydes en erhvervsdrivende, der har gjort et produkt pa droneomradet, der
ikke opfylder reglerne i forordning (EU) 2019/945, tilgeengelige pa markedet, straks og effektivt at
trekke produktet tilbage fra markedet. Der vil med hjemmel i bestemmelsen ligeledes kunne
fastsattes regler, hvorefter det, hvis det skgnnes ngdvendigt, vil kunne pabydes den erhvervsdrivende,
der har gjort et ulovligt droneprodukt tilgeengeligt pa markedet, at tilbagekalde det fra erhververen,
indtil det ulovlige forhold er bragt til ophgr.

Ved pabud om tilbagetraekning skal den erhvervsdrivende alene foretage handlinger med henblik pa
at begreense det fremtidige salg, markedsfgring m.v. af produktet, mens den pagaldende ved pabud
om tilbagekaldelse skal foretage handlinger med henblik pa at fa allerede leverede produkter leveret
tilbage fra erhververen. Definitionerne af tilbagetraekning og tilbagekaldelse svarer saledes
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til definitionsbestemmelserne i lov om produktsikkerhed, jf. lovbekendtggrelse nr. 3 af 3. januar
2019.

Det forventes, at muligheden for at udstede pabud om tilbagetraekning vil blive anvendt i forbindelse
med tilsynsbesgg, hvor det skgnnes ngdvendigt og proportionalt for at forhindre salg af produkterne,
mens det eventuelt undersgges nermere, om det vil vaere muligt at lovligggre dem og dermed pa ny
gore dem tilgengelige pa markedet.

Hvis kontrolmyndighedens pabud ikke efterkommes, vil modtageren af pabuddet kunne straffes med
bgde i medfer af luftfartslovens § 149, stk. 7.

Muligheden for tilbagekaldelse forventes at blive anvendt i mere begrenset omfang. Kun hvis det
skgnnes ngdvendigt, at produkterne ikke anvendes, fgér eventuelle ulovligheder ved produkterne er
berigtiget, vil et pabud om tilbagetrakning fra markedet vare proportionalt. Vurderingen af, om det
er ngdvendigt at udstede et tilbagekaldelsespabud, beror bl.a. pa sikkerhedsmassige hensyn samt
hensynet til tilliden til, at de produkter, der ggres tilgengelige pa markedet, ogsa lever op til de
geldende produktkrav.

Hvis der er tale om farlige produkter, vil produktsikkerhedslovens regler om tilbagetrekning og
tilbagekaldelse kunne finde anvendelse, uanset om der er udstedt et forudgaende pabud om at
lovligggre forholdet.

Transport- og Boligministeriet agter med hjemmel i bestemmelsen at fastsette regler, der giver
tilsynsmyndigheden mulighed for, som led 1 kontrolbesgget at foretage tekniske undersggelser af et
produkt pa stedet. Produktets beskaffenhed eller installation kan ngdvendigggre, at undersggelsen
eller tests udfgres pa stedet, mens kontrolbesgget pagar.

Det foreslas i stk. 6, at transportministeren eller den offentlige myndighed, som ministeren
bemyndiger hertil efter stk. 1, fasts@tter regler om forsikringsselskabers indbetaling af et gebyr pr.
tegnet forsikring efter § 126 c, stk. 1, til dekning af omkostninger i forbindelse med tilsyn og kontrol
omfattet af forskrifter udstedt 1 medfgr af stk. 2.

Den foreslaede bestemmelse indebarer, at der kan fastsettes bestemmelser, der palegger
forsikringsselskaber og forsikringstagere, at aftholde udgifterne i1 forbindelse med markedskontrol.
Bestemmelsen giver transportministeren adgang til at fasts@tte nermere regler om opkrevning af
gebyrer.

Det patenkes, at der oprettes en gebyrordning til finansiering af markedskontrollen, der knyttes op
pa kravet om, at droneejere skal tegne en ansvarsforsikring. Det palegges forsikringsselskaberne at
indbetale et arligt gebyr pr. tegnet forsikring. Forsikringsselskaberne kan palaegge belgbet
forsikringen og angive det som et gebyr vedr. markedskontrol af droner. Selskaberne har dermed
mulighed for at viderefakturere belgbet til forsikringstagerne. Forsikringsselskaberne far ligeledes
pligt til hver maned at indberette opkreevningsgrundlag for antallet af tegnede droneforsikringer,
herunder forsikringer med forfald den givne maned. Gebyret opkreves af den ansvarlige myndighed
for forsikringerne med forfald hver maned med en betalingsfrist pa 30 dage pa baggrund af
forsikringsselskabernes indberetning. Ministeren kan fastsatte nermere regler herfor.
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Markedskontrollen har til formal at sikre, at de droner, der s@lges pa det danske marked, overholder
produktkravene pa droneomradet og ikke udggr en risiko for menneskers sundhed eller sikkerhed.
Markedskontrollen vil gavne bade ejere og forsikringsselskaber, da den medvirker til at sikre, at
produkterne pa markedet lever op til de galdende krav og er sikre. Kontrollen giver en sikkerhed for
ejerne og bgr betyde mindre erstatningsbelgb for forsikringsselskaberne.

Det forventes, at udgifterne til markedskontrollen udggr omkring 1 mio. kr. arligt og bestar af ca. 120
arlige kontroller. Antallet af forsikringer er estimeret pa baggrund af droneejerregistreringer i
droneregisteret. Det antages, at droneejere, der har registreret sig pa virk.dk ogsa har tegnet en
ansvarsforsikring. Alene 1 2019 blev der registreret 4.000 droneejere og ultimo 2019 var der 11.600
registrerede droneejere i Danmark. Antallet af registreringer forventes at stige yderligere i de
kommende &r.

Pa baggrund af de beskrevne foruds@tninger forventes det, at gebyrerne vil palegge
forsikringsselskaberne/forsikringstagere en ekstra udgift pa 50-100 kr. arligt.

Ordningen forventes at treede i kraft pr. 1. juli 2020, og gebyret vil gelde alle forsikringer med
forfaldsdato efter 1. juli 2020.

Gebyrerne reguleres arligt, jf. reglerne i Finansministeriets budgetvejledning afsnit 2.3.1.2.

De n@rmere bestemmelser vil blive fastlagt i bekendtggrelsesform, hvor der ogsa vil blive fastsat
narmere regler for, hvordan opkravningen foregar mv.

Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.8. 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 3

Det folger af luftfartslovens § 149, stk. 16, at overtraedelse af § 126 c, stk. 1 og 2, § 126 d, stk. 1-3, §
126 e, stk. 1 og 2, og § 126 f, stk. 1, straffes med bgde.

Det foreslas at luftfartslovens § 149, stk. 16, nyaffattes, og at det i bestemmelsen fastsattes, at
overtredelse af den foreslaede § 126 b, stk. 1, om den geografiske afgrensning af brugen af droner,
og den foreslaede § 126 c, stk. 1, om pligten til at tegne ansvarsforsikring, kan straffes med bgde.

Forslaget indebearer, at dronefgreren ved flyvning inden for flyvesikkerhedsmaessigt kritiske omrader,
sikringsmassigt kritiske omrader og serligt fglsomme naturomrader kan straffes med bgde,
medmindre der er fastsat nermere bestemmelser efter den foreslaede § 126 b, stk. 2 eller 3, som
tillader flyvningen.

Forslaget indeb@rer endvidere, at ejeren af en drone, som ikke har tegnet ansvarsforsikring 1 henhold
til luftfartslovens § 130, og som ikke er undtaget fra kravet efter bestemmelser fastsat i medfer af den
foreslaede § 126 c, stk. 2, kan straffes med bgde.

Overtredelse af bestemmelserne i procedureforordningen vil kunne straffes med hjemmel i
luftfartslovens § 149, stk. 11, hvoraf det fremgar, at overtreedelse af bestemmelser i EU-forordninger
pa omrader, som ogsa er omfattet af luftfartsloven, straffes med bgde eller feengsel i op til 4 maneder.
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Da droneomradet bade reguleres af procedureforordningen og luftfartsloven, finder lovens § 149, stk.
11, anvendelse.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.9. i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 4

Det fglger af luftfartslovens § 150, stk. 10, nr. 1, at fgreren af en mindre drone skal betinget frakendes
retten til i professionelt gjemed at fore en mindre drone i bymessigt omrade eller til at fgre en mindre
drone, hvortil der kreves tilladelse efter lovens § 126 f, stk. 1, hvis 1) fgreren har gjort sig skyldig i
overtredelse af § 126 g, stk. 1, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 1, 2) fgreren har gjort sig skyldig i
overtredelse af § 126 g, stk. 2, 2. pkt., eller overtredelse af § 126 g, stk. 3, der ikke er omfattet af stk.
12, nr. 2, eller 3) fgreren af dronen under tilsides@ttelse af vaesentlige hensyn til flyvesikkerheden har
voldt skade pa person eller ting eller fremkaldt fare herfor.

Det foreslas, at luftfartslovens § 150, stk. 10, nyaffattes, og at der i bestemmelsen fastsattes
bestemmelser om, under hvilke betingelser fgreren af en drone skal betinget frakendes retten til at
fgre en drone.

Det foreslas i § 150, stk. 10, nr. I, at foreren af en drone skal betinget frakendes retten til at fore en
drone, herunder til at fgre en drone, hvortil der kraves tilladelse efter artikel 5 1 Kommissionens
gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af
ubemandede fartgjer, hvis fgreren har gjort sig skyldig 1 overtraedelse af § 126 e, stk. 1, der ikke er
omfattet af stk. 12, nr. 1.

Den foreslaede bestemmelse indebzrer, at foreren af en drone skal betinget frakendes retten til at fgre
en drone, herunder til at fgre en drone, hvortil der kreves tilladelse efter artikel 5 1 Kommissionens
gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af
ubemandede fartgjer, hvis fgreren har fort eller forsggt at fgre en drone efter at have indtaget spiritus
som angivet i § 126 e, stk. 1, og fgrerens alkoholkoncentration i blodet under eller efter flyvningen
ikke er over 1,20 promille, eller alkoholkoncentrationen i udandingsluften under eller efter flyvningen
ikke er over 0,60 mg pr. liter luft.

Promillegrenserne svarer til faerdselslovens frakendelsesbestemmelser for lille knallert efter
ferdselslovens § 129, stk. 1, nr. 4, og ikke til de skerpede regler, der gzlder pa det gvrige
luftfartsomrade, for sa vidt angar piloter og flyveledere.

Det foreslas i § 150, stk. 10, nr. 2, at fgreren af en drone skal betinget frakendes retten til at fgre en
drone, herunder til at fgre en drone, hvortil der kraves tilladelse efter artikel 5 1 Kommissionens
gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af
ubemandede fartgjer, hvis fgreren har gjort sig skyldig i overtredelse af § 126 e, stk. 2, 2. pkt., eller
overtraedelse af § 126 e, stk. 3, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 2.

Den foreslaede bestemmelse indebzrer, at fgreren af en drone skal betinget frakendes retten til at fgre
en drone, herunder til at fgre en drone, hvortil der kreves tilladelse efter artikel 5 i Kommissionens
gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af
ubemandede fartgjer, hvis fgrerens blod under eller efter flyvningen indeholder stoffer, som den
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pageldende har indtaget i henhold til lovlig recept, hvis indtagelsen ikke er sket i overensstemmelse
med recepten, jf. § 126 e, stk. 2, 2. pkt. Dette gelder tillige en overtredelse af § 126 e, stk. 3, der ikke
er omfattet af stk. 12, nr. 2.

Bestemmelsen svarer til, hvad der gelder pa ferdselsomradet for lille knallert efter feerdselslovens §
129, stk. 1, nr. 5.

Det foreslas i § 150, stk. 10, nr. 3, at fgreren af en drone skal betinget frakendes retten til at fgre en
drone, herunder til at fgre en drone, hvortil der kraves tilladelse efter artikel 5 1 Kommissionens
gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af
ubemandede fartgjer, hvis fgreren af dronen under tilsides®ttelse af vasentlige hensyn til
flyvesikkerheden har voldt skade pa person eller ting eller fremkaldt fare herfor.

Bestemmelsen svarer til, hvad der gelder pa feerdselsomradet for lille knallert efter faerdselslovens §
129, stk. 1, nr. 1. Herved teenkes navnlig pa, at der skal veere tale om tilsideszttelse af grundleeggende
og basale flyveregler.

Forslaget skal ses i sammenhang med, at sondringen pa baggrund af dronens stgrrelse og sondringen
mellem droneflyvning i bymassigt omrade og droneflyvning uden for bymassigt omrade generelt
udgar af luftfartslovens kapitel 9 a og i den foresldede § 126 e.

Da der ikke leengere sondres pa baggrund af dronens vagt og mellem droneflyvning i bymassigt
omrade og droneflyvning uden for bymessigt omrade, vil anvendelsesomradet for den foreslaede §
150, stk. 10, vere bredere end efter den gaeldende bestemmelse. Forslaget indebzarer saledes, at den
foreslaede § 150, stk. 10, anvendes ved flyvning med alle droner uanset stgrrelse, og at den betingede
frakendelse ikke begranses geografisk til bymassigt omrade men galder generelt. Forslaget
indeberer endvidere, at frakendelsen ikke begraenses til droneflyvning i professionelt gjemed men
gaelder generelt.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.9. 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til nr. 5

Det folger af luftfartslovens § 150, stk. 11, at betinget frakendelse efter bestemmelsens stk. 10 sker
pa vilkar, at den pageldende i en prgvetid pa 3 ar fra endelig dom ikke fgrer en mindre drone under
sadanne omstendigheder, at retten til at fgre en mindre drone skal frakendes. Ved betinget
frakendelse uds®ttes fasts@ttelsen af frakendelsestiden.

Det foreslas at @ndre luftfartslovens § 150, stk. 11, saledes at ”mindre” udgar.

Den foreslaede @ndring indebzrer, at betinget frakendelse efter den foreslaede § 150, stk. 10, i
luftfartsloven sker pa vilkar, om at den pagaldende i en prgvetid pa 3 ar fra endelig dom ikke fgrer
enhver form for drone omfattet af definitionen i den foreslaede § 126 a i luftfartsloven under sadanne

omstendigheder, at retten til at fgre en drone skal frakendes.

Forslaget skal ses i ssmmenhang med, at sondringen pa baggrund af dronens stgrrelse generelt udgar
af luftfartslovens kapitel 9 a og i den foreslaede § 126 e og § 150, stk. 10.
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Der er ikke i gvrigt med forslaget tilsigtet nogen @ndring i bestemmelsens anvendelsesomrade.
Der henvises i gvrigt til pkt. 2.9. i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 6

Det fglger af luftfartslovens § 150, stk. 12, at fgreren af en mindre drone skal ubetinget frakendes
retten til i professionelt gjemed at fgre en mindre drone i bymessigt omrade eller til at fgre en mindre
drone, hvortil der kraeves tilladelse efter lovens § 126 f, stk. 1, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar,
hvis 1) fgreren har gjort sig skyldig i overtraedelse af § 126 g, stk. 1, med en alkoholkoncentration i
blodet under eller efter flyvningen over 1,20 promille eller en alkoholkoncentration i udandingsluften
under eller efter flyvningen over 0,60 mg pr. liter luft, 2) fgreren har gjort sig skyldig i overtraedelse
af § 126 g, stk. 2, 1. pkt., eller under skerpende omstendigheder har gjort sig skyldig i overtredelse
af § 126 g, stk. 3, 3) fgreren af dronen forsatligt har voldt skade pa andres person eller ting, forsaetligt
har fremkaldt nerliggende fare herfor eller i gvrigt har fgrt en mindre drone pa serlig hensynslgs
made, 4) fgreren har gjort sig skyldig i flere forhold, der hver for sig er omfattet af stk. 10, 5) fgreren
tidligere er betinget frakendt retten til at fgre en mindre drone og har begéet et nyt forhold omfattet
af stk. 10 1 prgvetiden eller 6) fgreren tidligere er frakendt retten til at fgre en mindre drone ubetinget
og har begaet et nyt forhold, der er omfattet af nr. 1-3 eller stk. 10, inden 2 ar efter udlgbet af
frakendelsestiden.

Det foreslas, at luftfartslovens § 150, stk. 12, nyaffattes, og at der i bestemmelsen fastsattes
bestemmelser om, under hvilke betingelser fgreren af en drone skal ubetinget frakendes retten til at
fgre en drone, herunder til at fgre en drone, hvortil der kraeves tilladelse efter artikel 5 1
Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedurer
for operation af ubemandede fartgjer, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar.

Det foreslas i § 150, stk. 12, nr. 1, at fgreren af en drone skal ubetinget frakendes retten til at fore en
drone, herunder til at fgre en drone, hvortil der kraves tilladelse efter artikel 5 1 Kommissionens
gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af
ubemandede fartgjer, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, hvis fgreren har gjort sig skyldig i
overtredelse af den foreslaede § 126 e, stk. 1, om flyvning under pavirkning af spiritus med en
alkoholkoncentration 1 blodet under eller efter flyvningen over 1,20 promille eller en
alkoholkoncentration i udandingsluften under eller efter flyvningen over 0,60 mg pr. liter luft.

Promillegraenserne svarer til ferdselslovens frakendelsesbestemmelser for lille knallert og ikke til de
skerpede regler, der gelder pa det gvrige luftfartsomrade for sa vidt angar piloter og flyveledere.
Bestemmelsen svarer til, hvad der gelder pa feerdselsomradet for lille knallert efter feerdselslovens §
129, stk. 3, stk. nr. 1.

Det foreslas i § 150, stk. 12, nr. 2, at fgreren af en drone skal ubetinget frakendes retten til at fgre en
drone, herunder til at fgre en drone, hvortil der kraves tilladelse efter artikel 5 1 Kommissionens
gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af
ubemandede fartgjer, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, hvis fgreren har gjort sig skyldig i
overtredelse af den foreslaede § 126 e, stk. 2, 1. pkt., eller under skerpende omstendigheder har
gjort sig skyldig 1 overtredelse af § 126 e, stk. 3.
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Dette indebearer, at fgreren ubetinget skal frakendes retten til at fore en drone, hvis dronefgrerens
blod under eller efter flyvningen indeholder bevidsthedspavirkende stoffer, som efter regler fastsat af
transportministeren er klassificeret som farlige for flyvesikkerheden, og som ikke er indtaget i
henhold til lovlig recept, eller under skerpende omstendigheder har flgjet eller forsggt at flyve en
drone, mens fgreren pa grund af sygdom, svaekkelse, overanstrengelse, mangel pa sgvn, pavirkning
af opstemmende eller bedgvende midler eller af lignende arsager befinder sig i en sadan tilstand, at
denne er ude af stand til at fgre dronen pa fuldt betryggende made.

Bestemmelsen svarer til, hvad der gelder pa ferdselsomradet for lille knallert efter feerdselslovens §
129, stk. 3, nr. 2.

Det foreslas i § 150, stk. 12, nr. 3, at fgreren af en drone skal ubetinget frakendes retten til at fgre en
drone, herunder til at fgre en drone, hvortil der kraeves tilladelse efter artikel 5 1 Kommissionens
gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af
ubemandede fartgjer, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, hvis fgreren af dronen forsetligt har voldt
skade pa andres person eller ting, forsatligt har fremkaldt nzrliggende fare herfor eller i gvrigt har
fgrt en drone pa serlig hensynslgs made.

Bestemmelsen svarer til, hvad der gelder pa ferdselsomradet for lille knallert efter faerdselsloven §
129, stk. 3, nr. 3. Herved teenkes navnlig pa, at der skal veere tale om tilsideszttelse af grundleeggende
og basale flyveregler.

Det foreslas i § 150, stk. 12, nr. 4, at fgreren af en drone skal ubetinget frakendes retten til at fgre en
drone, herunder til at fére en drone, hvortil der kreves tilladelse efter artikel 5 1 Kommissionens
gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj om regler og procedurer for operation af
ubemandede fartgjer, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, hvis fgreren har gjort sig skyldig i flere
forhold, der hver for sig er omfattet af stk. 10.

Bestemmelsen svarer til, hvad der gelder pa feerdselsomradet for lille knallert efter feerdselslovens §
129, stk. 3, nr. 5.

Det foreslas i § 150, stk. 12, nr. 5, at fgreren af en drone skal ubetinget frakendes retten til at fore en
drone, herunder til at fgre en drone, hvortil der kraves tilladelse efter artikel 5 1 Kommissionens
gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af
ubemandede fartgjer, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, hvis fgreren tidligere er betinget frakendt
retten til at fgre en drone og har begaet et nyt forhold omfattet af stk. 10 i prgvetiden.

Bestemmelsen svarer til, hvad der gelder pa feerdselsomradet for lille knallert efter feerdselslovens §
129, stk. 3, nr. 6.

Det foreslas i § 150, stk. 12, nr. 6, at fgreren af en drone skal ubetinget frakendes retten til at fgre en
drone, herunder til at fgre en drone, hvortil der kraves tilladelse efter artikel 5 1 Kommissionens
gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af
ubemandede fartgjer, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, hvis fgreren tidligere er frakendt retten til
at fgre en drone ubetinget og har begaet et nyt forhold, der er omfattet af nr. 1-3 eller stk. 10, inden 2
ar efter udlgbet af frakendelsestiden.
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Bestemmelsen svarer til, hvad der gelder pa ferdselsomradet for lille knallert efter feerdselslovens §
129, stk. 3, nr. 7.

Forslaget skal ses i sammenhang med, at sondringen pa baggrund af dronens stgrrelse og sondringen
mellem droneflyvning i bymassigt omrade og droneflyvning uden for bymassigt omrade generelt
udgar af luftfartslovens kapitel 9 a og i den foreslaede § 126 e.

Da der ikke leengere sondres pa baggrund af dronens vagt og mellem droneflyvning i bymassigt
omrade og droneflyvning uden for bymeessigt omrade, vil anvendelsesomradet for den foreslaede §
150, stk. 12, vere bredere end efter den geeldende bestemmelse. Forslaget indebzrer saledes, at den
foreslaede § 150, stk. 12, anvendes ved flyvning med alle droner uanset stgrrelse, og at den ubetingede
frakendelse ikke begraenses geografisk til bymeassigt omrade men gelder generelt. Forslaget
indeb@rer endvidere, at frakendelsen ikke begrenses til droneflyvning i1 professionelt gjemed men
gelder generelt.

Der er ikke i gvrigt med forslaget tilsigtet nogen @ndring i bestemmelsens anvendelsesomrade.
Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.9. 1 lovforslagets almindelige bema&rkninger.
Til nr. 7

Det fglger af luftfartslovens § 150, stk. 14, 1. pkt., at hvis Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skgnner,
at betingelserne for uberettiget frakendelse af retten til at fgre en mindre drone eller retten til at fgre
en mindre drone, hvortil der kreves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, foreligger, kan Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen midlertidigt inddrage retten til at fgre en mindre drone eller retten til at fgre en mindre
drone, hvortil der kreves tilladelse efter § 126 f, stk. 1.

Det foreslas, at luftfartslovens § 150, stk. 14, 1. pkt., nyaffattes, og at det i bestemmelsen fastsattes,
at hvis Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skgnner, at betingelserne for ubetinget frakendelse af retten
til at fgre en drone, herunder til at fgre en drone, hvortil der kraeves tilladelse efter artikel 5 i
Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedurer
for operation af ubemandede fartgjer, foreligger, kan Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen midlertidigt
inddrage retten til at fgre dronen.

Bestemmelsen svarer i sit indhold til, hvad der gelder pa ferdselsomradet for lille knallert efter
ferdselslovens § 130, stk. 1.

Den foreslaede bestemmelse indeberer, at det er muligt at forhindre, at en dronefgrer fortsetter sin
flyveaktivitet, mens en retssag forberedes. I praksis vil Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kun
inddrage retten midlertidigt, hvis der foreligger objektivt konstaterbare beviser for, at der er tale om
en forseelse af en sadan grovhed, at den vurderes at ville medfgre en ubetinget frakendelse af retten
til at fgre drone, typisk hvis der matte vere tale om flyvning med en alkoholpromille pa over 1,20.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal i forbindelse med midlertidig inddragelse af retten til at fore

en mindre drone eller retten til at fgre en drone, hvortil der kraves tilladelse efter artikel 5 1
Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedurer
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for operation af ubemandede fartgjer, vejlede fgreren om prgvelsesretten, jf. luftfartslovens § 150,
stk. 15.

Forslaget skal ses i sammenhang med, at sondringen pa baggrund af dronens stgrrelse og sondringen
mellem droneflyvning i bymessigt omrade og droneflyvning uden for bymsessigt omrade generelt
udgar af luftfartslovens kapitel 9 a og i den foreslaede § 150, stk. 12, jf. § 126 e.

Da der ikke leengere sondres pa baggrund af dronens vegt og mellem droneflyvning i bymaessigt
omrade og droneflyvning uden for bymessigt omrade, vil anvendelsesomradet for den foreslaede §
150, stk. 10, vere bredere end efter den geeldende bestemmelse. Forslaget indebzrer saledes, at den
foreslaede § 150, stk. 14, anvendes ved flyvning med alle droner uanset vagt, og at den midlertidige
frakendelse ikke begrenses til bymassigt omrade men galder generelt. Forslaget indebarer
endvidere, at frakendelsen ikke begranses til droneflyvning i professionelt gjemed men gelder
generelt.

Der er ikke i gvrigt med forslaget tilsigtet nogen @ndring i bestemmelsens anvendelsesomrade.
Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.9. 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 8

Det fglger af luftfartslovens § 150, stk. 15, at den, hvis ret til at fore en mindre drone eller ret til at
fgre en mindre drone, hvortil der kraves tilladelse efter den geldende bestemmelse i luftfartslovens
§ 126 f, stk. 1, er midlertidigt inddraget, kan forlange inddragelsen prgvet af retten. Retten treffer
ved kendelse afggrelse om inddragelsen.

Det fglger af luftfartslovens § 150, stk. 16, at tidsrummet, hvori retten til at fgre en mindre drone eller
retten til at fgre en mindre drone, hvortil der kraves tilladelse efter den geldende bestemmelse 1
luftfartslovens § 126 f, stk. 1, har veret inddraget, fradrages 1 frakendelsestiden.

Det fglger af luftfartslovens § 150, stk. 17, at anke af en dom, hvorved der er sket ubetinget
frakendelse, efter at retten til at fgre en mindre drone eller ret til at fgre en mindre drone, hvortil der
kraves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, har veret inddraget i medfgr af stk. 14, ikke har ops@ttende
virkning for dommens bestemmelse om frakendelse, medmindre andet bestemmes af byretten ved
kendelse. I andre tilfelde kan byretten pa begaring af anklagemyndigheden ved kendelse bestemme,
at anke ikke skal have ops@ttende virkning.

Det fglger af luftfartslovens § 150, stk. 19, at safremt retten til at fgre en mindre drone eller retten til
at fgre en mindre drone, hvortil der kreves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, 1 henhold til denne lov er
frakendt nogen for lengere tid end 3 ar, kan spgrgsmalet om generhvervelse af retten inden
frakendelsestidens udlgb indbringes for domstolene. Indbringelsen sker efter reglerne i straffelovens
§ 78, stk. 3, og kan tidligst finde sted, nar der er forlgbet 3 ar af frakendelsestiden. Retten kan kun
gengives, nar ganske sa@rlige omstendigheder foreligger. Har retten til at vere forer tidligere vaeret
frakendt vedkommende ubetinget, kan gengivelse af retten til at fgre en mindre drone eller retten til
at fgre en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, inden frakendelsestidens
udlgb kun ske rent undtagelsesvist, og indbringelsen kan tidligst finde sted, nar der er forlgbet 6 ar af
frakendelsestiden.
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Det fglger af luftfartslovens § 150, stk. 20, at safremt der inden udlgbet af frakendelsestiden er sket
fornyet frakendelse af retten til at fgre en mindre drone eller retten til at fgre en mindre drone, hvortil
der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, regnes de i stk. 19, nevnte frister for indbringelse af
spgrgsmalet om generhvervelse for domstolene fra datoen for den seneste dom, hvorved fgrerretten
er frakendt den pageldende.

Det fglger af luftfartslovens § 150, stk. 21, at reglerne i kapitel 93 a i lov om rettens pleje finder
anvendelse pa krav om erstatning for frakendelse eller inddragelse af retten til at fgre en mindre drone
eller retten til at fgre en mindre drone, hvortil der kreves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, i anledning af
strafforfglgning.

Det foreslas at @ndre luftfartslovens § 150, stk. 15, 16, 17, 19, 20 og 21, saledes at bestemmelserne i
stedet for mindre droner eller retten til at fgre mindre droner, hvortil der kraeves tilladelse efter den
geldende bestemmelse i luftfartslovens § 126 f, stk. 1, omfatter en droner eller droner, hvortil der
kreves tilladelse efter artikel 5 1 Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 af 24.
maj 2019 om regler og procedure for operation af fartgjer.

Forslaget skal ses i ssmmenhang med, at sondringen pa baggrund af dronens stgrrelse generelt udgar
af luftfartslovens kapitel 9 a, jf. den foreslaede § 126 a.

Der er ikke i gvrigt med forslaget tilsigtet nogen @ndring i bestemmelsernes anvendelsesomrade.
Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.9. 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 9

Det fglger af luftfartslovens § 150, stk. 18, at afsiges der 1 en sag, hvori retten til at fgre en mindre
drone eller retten til at fore en mindre drone, hvortil der kraves tilladelse efter den galdende
bestemmelse i luftfartslovens § 126 f, stk. 1, er inddraget efter den g®ldende bestemmelse i
luftfartslovens § 150, stk. 14, frifindende dom med hensyn til spgrgsmalet om frakendelse, eller sker
frakendelsen betinget, skal dronebeviset eller tilladelsen efter den geldende bestemmelse 1
luftfartslovens § 126 f, stk. 1, udleveres, selv om dommen ankes.

Det foreslas, at luftfartslovens § 150, stk. 18, nyaffattes, og at det i bestemmelsen fastsattes, at afsiges
der i en sag, hvori retten til at fgre en drone, herunder til at fgre en drone, hvortil der kraeves tilladelse
efter den geldende bestemmelse 1 luftfartslovens § 126 f, stk. 1, omfatter en droner, eller en drone,
hvortil der kraves tilladelse efter artikel 5 1 Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU)
2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedure for operation af fartgjer, er inddraget efter den
foreslaede § 150, stk. 14, frifindende dom med hensyn til spgrgsmalet om frakendelse, eller sker
frakendelsen betinget, skal dronebeviset eller tilladelsen efter artikel 5 1 Kommissionens
gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedure for operation af
fartgjer, udleveres, selv om dommen ankes.

Forslaget skal ses i ssmmenhe&ng med, at sondringen pa baggrund af dronens stgrrelse generelt udgar
af luftfartslovens kapitel 9 a, jf. den foreslaede § 126 a.
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Der er ikke i gvrigt med forslaget tilsigtet nogen @ndring i bestemmelsernes anvendelsesomrade.
Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.9. 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 10

Det fglger af luftfartslovens § 150, stk. 22, at de geeldende bestemmelser i luftfartslovens § 150, stk.
1-9, og §§ 150 a-150 d ikke finder anvendelse ved frakendelse af retten til i professionelt gjemed at
fgre en mindre drone i bymessigt omrade eller retten til at fgre en mindre drone, hvortil der kreves
tilladelse efter § 126 f, stk. 1.

Det foreslas, at luftfartslovens § 150, stk. 18, nyaffattes, og at det i bestemmelsen fastsattes, at
luftfartslovens § 150, stk. 1-9, og §§ 150 a-150 d ikke finder anvendelse ved frakendelse af retten til
at fgre en drone, herunder til at fgre en drone, hvortil der kreves tilladelse efter artikel 5 1
Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedure
for operation af fartgjer.

Forslaget skal ses i sammenhang med, at sondringen pa baggrund af dronens stgrrelse og sondringen
mellem droneflyvning i bymassigt omrade og droneflyvning uden for bymassigt omrade generelt
udgar af luftfartslovens kapitel 9 a.

Da der ikke l&ngere sondres pa baggrund af dronens stgrrelse og mellem droneflyvning i bymassigt
omrade og droneflyvning uden for bymessigt omrade, vil anvendelsesomradet for den foreslaede §
150, stk. 18 vere bredere end efter den geeldende bestemmelse. Forslaget indeberer saledes, at den
foreslaede § 150, stk. 18, anvendes ved flyvning med alle droner uanset stgrrelse, og at frakendelse
ikke begrenses geografisk til bymassigt omrade men galder generelt. Udvidelsen medfgrer, at
dronefgrere kan frakendes retten til i professionelt gjemed at fgre en drone.

Der er ikke i gvrigt med forslaget tilsigtet nogen @ndring i bestemmelsernes anvendelsesomrade.
Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.9. 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til§2
Det foreslas at loven traeder i kraft den 1. juli 2020, samme dag som procedureforordningen finder
anvendelse. Markedsovervagningsforordningen tradte i kraft tyve dage efter offentligggrelse i Den
Europziske Unions Tidende, jf. forordningens artikel 42, hvilket var den 1. juli 2019.

Til § 3
Bestemmelsen fastseatter lovens territoriale anvendelsesomrade og indebzrer, at loven ikke gaelder
for Fergerne og Grgnland, men ved kongelig anordning helt eller delvis kan sattes i kraft for
Fargerne og Grgnland med de @ndringer, som de faergske eller grgnlandske forhold tilsiger.
Bemyndigelsen i den foreslaede i § 126 d, tilteenkes anvendst til at give transportministeren mulighed

for i bekendtggrelser (BL-er) at fastseatte regler for anvendelsen af droner pa Faergerne og i Grgnland,
som er identiske med EU-reguleringen pa droneomradet - dog tilpasset de sarlige grgnlandske og
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feergske forhold, safremt at foreslaede § 3, finder anvendelse. Der henvises i gvrigt til de specielle

bemerkninger til lovforslagets § 1, nr. 8.

Bilag 1
Lovforslaget sammenholdt med galdende ret

Geldende formulering

§ 1 a. Transport-, bygnings- og boligministeren
kan fastsatte sadanne forskrifter, som er
ngdvendige for at gennemfgre de af Den
Europ@iske Union udstedte direktiver om
luftfart, eller som er ngdvendige for at anvende
de af Den Europ&iske Union udstedte
forordninger pa luftfartsomradet.

Lovforslaget

§1

I lov om luftfart, jf. lovbekendtggrelse nr. 1149
af 13. oktober 2017, som andret ved lov nr.
1114 af 29. december 1997, § 51 lov nr. 542 af
8. juni 2006, lov nr. 731 af 8. juni 2018 og § 35
ilov nr. 1706 af 27. december 2018, foretages
fglgende @ndringer:

1. 1§ 1 aindsattes efter »luftfartsomradet«: »,
herunder droneomradet«.

2. Kapitel 9 a affattes saledes:
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§ 126 a. (oph@evet)

Kapitel 9 a
Regulering af mindre droner

Definition

§ 126 b. Ved en drone forstas et ubemandet
luftfartg).

Stk. 2. Ved en mindre drone forstas et
ubemandet luftfartgj, som ligger inden for den
gvre vaegtgrense, som er fastsat 1 medfgr af
stk. 3.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og
boligministeren fastsatter neermere
bestemmelser om en gvre vaegtgrense for, hvad
der forstas ved en mindre drone.

Stk. 4. Transport-, bygnings- og
boligministeren kan faststte bestemmelser
om, at mindre droner under en nermere fastsat
minimumsvagtgraense helt eller delvis
undtages fra reglerne 1 denne lov.

Operative flyveregler

§ 126 c. Flyvning med mindre droner skal
udfgres pa en sadan made, at andres liv og
ejendom ikke udsattes for fare eller anden
ungdig ulempe.

Stk. 2. Flyvning med mindre droner ma alene
ske uden for flyvesikkerhedsmassigt kritiske
omrader, sikringsmassigt kritiske omrader og
serligt fglsomme naturomrader, medmindre
andet fglger af bestemmelser fastsat i medfgr af
stk. 4 og 5 0og § 126 1.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og
boligministeren fasts@tter n&ermere
bestemmelser om operative flyveregler.

Stk. 4. Transport-, bygnings- og
boligministeren fasts@tter n&ermere

»Kapitel 9 a
Regulering af droner
Definition
§ 126 a. Ved en drone forstas ethvert
ubemandet luftfartgj, der opereres eller er
beregnet til at operere autonomt eller blive
fjernstyret uden en pilot ombord.

Geografisk afgrensning af brugen af
droner

§ 126 b. Flyvning med droner ma alene ske
uden for flyvesikkerhedsmassigt kritiske
omrader, sikringsmassigt kritiske omrader og
seerligt felsomme naturomrader, jf. dog stk. 2
og3ogs§ 126 1.

Stk. 2. Transportministeren kan efter
forhandling med justitsministeren og
forsvarsministeren fasts@tte n&rmere
bestemmelser om flyvning over
sikringsmassigt kritiske omrader, og
transportministeren kan endvidere efter
forhandling med justitsministeren fastsette
nermere bestemmelser, der har til formal at
sikre privatlivets fred.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsatte
nzrmere bestemmelser om flyvning over
flyvesikkerhedsmeessigt kritiske omrader og
serligt fglsomme naturomrader.

Ansvarsforsikring

§ 126 c. Ejeren af en drone skal have tegnet
ansvarsforsikring 1 henhold til § 130.

Stk. 2. Transportministeren fasts@tter nermere
bestemmelser om tegning af ansvarsforsikring,
jf. stk. 1, herunder om undtagelser fra kravet
om tegning af ansvarsforsikring.
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bestemmelser om flyvning over
flyvesikkerhedsmaessigt kritiske omrader og
serligt fglsomme naturomrader med mindre
droner, jf. stk. 2.

Stk. 5. Transport-, bygnings- og
boligministeren kan efter forhandling med
justitsministeren fasts@tte naermere
bestemmelser om flyvning over
sikringsmassigt kritiske omrader med mindre
droner, herunder droner under en nermere
fastsat minimumsveagtgraense, samt
bestemmelser, der har til formal at sikre
privatlivets fred.

Flyvning uden for bymeessigt omrade

§ 126 d. Flyvning med mindre droner uden for
bymassigt omrade kraver, at fgreren af dronen
har erhvervet dronetegn udstedt af transport-,
bygnings- og boligministeren, medmindre
fgreren af dronen er medlem af en anerkendt
modelflyveorganisation. Dronetegnet skal
fremvises til politiet pa forlangende.

Stk. 2. Flyvning med mindre droner uden for
bymassigt omrade kraver, at ejeren af dronen
har tegnet ansvarsforsikring 1 henhold til § 130.

Stk. 3. Flyvning med mindre droner uden for
bymassigt omrade kraever, at dronen kan
identificeres, og at ejeren af dronen er
registreret hos Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen, medmindre flyvningen foregar
fra en godkendt modelflyveplads og i det dertil
knyttede luftrum.

Stk. 4. Transport-, bygnings- og
boligministeren fasts&tter neermere

bestemmelser om de forhold, der er nevnt i stk.

1-3, herunder na&ermere bestemmelser om
erhvervelse og registrering af dronetegn.

Stk. 5. Transport-, bygnings- og
boligministeren kan fasts@tte n&rmere
bestemmelser om, at flyvning uden for
bymassigt omrade med mindre droner, som
grundet dronens konstruktion eller vagt
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Bemyndigelse til at fastscette bestemmelser om
droner

§ 126 d Transportministeren kan for Fergerne
og Grgnland fasts@tte bestemmelser, som helt
eller delvis svarer til de af Den Europ@iske
Union udstedte direktiver og forordninger pa
droneomradet.



indebarer en gget flyvesikkerhedsmessig
risiko, alene ma ske, hvis fgreren er fyldt 16 ar.

Flyvning i bymeessigt omrdde

§ 126 e. Flyvning med mindre droner i
bymassigt omrade ma alene ske i professionelt
gjemed, og hvis

1) foreren af dronen har erhvervet dronebevis
udstedt af transport-, bygnings- og
boligministeren,

2) fgreren af dronen er fyldt 18 ar,

3) ejeren af dronen har tegnet
ansvarsforsikring i henhold til § 130,

4) dronen kan identificeres og

5) dronen er registreret hos Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen.

Stk. 2. Dronebeviset skal fremvises til politiet
pa forlangende.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og
boligministeren kan fasts@tte n&rmere
bestemmelser om betingelserne i stk. 1,
herunder bestemmelser om registrering af
dronebevis.

Flyvning under pavirkning af spiritus,
bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom m.v.

§ 126 e. Flyvning eller forsgg pa flyvning med
droner ma ikke finde sted, hvis fgreren af
dronen har indtaget spiritus i et sadant omfang,
at

1) alkoholkoncentrationen i blodet under
eller efter flyvningen overstiger 0,5
promille eller alkoholkoncentrationen i
udandingsluften under eller efter
flyvningen overstiger 0,25 mg pr. liter
luft, eller

2) foreren i gvrigt ikke kan fgre dronen pa
fuldt betryggende made.

Stk. 2. Flyvning eller forsgg pa flyvning med
droner ma ikke finde sted, hvis forerens blod
under eller efter flyvningen indeholder
bevidsthedspavirkende stoffer, som efter regler
fastsat af transportministeren er klassificeret
som farlige for flyvesikkerheden, og som ikke
er indtaget i henhold til en lovlig recept. 1. pkt.
galder tilsvarende for stoffer, som den
pageldende har indtaget i henhold til en lovlig
recept, hvis indtagelsen ikke er sket i
overensstemmelse med recepten.

Stk. 3. Flyvning eller forsgg pa flyvning med
droner ma endvidere ikke finde sted, hvis
fgreren af dronen pa grund af sygdom,
svaekkelse, overanstrengelse, mangel pa sgvn,
pavirkning af opstemmende eller bedgvende
midler eller af lignende arsager befinder sig i
en sadan tilstand, at denne er ude af stand til at
fgre dronen pa fuldt betryggende made.

Stk. 4. Politiet kan til enhver tid kraeve, at
fgreren af en drone afgiver udandings-, spyt
eller svedprgve eller lader sine gjne besigtige.

Stk. 5. Politiet kan fremstille en fgrer af en
drone til udtagelse af blod- og urinprgve, hvis
der er grund til at antage, at vedkommende har
overtradt stk. 1, 2 eller 3, eller vedkommende
naegter at medvirke til en udandingsprgve,
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Flyvning, som er forbundet med en forhgjet
flyvesikkerhedsmeessig risiko

§ 126 f. Flyvning med mindre droner, som er
forbundet med en forhgjet
flyvesikkerhedsmassig risiko, herunder bl.a.
droneflyvning over omrader, hvor et stgrre
antal mennesker er samlet 1 fri luft, krever
tilladelse af transport-, bygnings- og
boligministeren.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og
boligministeren fasts@tter n&ermere
bestemmelser om tilladelse og om flyvning, der
er forbundet med en forhgjet
flyvesikkerhedsmessig risiko, jf. stk. 1.

Flyvning under pavirkning af spiritus,
bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom m.v.

§ 126 g. Flyvning eller forsgg pa flyvning med
mindre droner i bymassigt omrade eller
flyvning, hvortil der kraeves tilladelse efter §
126 f, ma ikke finde sted, hvis fgreren af
dronen har indtaget spiritus i et sadant omfang,
at

1) alkoholkoncentrationen i blodet under eller
efter flyvningen overstiger 0,50 promille
eller alkoholkoncentrationen i
udandingsluften under eller efter
flyvningen overstiger 0,25 mg pr. liter luft
eller

2) fgreren i gvrigt ikke kan fgre dronen pa
fuldt betryggende made.

Stk. 2. Flyvning eller forsgg pa flyvning med
mindre droner i bymassigt omrade eller
flyvning, hvortil der kraeves tilladelse efter §

spytprgve, svedprgve eller gjenbesigtigelse.
Angar mistanken andre forhold end
spirituspavirkning, kan politiet tillige fremstille
den pagzldende til undersggelse af en lege.
Det samme galder ved mistanke om
spirituspavirkning, nar s@rlige omstendigheder
taler derfor.

Stk. 6. Justitsministeren kan fastsette
bestemmelser om de prgver og undersggelser,
der er nevnt i stk. 4 og 5.

Politi og redningsberedskab

§ 126 f. Transportministeren kan efter
forhandling med forsvarsministeren fasts®tte
bestemmelser om forhold for droner, der
anvendes 1 forbindelse med
redningsberedskabet.

Stk. 2. Justitsministeren kan efter forhandling
med transportministeren fastsette
bestemmelser om forhold for politiets
anvendelse af droner.

Markedsovervdigning

§ 126 g. Transportministeren eller den
offentlige myndighed, som ministeren
bemyndiger hertil, fgrer tilsyn med
overholdelsen af produktkrav pa droneomradet.

Stk. 2. Transportministeren eller den offentlige
myndighed, som ministeren bemyndiger hertil
efter stk. 1, har til enhver tid mod behgrig
legitimation og uden retskendelse adgang til en
virksomheds forretningslokaler,  herunder
lagerlokaler og transportmidler,
forretningsbgger samt dokumenter, der vedrgrer
produkter, der fgres kontrol med, herunder
dokumenter om  typegodkendelse, CE-
markning og lignende i1 papirform mv. og
materiale, der opbevares i elektronisk form, med
henblik pa at fgre tilsyn med overholdelsen af
produktkrav, der er fastsat i de af Den
Europ@iske Union udstedte forordninger pa
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126 f, ma ikke finde sted, hvis fgrerens blod
under eller efter flyvningen indeholder
bevidsthedspavirkende stoffer, som efter regler
fastsat af transport-, bygnings- og
boligministeren er klassificeret som farlige for
flyvesikkerheden, og som ikke er indtaget i
henhold til en lovlig recept. 1. pkt. gelder
tilsvarende for stoffer, som den pageldende har
indtaget i henhold til en lovlig recept, hvis
indtagelsen ikke er sket i overensstemmelse
med recepten.

Stk. 3. Flyvning eller forsgg pa flyvning med
mindre droner i bymessigt omrade eller
flyvning, hvortil der kraeves tilladelse efter §
126 f, ma endvidere ikke finde sted, hvis
fgreren af dronen pa grund af sygdom,
svakkelse, overanstrengelse, mangel pa sgvn,
pavirkning af opstemmende eller bedgvende
midler eller af lignende arsager befinder sig i
en sadan tilstand, at denne er ude af stand til at
fgre dronen pa fuldt betryggende made.

Stk. 4. Politiet kan til enhver tid kraeve, at
fgreren af en mindre drone afgiver udandings-,
spyt- eller svedprgve eller lader sine gjne
besigtige.

Stk. 5. Politiet kan fremstille en fgrer af en
mindre drone til udtagelse af blod- og
urinprgve, hvis der er grund til at antage, at
vedkommende har overtradt stk. 1, 2 eller 3,
eller vedkommende nagter at medvirke til en
udandingsprgve, spytprgve, svedprgve eller
gjenbesigtigelse. Angar mistanken andre
forhold end spirituspavirkning, kan politiet
tillige fremstille den pagaldende til
undersg@gelse af en lege. Det samme galder
ved mistanke om spirituspavirkning, nar
serlige omstendigheder taler derfor.

Stk. 6. Justitsministeren kan fastsatte
bestemmelser om de prgver og undersggelser,
der er nevnt i stk. 4 og 5.

droneomradet. Politiet yder om ngdvendigt
bistand hertil.

Stk. 3. Transportministeren eller den offentlige
myndighed, som ministeren bemyndiger hertil
efter stk. 1, kan til enhver tid kreve, at en
erhvervsdrivende vederlagsfrit udleverer
oplysninger og dokumenter, der vedrgrer
produkter, der fgres tilsyn med, herunder
dokumenter om typegodkendelse, CE-
markning og lignende i papirform mv. og
materiale, der opbevares i elektronisk form,
med henblik pa at fgre tilsyn med
overholdelsen af produktkrav, der er fastsat i de
af Den Europziske Union udstedte
forordninger pa droneomradet. Hvis den
erhvervsdrivende ikke er i besiddelse af de
pagaldende oplysninger og dokumenter, er den
erhvervsdrivende forpligtet til at indhente
disse.

Stk. 4. En erhvervsdrivende ma ikke anvende
vildledende eller urigtige angivelser eller
udelade vasentlige informationer om den
lovlige anvendelse af droner.
Transportministeren, eller den offentlige
myndighed, der er bemyndiget efter stk. 1, kan
pabyde den erhvervsdrivende at ophgre med
angivelse af vildledende eller urigtige
informationer 1 forbindelse med salg og
markedsfgring af droner.

Stk. 5. Transportministeren kan fastsatte
nzrmere bestemmelser om gennemfgrelsen
eller anvendelsen af bestemmelser om
produkttilsyn med produktkrav i de af Den
Europ@iske Union udstedte direktiver og
forordninger pa droneomradet, herunder
mearkningskrav, pa droneomradet.
Transportministeren kan endvidere fastsaette
bestemmelser om udstedelse af pabud samt om
tilbagekaldelse og tilbagetrakning.

Stk. 6. Transportministeren eller den offentlige
myndighed, som ministeren bemyndiger hertil
efter stk. 1, fastsatter regler om
forsikringsselskabers indbetaling af et gebyr pr.
tegnet forsikring efter § 126 c, stk. 1, til
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Trafikinformation og konstruktion, udstyr og
vedligeholdelse

§ 126 h. Transport-, bygnings- og
boligministeren kan ud over de forhold, der er
navnti §§ 126 b-126 g, fastsette bestemmelser
om s@rlige tekniske forhold for mindre droner,
herunder om trafikinformation i forbindelse
med flyvning med mindre droner og
konstruktion, udstyr og vedligeholdelse.

Politi og redningsberedskab
§ 126 i. Transport-, bygnings- og
boligministeren kan efter forhandling med
forsvarsministeren fastsatte bestemmelser om
se@rlige forhold for mindre droner, der
anvendes i forbindelse med
redningsberedskabet.

Stk. 2. Justitsministeren kan efter forhandling
med transport-, bygnings- og boligministeren
fasts@tte bestemmelser om sa&rlige forhold for
politiets anvendelse af mindre droner.

§ 149...

Stk. 16. Overtradelse af § 126 c, stk. 1 og 2, §
126 d, stk. 1-3, § 126 e, stk. 1 og 2, og § 126 f,
stk. 1, straffes med bgde.

§ 150...

Stk. 10. Fgreren af en mindre drone skal
betinget frakendes retten til 1 professionelt
gjemed at fore en mindre drone i bymessigt
omrade eller til at fgre en mindre drone, hvortil
der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, hvis

1) foreren har gjort sig skyldig 1 overtredelse
af § 126 g, stk. 1, der ikke er omfattet af
stk. 12, nr. 1,

2) foreren har gjort sig skyldig 1 overtredelse
af § 126 g, stk. 2, 2. pkt., eller overtradelse
af § 126 g, stk. 3, der ikke er omfattet af
stk. 12, nr. 2, eller

dakning af omkostninger i forbindelse med
tilsyn og kontrol omfattet af forskrifter udstedt
i medfer af stk. 2.

§ 149...
3. stk. 16, affattes saledes:

»Stk. 16. Overtredelse af § 126 b, stk. 1, og §
126 c, stk. 1, straffes med bgde.«

§ 150...
4. § 150, stk. 10, affattes saledes:
»Stk. 10. Fgreren af en drone skal betinget
frakendes retten til at fgre en drone,
herunder til at fgre en drone, hvortil der
kraeves tilladelse efter artikel 5 1
Kommissionens gennemfgrelsesforordning
(EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler
og procedurer for operation af ubemandede
fartgjer, hvis
1) fgreren har gjort sig skyldig 1
overtraedelse af § 126 e, stk. 1, der ikke
er omfattet af stk. 12, nr. 1,
2) fgreren har gjort sig skyldig i
overtredelse af § 126 e, stk. 2, 2. pkt.,
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3) fgreren af dronen under tilsidesattelse af
vasentlige hensyn til flyvesikkerheden har
voldt skade pa person eller ting eller
fremkaldt fare herfor.

Stk. 11. Betinget frakendelse efter stk. 10 sker
pa vilkar, at den pageldende i en prgvetid pa 3
ar fra endelig dom ikke fgrer en mindre drone
under sadanne omstendigheder, at retten til at
fgre en mindre drone skal frakendes. Ved
betinget frakendelse udsattes fastsettelsen af
frakendelsestiden.

Stk. 12. Fgreren af en mindre drone skal
ubetinget frakendes retten til 1 professionelt
gjemed at fore en mindre drone i bymessigt
omrade eller til at fére en mindre drone, hvortil
der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, for et
tidsrum af mellem 2 og 10 ar, hvis

1) fgreren har gjort sig skyldig i overtredelse
af § 126 g, stk. 1, med en
alkoholkoncentration 1 blodet under eller
efter flyvningen over 1,20 promille eller en
alkoholkoncentration i udandingsluften
under eller efter flyvningen over 0,60 mg
pr. liter luft,

2) fgreren har gjort sig skyldig 1 overtredelse
af § 126 g, stk. 2, 1. pkt., eller under
skerpende omstendigheder har gjort sig
skyldig 1 overtredelse af § 126 g, stk. 3,

3) fgreren af dronen forsatligt har voldt skade
pa andres person eller ting, forsetligt har
fremkaldt narliggende fare herfor eller i
gvrigt har fgrt en mindre drone pa serlig
hensynslgs made,

4) foreren har gjort sig skyldig 1 flere forhold,
der hver for sig er omfattet af stk. 10,

5) fgreren tidligere er betinget frakendt retten
til at fore en mindre drone og har begaet et
nyt forhold omfattet af stk. 10 1 prgvetiden
eller

6) foreren tidligere er frakendt retten til at fgre
en mindre drone ubetinget og har begaet et
nyt forhold, der er omfattet af nr. 1-3 eller
stk. 10, inden 2 ar efter udlgbet af
frakendelsestiden.
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eller overtredelse af § 126 e, stk. 3, der
ikke er omfattet af stk. 12, nr. 2, eller

3) foreren af dronen under tilsides@ttelse af

vasentlige hensyn til flyvesikkerheden
har voldt skade pa person eller ting eller
fremkaldt fare herfor.«

. Tostederi § 150, stk. 11, udgar: »mindre«.

§ 150, stk. 12, affattes saledes:

»Stk. 12. Fgreren af en drone skal ubetinget
frakendes retten til at fgre en drone,
herunder til at fgre en drone, hvortil der
kraeves tilladelse efter artikel 5 1
Kommissionens gennemfgrelsesforordning
(EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler
og procedurer for operation af ubemandede
fartgjer, for et tidsrum af mellem 2 og 10
ar, hvis

1) fgreren har gjort sig skyldig 1

overtredelse af § 126 e, stk. 1, med en
alkoholkoncentration i blodet under eller
efter flyvningen over 1,20 promille eller
en alkoholkoncentration i udandingsluften
under eller efter flyvningen over 0,60 mg
pr. liter luft,

2) fgreren har gjort sig skyldig i

overtredelse af § 126 e, stk. 2, 1. pkt.,
eller under skarpende omstendigheder
har gjort sig skyldig i overtredelse af §
126 e, stk. 3,

3) fgreren af dronen forsatligt har voldt

skade pa andres person eller ting,
forsatligt har fremkaldt nerliggende fare
herfor eller i gvrigt har fgrt en drone pa
serlig hensynslgs made,

4) foreren har gjort sig skyldig 1 flere

forhold, der hver for sig er omfattet af stk.
10,

5) fereren tidligere er betinget frakendt

retten til at fgre en drone og har begaet et
nyt forhold omfattet af stk. 10 1
provetiden, eller

6) fgreren tidligere er frakendt retten til at

fgre en drone ubetinget og har begaet et
nyt forhold, der er omfattet af nr. 1-3 eller



Stk. 13. Under sarligt formildende
omstendigheder kan der ske betinget
frakendelse i tilfaelde, hvor frakendelse efter
stk. 12 ellers skulle ske ubetinget.

Stk. 14. Skgnner Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen, at betingelserne for ubetinget
frakendelse af retten til at fore en mindre drone
eller retten til at fére en mindre drone, hvortil
der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1,
foreligger, kan Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen midlertidigt inddrage retten til at
fgre en mindre drone eller retten til at fgre en
mindre drone, hvortil der kraves tilladelse efter
§ 126 f, stk. 1. Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen skal 1 forbindelse hermed
vejlede fgreren om prgvelsesretten, jf. stk. 15.

Stk. 15. Den, hvis ret til at fére en mindre drone
eller ret til at fgre en mindre drone, hvortil der
kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, er
midlertidigt inddraget, kan forlange
inddragelsen provet af retten. Retten traeffer
ved kendelse afggrelse om inddragelsen.

Stk. 16. Det tidsrum, hvori retten til at fgre en
mindre drone eller retten til at fgre en mindre
drone, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126
f, stk. 1, har vaeret inddraget, fradrages 1
frakendelsestiden.

Stk. 17. Anke af en dom, hvorved der er sket
ubetinget frakendelse, efter at retten til at fore
en mindre drone eller retten til at fgre en
mindre drone, hvortil der kraves tilladelse efter
§ 126 f, stk. 1, har veret inddraget 1 medfgr af
stk. 14, har ikke ops@ttende virkning for
dommens bestemmelse om frakendelse,
medmindre andet bestemmes af byretten ved
kendelse. I andre tilfaelde kan byretten pa
begaring af anklagemyndigheden ved kendelse
bestemme, at anke ikke skal have ops@ttende
virkning.

Stk. 18. Afsiges der i en sag, hvori retten til at
f@re en mindre drone eller retten til at fgre en
mindre drone, hvortil der kraves tilladelse efter
§ 126 f, stk. 1, er inddraget efter stk. 14,
frifindende dom med hensyn til spgrgsmalet

stk. 10, inden 2 ar efter udlgbet af
frakendelsestiden. «

7. § 150, stk. 14, 1. pkt., affattes saledes:
»Stk. 14. Skgnner Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen, at betingelserne for
ubetinget frakendelse af retten til at fore en
drone, herunder til at fére en drone, hvortil
der kreves tilladelse efter artikel 5 1
Kommissionens gennemfgrelsesforordning
(EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler
og procedurer for operation af ubemandede
fartgjer, foreligger, kan Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen midlertidigt inddrage retten
til at fgre en dronen.«

8. 18150, stk. 15, 16, 17, 20, 21 samt to
steder 1 stk. 19, &ndres »en mindre drone
eller retten til at fgre en mindre drone,
hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f,
stk. 1« til: »en drone, herunder til at fgre en
drone, hvortil der kraeves tilladelse efter
artikel 5 1 Kommissionens
gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947
af 24. maj 2019 om regler og procedurer for
operation af ubemandede fartgjer«.

9. § 150, stk. 18, affattes saledes:
»Stk. 18. Afsiges der i en sag, hvori retten
til at fgre en drone, herunder til at fgre en
drone, hvortil der kraeves tilladelse efter
artikel 5 1 Kommissionens
gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947
af 24. maj 2019 om regler og procedurer for
operation af ubemandede fartgjer, er
inddraget efter stk. 14, frifindende dom
med hensyn til spgrgsmalet om frakendelse,
eller sker frakendelsen betinget, skal
dronebeviset eller tilladelsen efter artikel 5
1 Kommissionens
gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947
af 24. maj 2019 om regler og procedurer for
operation af ubemandede fartgjer,
udleveres, selv om dommen ankes. «

10. § 150, stk. 22, affattes saledes:
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om frakendelse, eller sker frakendelsen
betinget, skal dronebeviset eller tilladelsen
efter § 126 f, stk. 1, udleveres, selv om
dommen ankes.

Stk. 19. Er retten til at fgre en mindre drone
eller retten til at fére en mindre drone, hvortil
der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, i
henhold til denne lov frakendt nogen for
leengere tid end 3 ar, kan spgrgsmalet om
generhvervelse af retten inden
frakendelsestidens udlgb indbringes for
domstolene. Indbringelsen sker efter reglerne i
straffelovens § 78, stk. 3, og kan tidligst finde
sted, nar der er forlgbet 3 ar af
frakendelsestiden. Retten kan kun gengives, nar
ganske sa@rlige omstendigheder foreligger. Har
retten til at vaere fgrer tidligere veret frakendt
vedkommende ubetinget, kan gengivelse af
retten til at fore en mindre drone eller retten til
at fgre en mindre drone, hvortil der kreves
tilladelse efter § 126 f, stk. 1, inden
frakendelsestidens udlgb kun ske rent
undtagelsesvis, og indbringelsen kan tidligst
finde sted, nar der er forlgbet 6 ar af
frakendelsestiden.

Stk. 20. Safremt der inden udlgbet af
frakendelsestiden er sket fornyet frakendelse af
retten til at fgre en mindre drone eller retten til
at fgre en mindre drone, hvortil der kraeves
tilladelse efter § 126 f, stk. 1, regnes de 1 stk.
19 navnte frister for indbringelse af
spgrgsmalet om generhvervelse for domstolene
fra datoen for den seneste dom, hvorved
fgrerretten er frakendt den pagaeldende.

Stk. 21. Reglerne i kapitel 93 a i lov om rettens
pleje finder anvendelse pa krav om erstatning
for frakendelse eller inddragelse af retten til at
fgre en mindre drone eller retten til at fgre en
mindre drone, hvortil der kraves tilladelse efter
§ 126 f, stk. 1, i anledning af strafforfglgning.

Stk. 22. § 150, stk. 1-9, og §§ 150 a-150 d
finder ikke anvendelse ved frakendelse af retten
til 1 professionelt gjemed at fore en mindre
drone i bymassigt omrade eller retten til at fgre
en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse
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»Stk. 22. § 150, stk. 1-9, og §§ 150 a-150d
finder ikke anvendelse ved frakendelse af
retten til at fgre en drone, herunder til at
f@re en drone, hvortil der kreves tilladelse
efter artikel 5 1 Kommissionens
gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947
af 24. maj 2019 om regler og procedurer for
operation af ubemandede fartgjer.«



efter § 126 f, stk. 1.
§2

Loven traeder i kraft den 1. juli 2020.

§3

Loven galder ikke for Fergerne og Grgnland,
men kan ved kongelig anordning sattes helt
eller delvis i kraft for Fergerne og Grgnland
med de @ndringer, som de fergske og
grgnlandske forhold tilsiger.
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