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Milje- og Fedevareministeriet. Kobenhavn, den 29. oktober 2019.

a.

Miljo- og Fedevareministeriet anmoder hermed om Finansudvalgets tilslutning til, at totaludgiften
til anskaffelse af et nyt kontrolskib til Fiskeristyrelsen forhgjes med 20,5 mio. kr. Anskaffelsens to-
taludgift forventes herefter at udgere 185,8 mio. kr.

Udgiften finansieres af de pa finansloven opforte midler pd § 24.61.01. Fiskeristyrelsen og
§ 24.63.30. Tilskud inden for fiskerisektoren med EU-medfinansiering.

Finansudvalget tiltradte den 17. december 2018 akt. 55, hvormed der blev givet tilslutning til, at
Fiskeristyrelsen kunne anskaffe et fiskerikontrolskib med en forventet totaludgift pa 165,3 mio. kr.
Heraf blev afsat 140,0 mio. kr. til verftsopgaven (byggesum), 11,6 mio. kr. til projektering m.v. og
13,7 mio. kr. til uforudsete udgifter. Afklaring af en reekke forhold siden Finansudvalgets godkendel-
se betyder imidlertid, at der er behov for at afsette flere midler til verftsopgaven.

Pé baggrund af et EU-udbud med forhandling skrev Fiskeristyrelsen i december 2018 kontrakt med
et skibsarkitektfirma mhp. udarbejdelse af design og kravspecifikation for skibet og efterfelgende til-
syn med byggeprocessen. Af udbudsmaterialet fremgik, at skibsarkitekten efter udarbejdelse af de-
sign og kravspecifikation skulle estimere den samlede pris for bygning af skibet. I forbindelse med
afleveringen af det endelige skibsdesign til Fiskeristyrelsen i august 2019 estimerede skibsarkitekten,
at den samlede pris for bygningen af skibet vil udgere 160,0 mio. kr.

Forskellen mellem det oprindelige sken pd 140,0 mio. kr. og prisestimatet fra august 2019 pd 160,0
mio. kr. skyldes, at der under designfasen er blevet identificeret en raekke forbedringspotentialer, der
betyder, at der kan bygges et mere miljovenligt, driftsoptimeret og fremtidssikret skib ift. den forste
projektskitse, jf. nedenfor.

Moderne fremdrivningsanlceg

I skibsarkitektens oprindelige tilbud blev forelgbigt lagt til grund, at kontrolskibet skulle konstrue-
res med et sdkaldt konventionelt fremdrivningsanlag!. I processen med udarbejdelse af kravspecifi-
kation for skibet er det imidlertid blevet klarlagt, at der er en rekke vesentlige fordele ved at kon-
struere skibet med et mere moderne diesel-elektrisk fremdrivningsanleg, hvor dieselmotorerne traek-
ker en generator, der leverer strom til propellerne. Et sddant fremdrivningssystem giver skibet bedre
manevreegenskaber, serligt 1 forbindelse med kontrol til ses og lavere vedligeholdelsesomkostnin-
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ger, da de mekaniske komponenter i et konventionelt anleg oftere skal udskiftes end komponenterne
1 et diesel-elektrisk anlaeg. Et diesel-elektrisk anleg kombineret med fremadrettede propeller giver
mulighed for en mere optimeret drift, herunder op til 8 pct. besparelse 1 brendstofforbrug ift. et kon-
ventionelt anlaeg. Desuden vil et diesel-elektrisk anleg give langt bedre mulighed for delvis eldrift af
skibet, f.eks. ndr skibet ligger 1 havn uden mulighed for landstrem eller ved kontrolforretninger til
sos. Endelig vil fremtidige udbygninger af skibet, f.eks. 1 retning af eget brug af eldrift, vere betyde-
ligt lettere med et diesel-elektrisk anleg, da et konventionelt anlaeg ikke er designet hertil.

Skeerpede krav til udledning af skadelige stoffer

For at reducere skadelige emissioner fra sefarten er der i de senere ar blevet indfert regulering af
bl.a. svovlindholdet i breendstof og skibes udledning af NOx (kvelstofilter). NOx er sundhedsskade-
ligt for mennesker, og via kemisk omdannelse i1 atmosfaren kan stofferne vare med til at skabe smog
og syreregn. Den seneste stramning af reglerne (Tier III) medferer, at skibe, som bygges fra 1. januar
2021 (kelleegningstidspunkt), skal reducere udledningen af NOx med 75 pct. i forhold til tidligere.
Fiskeristyrelsens kontrolskib vil formelt set ikke veere omfattet af kravet om Tier III, da kelleegnin-
gen forventes at ske inden 1. januar 2021. Henset til, at der er tale om et statsligt skib, der skal funge-
re ca. 35 ér frem i tiden, er det imidlertid vurderingen, at dette ber konstrueres sa miljovenligt som
muligt og dermed ogsé opfylde kendte miljokrav, selvom disse formelt ikke er trddt i kraft. Typisk
opfyldes Tier IlI-kravet ved, at der i tilleeg til motorerne installeres et anleg, der omdanner NOx-
gasserne til (uskadeligt) kvaelstof og vanddamp. Alternativt kan veelges en ny og dyrere motortype,
der opfylder Tier III-kravet direkte.

Markedsudviklingen for veerftsindustrien

Fiskeristyrelsens skibsarkitekt har i forbindelse med estimatet for bygningen af skibet oplyst, at der
kan registreres en stigende eftersporgsel efter skibe til vindindustrien, der segmentmaessigt kan sam-
menlignes med mindre specialskibe som Fiskeristyrelsens kontrolskib og derfor typisk bygges pé
samme type af veerft. Stigningen 1 den estimerede pris for bygningen af skibet afspejler derfor ogsa
de forbedrede markedsudsigter for vaerftsindustrien.

Samlet set er det vurderingen, at ovenavnte forhold betyder, at prisen for bygningen af kontrolski-
bet bliver 20,0 mio. kr. dyrere end skennet 1 forbindelse med udbud af vaerftsopgaven i maj 2018.

Udbud af veerftsopgaven

Verftsopgaven skal sendes i EU-udbud med forhandling hurtigst muligt. Det er et krav, at der 1
udbudsbekendtgerelsen skal angives en anslaet pris for bygningen af skibet 1 overensstemmelse med
kravspecifikationen for skibet. Med henblik pa at kunne sende verftsopgaven i EU-udbud med en
anslaet pris for bygningen af skibet pa 160,0 mio. kr. er det nedvendigt at have sikkerhed for, at der
kan aftholdes de nedvendige udgifter i forbindelse hermed.

Revideret budget

Som folge af behovet for flere midler til projektet @ndres det samlede skon for projektets samlede
omkostninger fra 165,3 mio. til 185,8 mio. kr., jf. tabel 1. Heraf forventes 160,0 mio. kr. anvendt til
bygning af skibet. Udgifter til projektering, rejse- og lenudgifter m.v. skennes at udgere 12,1 mio.
kr., hvilket er 0,5 mio. kr. mere end oprindeligt skennet. Dette skyldes, at udgiften til bistand fra
Kammeradvokaten i forbindelse med udbud og udformning af kontrakt bliver hgjere end forventet.
Der er fortsat indregnet 13,7 mio. kr. til uforudsete udgifter, svarende til ca. 7 pct. af de samlede
skennede omkostninger. Givet projektets storrelse og kompleksitet er det vurderingen, at der fortsat
er behov for midler til uforudsete udgifter under byggeprocessen.




Tabel 1: Oversigt over udgifter til bygning af fiskerikontrolskib til Fiskeristyrelsen, mio. kr.

LB eI 11 1 o RSP 160,0
PrOJEKLEIING M. V.ciiiiiiiiiieeiie e eeeee e te et t e e e e st e e s aeeessseeennseeenaeeenns 12,1
I alt 172,1
UTorudSete UAZITLET ......covveeeiieiieeii ettt ere et e sbeeaeesaneeaee e 13,7
I alt inkl. uforudsete UdGITEr ........cccueeeiiiiiiiiieeeee e 185,8

Merudgiften pa 20,5 mio. kr. finansieres som udgangspunkt via Fiskeristyrelsens driftsbevilling og
midler under Hav- og Fiskeriudviklingsprogrammet 2018-2020.

Tabel 2: Oversigt over finansiering

Finansiering Mio. kr.

§ 24.63.30. Tilskud inden for fiskerisektoren med EU-medfinansiering™® 130,0
§ 24.61.01. Fiskeristyrelsen** 55,8
I alt 185,8

*herunder er 4,5 mio. kr. finansieret af Forsvarsministeriet til et tidligere skibsprojekteret fiskerikontrolskib, jf. akt 84 af 14.marts 2007 og akt 141
af 3. juni 2010. Forsvarsministeriet har i september 2017 skriftligt bekreeftet, at Fiskeristyrelsen kan anvende midlerne til det eksisterende skibs-
projekt.

**det soges at finansiere 20,0 mio. kr. via annullerede og opsparede midler under Hav- og Fiskeriudviklingsprogrammet gennem en @ndring af
programmet.

Af tabel 3 fremgér den forventede fordeling af udgiften pa finansér.

Tabel 3: Forventet fordeling af udgiften pa finansar (ekskl. uforudsete udgifter), mio. kr.

2018 (TeZNSKADSLAL)....c.uvieiieiiieiieeie ettt ettt stae et e ens 0,9
20Tttt bttt et h ettt h ettt e bt bt et saee e 4,0
20201ttt bttt et h e et e st e bt e bt et e bt et et e e bt e bt entenaeenee 77,8
202 ] ettt a e bttt e s e bt e bbbt et et e bt e bt et naeenee 88,7
2022ttt h ettt h bt a b e bbb e bt et et e bt e bt entesaeenee 0,7
1 LTSRS 172,1
Risikovurdering

Byggeriet forventes ferdiggjort 1,5 ar inden fristen for forbrug af EU-tilskuddet udleber. Byggeriet
forventes endvidere at vaere afsluttet, sdledes at skibet kan erstatte det nuvarende fiskerikontrolskib
Vestkysten inden 2023. Der vil i kontrakten med verftet blive indbygget krav om bod i tilfelde af
forsinkelse ved vasentlige milepaele. Kontrakten vil kunne opsiges ved f.eks. en forsinkelse ud over
2023, idet en forsinkelse af byggeriet til efter 2023 vil medfere bortfald af EU-tilskuddet pd 91 mio.
kr.

Finansudvalget vil blive orienteret, safremt der sker vasentlige @ndringer 1 projektet.



C. Sagen foreleegges Finansudvalget, idet @ndringen udger mindst 10 pct. af projektets totaludgift og
mindst 6 mio. kr., jf. budgetvejledningens punkt 2.6.11.

e. Under henvisning til ovenstaende anmodes om Finansudvalgets tilslutning til, at totaludgiften for
anskaffelse af et nyt kontrolskib til Fiskeristyrelsen forhgjes med 20,5 mio. kr. Anskaffelsens total-
udgift forventes herefter at udgere 185,8 mio. kr.

Udgiften finansieres af de pé finansloven opferte midler pd § 24.61.01. Fiskeristyrelsen og §
24.63.30. Tilskud inden for fiskerisektoren med EU-medfinansiering.

f. Finansministeriets tilslutning foreligger.

Kobenhavn, den 29. oktober 2019
MOGENS JENSEN
/ Kasper Rise

Til Finansudvalget.

Tiltradt af Finansudvalget den 07-11-2019



D T et konventionelt diesel-mekanisk anleeg sker fremdriften direkte fra dieselmotorerne til propellerne ved hjelp af mekaniske komponenter.



