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Introduktion til Signalprogrammet

Den 22. november 2018 tilsluttede forligskredsen bag Signalprogrammet (forligskredsen bag aftalerne om en grgn
transportpolitik: V, LA, K, S, DF, RV, SF) sig Banedanmarks anbefaling om fortsat at fglge den reviderede strategi for
fiernbanen fra den 15. november 2017. Baggrunden for den nye udrulningsstrategi er seerligt udfordringerne som
fglge af afhangigheden mellem udrulningen af Signalprogrammet, elektrificeringen af jernbanenettet (Elektrifice-
ringsprogrammet) og hensynet til, at DSB’s nye el-tog, skal kunne kgre, nar de er klar til at blive idriftsat, forventeligt
fra 2024 og frem (Fremtidens Tog). De indbyrdes afhangigheder kan beskrives sdledes:

e Nar der etableres nye signaler, er det kun tog, der er udrustet med ny signalteknologi, der kan kgre pa
straekningen.

e De gamle signaler kan ikke tale kgrestremmen fra et elektrificeret banenet, medmindre de er immuniseret
(beskyttet mod pavirkning fra el-ledningerne).

e De nye el-tog kan kgre pa savel gamle som nye signaler.

Banedanmarks anbefaling om fortsat at fglge den reviderede udrulningsstrategi fra efteraret 2017 er baseret p3, at
fremdriften i Signalprogrammet i 2018 samlet set har veeret tilfredsstillende, og det er Banedanmarks vurdering, at
planerne for Signalprogrammet fortsat vil kunne gennemfgres indenfor Anlaegs- og Trafikplanens rammer.

Baggrunden for anbefalingen er desuden, at Banedanmark i efteraret 2018 gennemfgrte en simulering af planen for
udrustning af tog, som leverandgren af ombordudstyr leverede i august 2018. Simuleringen blev baseret pa forud-
saetninger og risici med det formal at vurdere sandsynligheden for, at udrustningen kan ske i en takt, der understgt-
ter Signalprogrammets udrulningsplan.

Pa baggrund af simuleringen samt ikke mindst de erfaringer, som nu er gjort med udrustningen af tog og de mulige
mitigerende handlinger, vurderer Banedanmark, at der ikke er anledning til at ndre planen for Signalprogrammet.
Banedanmark vurderer dog ogs3, at der endnu ikke er fuld tryghed for planen, og at yderligere tryghed tidligst kan
opnas i lgbet af 2019, nar der er opsamlet flere erfaringer med udrustning af IC3.

Det er fortsat implementeringen af det nye signalsystem, som er plan A, men Banedanmark praesenterede i marts
forligskredsen for et alternativ, hvis udrustningen af IC3 togene viser sig ikke at forlgbe planmaessigt. Frem mod
forligskredsmgdet i november 2019 gennemfgrer Banedanmark derfor en projektafklaring mhp. yderligere klarhed
om den alternative Igsning. Her skal forligskredsen desuden vurdere Signalprogrammets overordnede fremdrift og
tage stilling til naeste skridt.

Signalprogrammet omfatter ogsa en totaludskiftning af signalsystemet pa S-banen, og Banedanmarks vurdering af
risici og fremdrift pa S-banen fremgar derfor ogsa af denne rapport.
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Resumé

e
.

> Ombordudrustning

Alle togtyper forventes udrustet i tide til det tidspunkt, hvor de skal bruges pa en given straekning. Den
overordnede status for projektet er derfor fortsat grgn. Der er dog fortsat udfordringer med leverandg-
rens indkgbsproces pa tvaers af en raekke litra, hvilket udfordrer de kontraktuelt aftalte tidsplaner. 56 tog
er nu udrustet med nyt ombordudstyr.

>  Fjernbane Vest

Status for projektet er markeret grgn, da driften med det nye signalsystem pa straekningen Lindholm-
Frederikshavn fortsat generelt er tilfredsstillende, og da arbejdet pa de efterfglgende straekninger, Stru-
er-Thisted (RO8) og Langa-Struer-Holstebro (RO5) forlgber planmassigt. Banedanmark arbejder lige nu
en konsolideret tidsplan for de efterfglgende straekninger, Vejle-Holstebro (RO4), Herning-Skanderborg
(RO7 gstlig del), (Skjern)-(Herning) (RO7 vestlig del) og (Esbjerg)-(Holstebro) (RO6).

> Fjernbane @st

e

Fokus er pa at satte den fgrste straekning, Roskilde-Kgge, i drift efter den nye plan med ibrugtagning i
december 2019. Banedanmark forventer stadig, at ibrugtagning af den efterfglgende straekning, Kpge-
Naestved, kan ske indenfor Anlaegsplanen, dvs. senest medio 2021. Som fglge af udskydelsen af Roskilde-
Kgge skal den samlede plan for implementering i @stdanmark genbesgges. Pa den baggrund fastholdes
projektets samlede status som gul. Det skal understreges, at Banedanmark har en stor bekymring ift.
leverandgrens formaen, hvilket bl.a. skyldes Alstoms ressourceudfordringer.

S-banen

Aftalen med Siemens er endnu ikke underskrevet, men Banedanmark forventer, at det kan ske i novem-
ber. Da Banedanmark arbejder ud fra denne nye plan, afrapporteres status pa den. Siemens fglger den
nye plan, der betyder, at det nye signalsystem forventes udrullet pa alle straekninger i 2022. Pa den bag-
grund er status grgn.

Ift. aftalen om den nye udrulningsplan er der nogle fa udestdender omkring den tekniske Igsning pa
problematikken om glatte skinner., som forventes at falde pa plads i Igbet af oktober. Den del af Igsnin-
gen, der handterer hovedproblemet omkring glatte skinner (de tre haendelser i 2016), er aftalt pa plads
og underskrevet, og betyder, at Igsningen implementeres inden Igvfaldssaesonen 2021. Derudover har
Banedanmark gnsket Igsning af andre problemstillinger forarsaget af glatte skinner. Disse forventes ikke
implementeret til Igvfaldsseesonen 2021. Disse andre problemstillinger vil dog ikke betyde, at der skal
kgres med WET4 indkoblet permanent, men kunne f.eks. betyde andre, lokale hastighedsbegraensninger,
hvilket Banedanmark afsgger tekniske Igsninger pa. Banedanmark er pt. ved at undersgge dette sammen
med Siemens. Et forelgbigt analyse-resultat forventes i oktober. Dette er en forudszetning for en kom-
mende aftale om udrulningsplanen med Siemens.
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3 Metode bag vurdering af fremdrift

| rapporten gives der rgd-gul-grgn-vurderinger af fremdriften dels overordnet pa det samlede projekt, dels pa de
enkelte udrulningsstraekninger/litra. Vurderingerne af milepzalene pa straekningsniveau visualiseres som nedensta-
ende proceslinje. Angivet i teksten under proceslinjen er Banedanmarks vurdering af, hvornar det er forventningen,
at milepzelen er gennemfgrt. Hvis vurderingen har andret sig fra seneste rapport, er den tidligere vurdering over-
streget, og den nye er tilfgjet nedenunder.

Farvevurderingen i proceslinjerne pa straekningsniveau svarer ikke til farvemarkeringen i risikomatricerne. Milepae-
lene i procespilene farves og bruges til at indikere om den planlagte ibrugtagning er truet.

Der kan vere tilfeelde, hvor der endnu ikke er et estimat for gennemfgrelsen af milepaelen. | disse tilfeelde markeres
milepaelen ud fra Banedanmarks umiddelbare vurdering: grgn, hvis denne forventes gennemfgrt uden problemer;
gul, hvis der forventes udfordringer. Det bemaerkes, at der godt kan veere tilfelde, hvor enkelte milepale vurderes
at veere udfordrede, men der kan dog veere tilstraekkelig buffer i planen til, at Anlaegsplanen kan overholdes, hvorfor
den samlede vurdering er grgn.

Milepzl gennemfgrt som Milepzl udfordret og evt. Milepzel udskudt med
planlagt og/eller ikke udskudt uden virkning pa virkning pa
udfordret ibrugtagningsdatoen ibrugtagningsdatoen
eAktuel vurdering eAktuel vurdering e Aktuel vurdering

For infrastrukturprojekterne fremgar milepaelen “Klar til ibrugtagning”, som markerer det tidspunkt, hvor Banedan-
mark vurderer, at infrastrukturen kan vaere klar til drift. Dette tidspunkt vil i de fleste tilfaelde ligge tidligere end det
tidspunkt, som Anlaegsplanen forudsaetter, og den tidsmaessige reserve, bufferen, vil saledes vaere markeret ved
maneder. Ligeledes vil en eventuel buffer vaere markeret for den enkelte togtype; hvis serien forventes udrustet fgr
den skal bruges pa en given straekning markeres dette.

Risikovurderingen fremgar under den konkrete milepael i proceslinjen og vil desuden vaere uddybet i teksten.

For streekninger som er i ibrugtagningsfasen angives der hverken overordnet vurdering af fremdrift eller risiko, da
status aendrer sig for hurtigt ift. manedlig rapportering. Sadanne straekninger handteres gennem et ibrugtagningsfo-
rum (Commissioning Board), hvor alle relevante aktgrer er repraesenteret. Det er Boardet, der beslutter, om straek-
ningen kan ibrugtages. Boardet arbejder ud fra en omfattende liste med alle de aktiviteter og emner, som skal hand-
teres i forbindelse med ibrugtagningen — herunder sakaldte kritiske knock-outs. Udvalgte vaesentlige nggleleveran-
cer fra denne liste vil vaere gengivet ifm. straekningsgennemgangen for den enkelte straekning.

Banedanmarks direktion orienteres ugentligt om status pa dette arbejde, herunder handtering af fejl og issues. Sta-
tus andrer sig uge for uge og det er derfor ikke muligt at afspejle den aktuelle status i den manedlige rapportering,
og proceslinjen udgar derfor. Ministeriet orienteres om den aktuelle udvikling pa tilsynsmgdet om Signalprogram-
met ligesom forligskredsen bag Signalprogrammet ogsa orienteres manedligt.
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4  Udrulningskort & Risiko

Udrulningskort

Signalsystemer

Thisted

EDL n Frederikshavn - (Lindholm)
R8 (Struer) - Thisted

R5 (Langa)— Struer - (Holstebro)
Ry (Vejie) - Holstebro®

R7b (Herning) - (Skanderborg)

R6 (Esbjerg) - (Holstebro)

Ry7a (Skjern) - (Herning)

Rab (Aarhus) - AalborgLufthavn
Ria (Fredericia) - Aarhus

Rz (Lunderskov) - Esbjerg

R11 (Bramming) - Tender

R3 Fredericia—(Middelfart)—Fadborg

Rao (Tinglev)- Senderborg

Aulborg Lafthavn

[ )
Pachorg

Okt. 2028

1. kvt. 2020

1. kvt. zoza

Medio 2021
Medio 2022

Ultimo 2023
Ultimo 2023
Ultimo 2024
Ultimo 2025
Ultimo 2026
Ultimo 2026
Medio 2027
Medio 2027

Lindholm

NN

Aarmus H

o
s

Frederkuhavn

Nyberg

Swandbary

\ Reby )

EDL n (Roskilde)-(Kege)
EDL s Kege - (Naestved)
Rio (Odense) — Svendborg?

R7b Fasea: (Naestved) — Redby 3

R7b Fasez: Storstremsbro mv.
R1(Vigersiev) - (Ringsted)
R¢ (Vigerslev) - Peberholm
R8 (Roskilde) - Kalundborg
R5 Korser - Middelfart

Rg (Helgoland) - Helsinger
Ryx Femernforbindelsen

R3 (Roskilde)—(Korser)

R7a (Ringsted) - Naastved
Rz (Kebenhavn) - Roskilde
R1a Kebenhawn - Helgoland
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J  Miypkptsng Fabzer

Dec. 2019
Medio zoza
Jan. 2022
Det. 2021
Ultimo 2023
Ultimozo23
2025
Medio 2026
2027

2028

2028

2028

2028

2029

Medio 2030

banedanmark

Kilde:
Anlzgsplan Juni 2019

Kortproducent:
Banedata GIS

November2o1g
@saingar
Haigotand
e
Pederholm
NOTER:

* Ry, er forsinket.
Forventes ibrugtaget
medio 2022

* Rao erforsinket.
Straekningen skal
genplanizgges

? Enkeltsporfra
MNykebing Ftil Redby.

Markering med parentes
“(Station)” indikerer, at
stationen ikke er
omfattet af pagseldende
straekning. Fed skrift
indikerer, at BDK
arbejder pd strackningen.
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Udrulningskort

Signalsystemer

banedanmark

Hillered
Frederikssund
Farum .
Jagersborg Klampenborg
Ryparken _ Svanemellen
(\ Carlsberg/Bavnehgj
.- Sydhavn

Hoje Taastrup y

Projekt S-bane
Kﬂge Kilde:
EDL/DoRF: Hillerad — Jaegersborg Maj 2018 Sl s
MNovember 2019

. R2: Jeegersborg-Svanemaellen og Ryparken-Klampenborg Maj 2019

. RO Nord: Farum-Nordhavn, Hellerup-Nordhavn og Ringbanen Januar 2021

RO Center; Nordhavn-Carlsberg/Sydhavn December 2021

RO Syd: Sydhavn— Kege og Carlsberg-Frederikssund/Heje Taastrup September 2022
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Noter:

Udrulningskortet forS-banen
byggerpaden plan
Banedanmark forventer at
indga med leveranderen i okt.-
nov. 201g
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4.1

Forudsatninger

4.2

Banedanmark har identificeret en raekke forudsaetninger forbundet med opfyldelsen af Anlaegsplanen. Af forudsaet-
ninger kan her bl.a. naevnes:

*  AtSignalprogrammet ikke pavirkes negativt af andre infrastrukturprojekter og/eller programmer fra An-
laegsplanen f.eks. fra Elektrificeringsprogrammet pa visse straekninger.

* At Banedanmark og dets leverandgrer Igbende kan tilpasse ressourcerne i henhold til Anleegsplanen speci-
elt omkring den hgje aktivitet i 2025-2030. Samtidig skal kompetencerne tilpasses og bevares.

* Aterfaring fra de idriftsatte teststrakninger ikke giver anledning til markante andringer i kontraktligt aftal-
te tekniske Igsninger, som vil kunne pavirke fremtidige udrulninger negativt.

* Atsamarbejde og koordinering med togoperatgrerne fungerer tilfredsstillende herunder f.eks., at spor-
spaerringer opnas, at tog er til radighed for udrustning samt, at togoperatgrernes personale er til radighed
for treening.

Programplanen forudsaetter, at yderligere funktionalitet (avancerede trafikstyrings-funktionalitet) og software relea-
ses f@rst ibrugtages trinvist efter ibrugtagning af teststraekningerne, og at dette kan ske uden pavirkning af driften pa
bergrte straekninger.

Programrisici

Banedanmark har identificeret en reekke programrisici som kan pavirke hele eller dele af programmet. Programrisici
evalueres og handteres af Signalprogrammets Risk Board. Risiciene er klassificeret som hgj (r@d), middel (gul) eller
ubetydelig (grgn) ud fra en samlet kvalitativ vurdering af sandsynligheden og konsekvensen for en risikos indvirkning
pa Anlaegsplanen.

Med hensyn til programmets stgrste risiko vedr. mangel pa validatorer, er validator ressourcer til programmets pro-
jekter nu allokeret af Banedanmark for 2020. Som helhed for 2020 vurderes risikoen at vaere reduceret fra hgj til
middel, men enkelte streekninger kan stadig pavirkes af risikoen. Risikoen rapporteres dog fortsat som hgj nedenfor,
da @ndringer kan og vil forekomme samt, at udbuddet af validator-ressourcer fortsat er meget begraenset i forhold
til efterspgrgslen. Desuden kan Banedanmark have brug for at @ndre allokeringen af valideringsressourcer.

Risikoen omkring opnaelse og planlaegning af sporspaerringer generelt undersgges naeermere for bade S-banen og
fiernbanen. Der er afholdt mgde med Banedanmarks Trafikdivision, som har foreslaet en proces for fremtidig koor-
dinering af gnsker for sporspaerringer. Risikoen undersgges og rapporteres ikke yderligere her.

En risiko findes ikke laengere vaesentlig at rapportere i overblikket nedenfor. Det drejer sig om risikoen knyttet til
Signalprogrammets overdragelse af en reekke systemer, processer og procedurer til Banedanmarks driftsenhed. Det
skyldes, at status er aendret fra middel til ubetydelig, da de mitigerende handlinger er ivaerksat. Risikoen monitore-
res stadig af Risk Boardet.

Folgende risici er vurderet vaesentlige at rapportere:

Risiko: Mangel pa validatorer. Signalprogrammets projekter konkurrerer indbyrdes samt med
> andre Banedanmark-projekter og eksterne aktgrer om at skaffe ngdvendige validatorer. Der er
en risiko for forsinkelse af udrulninger pa tvaers af projekterne, hvis Banedanmark prioriterer
validator ressourcerne anderledes, end hvad Signalprogrammet har lagt til grund i projekternes
produktionsplaner.
Mitigerende handlinger: Der er identificeret flere mitigerende handlinger, som Banedanmark
arbejder pa. Det drejer sig bl.a. om at andre trafikale Igsninger og begraense antallet af norm
valideringer, der ikke kraever validator ressourcer. Projekterne er anmodet om at vaere klar med
dokumentation for ikke tildelte valideringsopgaver, hvis der opstar ledig validator kapacitet
f.eks. fra andre projekter i BDK.

Risiko: Mangel pad ERTMS udrustede arbejdskgretgjer til at foretage vedligeholdelsesarbejder.
Operatgrer kan forsinke ibrugtagning, hvis BDK ikke kan praesentere en acceptabel vedligehol-
delsesplan for streekningen.
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Mitigerende handlinger: Der er fglgende handlinger, som Igbende vurderes mest effektive for
at reducere risikoen: 1. Zndre udrustningsplanen for at imgdekomme gnsker fra Banedan-
marks division, Infrastruktur: 2. AImindeligt vedligeholdelsesarbejde udskydes.

Risiko: Cyber/IT-trussel som kan pavirke driften af de nye signalsystemer ved at omga eksiste-
rende IT-sikkerhed og dermed pavirke udrulning pa andre straekninger.

Mitigerende handlinger: Truslen overvages og reduceres ved at skabe overblik over svagheder
ved IT-arkitekturen, planlaegge og udfgre penetrationtests pa omrader, som ligger udenfor det
nuvaerende IT’s sikkerhedsomrade samt etablere overvagning af ERTMS kommunikationens
graenseflader.

Risiko: Z£ndret proces for ansggning om typegodkendelse og omsaetningstilladelse af tog i.h.t. 4.
Jernbanepakke ((EU) 2018/545 af 4. april 2018) for indbygning af ombordudrustning. Ansgg-
ningsprocessen er overgaet fra BDK til togejer, sa risikoen er, at togejer ikke prioriterer ansgg-
ningsprocessen saledes at godkendelse/tilladelse ikke opnas som gnsket af BDK. Der er en risiko
for, at togejer kan bruge BDK'’s behov for planlagte godkendelse/tilladelse for ikke at forsinke en
straekning som et redskab i en forhandling.

Mitigerende handlinger: Der er etableret et samarbejde saledes, at &ndringerne fra nuvaerende
praksis til kommende praksis gennemgas og analyseres sammen af Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen, DSB og Banedanmark for at sikre, at sa lidt som muligt i den nuvaerende arbejdsdeling og
proces vedrgrende dokumentation andres, idet den organisatoriske opsaetning mellem Ba-
nedanmark og DSB er afstemt i forhold til dette.
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4.4 Risikobillede for projekternes tidsplaner

| dette afsnit angives for hver af Signalprogrammets leverancer den samlede risikovurdering. Risikostyring og vurde-
ringen af Signalprogrammet er szerligt knyttet til projekternes tidsplaner og muligheden for at overholde Anlaegspla-
nen. Risikoniveauet er vurderet, inden der er foretaget mitigerende handlinger.

Ombordudrustning

Der er ingen a&ndringer siden sidst.

Forklaring pa klassificering: Grgn = ubetydelig, Gul = middel, Rgd = hgj.

A

o ¥ > ¥ &
éﬁﬁ&’? & rw"“bqp @f:‘yg -zﬁ; ,a*‘# é@ié‘f

i g

2

LT Lint41 (12 til NOV20) Note: Risikoniveauet er vurderet, inden
DSB IC3: (6 til DEC19) der er foretaget mitigerende handlinger
DSB ABs (12 til OKT20)

Arriva Lint41 (43 til JUL20)

DSB MQ (8 til JUL20)
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Fjernbane Vest

Zndringer siden sidst:

Der er ingen &ndringer siden sidst. Da der fortsat ikke foreligger en endelig plan for den sammenlagte
straekning (Vejle)-Holstebro-Herning-(Skanderborg) (RO4/7) er der fortsat ingen risikovurdering af den-
ne streekning.

Forklaring pa klassificering: Grgn = ubetydelig, Gul = middel, Rgd = hgj
L L L
N & & ¥ fg;’ba‘
2 Cal
«@‘ﬁ@’ﬁb & A¢ oo “tﬁ&(& %
L -

a )

RO5 - Langa-Struer-(Holstebro) (1. kvartal 2021)

Note: Risikoniveauet er vurderet, inden der er foretaget mitigerende handlinger
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Fjernbane @st

Zndringer siden sidst:
Der er ingen @&ndringer siden sidst. Da der ikke foreligger endelige planer for Kgge-(Naestved) (EDL S)
samt (Odense)-Svendborg (RO10) foretages der fortsat ikke risikovurderinger af disse straekninger.

Nuveerende placering @
Forhenveaerende placering (hvis flyttet):

Forklaring pa klassificering: Grgn = ubetydelig, Gul = middel, Rgd = hgj

RO7b — Naestved-Rgdby (DEC21)

Note: Risikoniveauet er vurderet, inden der er foretaget mitigerende handlinger
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S-bane

Andringer siden sidst:

Der er ingen a&ndringer siden sidst.

Nuvaerende placering @
Forhenvaerende placering (hvis flyttet):

Forklaring pa klassificering: Grgn = ubetydelig, Gul = middel, Rgd = hgj

o P # @"" o
r P A N R g

g e k) “ 7

iy

RO Nord - Farum-Ryparken og Ringbanen (JAN21)

RO Center - Svanemgllen-Carlsberg/Bavnehgj (DEC21)

RO Syd - Sydhavn-Kg@ge og Carlsberg/Hgje Taastrup (SEP22)
Teknisk Igsning af glatte skinner - MSR (JUN21)

Afsluttende leverancer — PoD (MAR23)

Note: Risikoniveauet er vurderet, inden der er foretaget mitigerende handlinger
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5 Fjernbane Ombordudrustning

Overordnet status:

Alle togtyper forventes udrustet i tide til det tidspunkt, hvor de skal bruges pa en given straekning. Den overordnede
status for projektet er derfor fortsat grgn. Der er dog fortsat udfordringer med leverandgrens indkgbsproces pa
tvaers af en raekke litra, hvilket udfordrer de kontraktuelt aftalte tidsplaner. 56 tog er nu udrustet med nyt ombordu-
dstyr.

5.1 Kritisk vej og fremdrift
Ombordudrustningsprojektets kritiske vej fglger infrastrukturen og er dermed knyttet til, hvornar de enkelte togty-
per skal veere klar til drift pa de enkelte straekninger.
Der er fortsat generelt luft i planen i forhold til, hvornar togene skal bruges for at kunne satte den givne straekning i
drift i forhold til det angivne tidspunkt i Anlaegsplanen.
Projektets kritiske vej fremgar af proceslinjen herunder. Farvemarkeringen indikerer, om det er forventningen, at
milepaelene nas til den forudsatte tid, men er ikke et udtryk for risikovurdering. Milep=elene og eventuelle afvigelser
for de enkelte togtyper fremgar af gennemgangen i det efterfglgende afsnit.
MAJ 2019 OKT19 DEC 2019 1. kvt. 2020 DEC 2020 1. kvt. 2021 Medio 2021 2023
* Behov : * FoC ABs * Milepael i * Behov: * Behov: ¢ Behov: ¢ Behov: * Behov:
12 DSB MQ Trafikplan: 6 29 Arriva Lint4l 12 Lokaltog Lint41 43 Arriva Lint41 til 12 ABs til Kgge- 96 IC3 Kh-Rg
(Desiro) til udrustede 1C3 Struer-Thisted til Roskilde-Kgge  Struer-Holstebro Naestved
Roskilde-Kgge * Milepzel i Behov:
Gennemfgrt Trafikplan: 20 1C3 8 MQ til Odense-
« Milepzel i Svendborg
Trafikplan: 10
udrustede DSB
ABs
5.2 Overblik over status for aktuelle togtyper
5.2.1 DSBIC3

e Antal First of Class (FoC = prototype): 1 ud af 3 er udrustet (af de 3 er 1 af
typen Indusi)
e Antal serietog: 3 ud af 93 er udrustet (af de 93 serietog er 16 af typen

Indusi)
'br;ﬁ;ijg“" i‘:lret 6 tog 2019* 20 tog 2020* 46 tog 2021* 72 tog 2022* 96 tog 2023*
«Gennemfart JUN19  «Gennemfart ~0KT19 «APR20 +OKT20 +SEP22 +SEP23
JUN19 «NOV19
e Risiko: middel

* Milepzele fra Trafikplanen med henblik pé udrustning af alle tog i senest 2023.

Vi forventer, at de seks tog er klar i november. Det er en lille forsinkelse, som skyldes mindre forsinkelser ifm. ud-
rustningen af det fgrste og andet serietog, som har givet anledning til, at der er tilfgjet yderligere robusthed i planen
i form af flere dage til udrustning pr. tog. Togene er altsa klar inden for det aftalte, hvorfor status fastholdes grgn pa
trods af &endringen.
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5.2.2
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Siden sidst er endnu et tog i serien udrustet, og der er dermed nu udrustet i alt fire tog. Derudover er First of Class
(FoC) blevet udstyret med et testveerktgj for at identificere de tidligere omtalte fejlbehaeftede baliser i infrastruktu-
ren. Indledende analyse viser, at for nuvaerende skal 2 % ud af omkring 2.500 baliser erstattes med nye. Dette er
ikke en udfordring for den videre udrustning af togene, og Banedanmark arbejder pa en plan for udskiftningen.

Risikoniveauet er usendret siden sidst og er stadig klassificeret som middel. Der er 40-60% risiko for en forsinkelse pa
1-2 maneder, malt op mod udrustning af seks tog i 2019.

DSB MQ (Desiro)

e Antal First of Class (FoC = prototype): 1 ud af 2 er udrustet
e  Antal serietog: 11 ud af 18 er udrustet

Start FoC t||||aec\|/2||s(e) il Start serie KLAR: 8 tog buffer svendborg
PRIM21
*Gennemfgrt SEP19 ~FEB20 *APR20 *JUL20
* MAR20 *Risiko: Middel

Note: Proceslinjen fglger den anden serie, som udggr de resterende otte MQ tog

Siden sidst er udrustningen af den anden FoC blevet igangsat, og status for denne milepzel er derfor nu grgn. Det er,
som tidligere rapporteret, senere end planlagt, hvilket skyldes Alstoms indkgbsproblemer. Det er fortsat geeldende,
at Alstom pa baggrund af endt udrustning af FoC og erfaringerne herfra vil preesentere en plan, som handterer den
senere opstart, sa det ikke pavirker afslutningen pa serien, som i kontrakten er aftalt til juli 2020. Indtil da fastholdes
den gule status for den milepzel. Togene er dog selv med forsinkelsen klar primo 2021, og status herfor er derfor
fortsat grgn. £ndringen for opnaelsen af ibrugtagningstilladelsen til levelO-lgrsel skyldes en mindre planlaegningsju-
stering, men den pavirker ikke gvrige milepaele.

Tilladelsen til level2-kgrsel (kommerciel drift i det nye signalsystem implementeret i infrastrukturen) til de 12 tog,
der allerede er udrustet, forventes fortsat i november, og dermed inden ibrugtagning af Roskilde-Kgge i december.

Risikoniveauet er usendret siden sidst og er stadig klassificeret som middel. Der er 20-40% risiko for en forsinkelse pa
1-2 maneder, hvilket males op mod juli 2020.

ARRIVA Lint41

e Antal First of Class (FoC = prototype): 1 ud af 2 er udrustet
e  Antal serietog: 28 ud af 41 er udrustet

Ibrugtagnings- S mdr BESI-t|rOu\ér_14
Start FoC tilladelse til Start serie KLAR: 14 tog )
level O buffer HcJJIAlelezblro
e Gennemfgrt SEP19 *FEB20 * APR20 *JUL20
e Risiko: Middel

Note: Proceslinjen fglger den anden serie, som udggr de resterende 14 af Arrivas Lint41 tog

Siden sidst er udrustning af den anden FoC igangsat, hvilket, som ogsa rapporteret tidligere, er senere end det aftal-
te grundet Alstoms indkgbsproblemer. Milepaelen er derfor grgn denne gang. Ligesom for DSB’s MQ tog vil Alstom
ogsa her — pa baggrund af erfaringerne med udrustningen af FoC — praesentere en plan, som handterer forsinkelsen,
sa serieudrustning afsluttes i juli 2020, som forudsat i kontrakten. Indtil da fastholdes den gule status for den mile-
pzel. Selv med forsinkelsen vil togene dog fortsat vaere klar i tide til ibrugtagning af Struer-Holstebro i 1. kvartal 2021,
og status herfor er derfor fortsat grgn.

Signalprogrammet: Statusrapport (opgjort medio oktober 2019) 14/25



524

5.2.5

Opdateringen af de fgrste 29 tog er nu naesten afsluttet, og arbejdet forlgber stadig planmaessigt. Tilladelsen til le-
vel2-kgrsel forventes fortsat opnaet i december, og dermed inden togene skal bruges pa Struer-Thisted, som saettes
i drift med start i januar 2020.

Risikoniveauet er uaendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er 20-40% risiko for en forsinkelse pa 1-2
maneder, hvilket males op mod juli 2020.

Lokaltog Lint41

e Antal First of Class (FoC = prototype): 1 ud af 2 er udrustet
e Antal serietog: 0 ud af 39 er udrustet

Ibrugtagnings- Ibrugtagnings- X Behov: 12 tog
Start 1. FoC Start 2. FoC tilladelse, level tilladelse, level Start RKL'T(ﬁalthOg 1 Roskilde-Kage
01til 1. FoC 01il 2. FoC Seie EiIRE-GEE DEC20
* Gennemfart «OIF19 *DEC19 ~ARR2O * MAJ20 *NOV20
JUN19 *NOV19 *MAJ20 *Risiko: Middel

Udrustningen af den anden FoC igangsaettes nu fgrst i starten af november, hvilket er en yderligere forsinkelse pa to
uger ift. det aftalte (udrustningen skulle ifglge kontrakten saettes i gang i september). Det skyldes Alstoms indkgbs-
problemer. Det bevirker, at ibrugtagningstilladelsen ogsa opnas lidt senere end sidst. Status for begge milepzele er
derfor denne gang gul. Det pavirker dog for nuvaerende ikke gvrige mileple, og de 12 tog, som er pakraevet til tra-
fikoverdragelsen i december 2020 vil fortsat veere klar i tide om end med en sparsom buffer, hvorfor status herfor
fastholdes gul. Ligesom for MQ og Arrivas Lint41 vil Alstom ogsa her praesentere en optimeret plan, sa bufferen ikke
begraenses yderligere.

Den fgrste FoC er udrustet, og ibrugtagningstilladelsen til levelO-kgrsel (alm. kommerciel drift pa straekninger, der
ikke er udrustet med ERTMS) forventes fortsat opnaet i december.

Risikoniveauet er usendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er en 40-60% risiko for en forsinkelse pa 1-
2 maneder, malt op mod at have 12 tog klar til november 2020.

DSB ABs (dobbeltdakkertog)

e Antal First of Class (FoC = prototype): 1 ud af 1 er udrustet
e Antal serieudrustede tog: O ud af 24 er udrustet

L BEHOV: 10 tog
Ibrugtagningstill. Start

Start FoC til level O serie KLAR: 10 tog DEC20
(Trafikplan)
* Gennemfgrt APR19 *NOV19 «FEB20 «OKT20
KLAR: 12 to| . .
g 7 mdr. BEHOV: 12 tog Kage KLAR: 25 tog
Kpge-Naestved buffer Naestved Midt-21
* OKT20  SEP21
* Risiko: Middel

Der er ingen a&ndringer til milepzaelene siden sidst, og det er fortsat Banedanmarks forventning, at den resterende
del af den opstdede forsinkelse (oprindeligt pa seks uger, nu begraenset til to) kan indhentes, sa ibrugtagningstilla-
delsen opnas i tide til naeste fasegodkendelse af Signalprogrammet. | Trafikplanen er milepaelen for opnaelse af
ibrugtagningstilladelsen egentlig oktober, hvorfor status herfor er markeret gul, da den for nuvaerende opnas i no-
vember. Banedanmark forventer fortsat, at savel milepalen i Trafikplanen (10 tog udrustet december 2020), som
milepalen om at have 12 tog klar til brug pa Kege-Naestved kan overholdes. Begge milepzle fastholdes derfor fort-
sat som grgnne, da der er buffer i planen.
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5.2.6

5.2.7

5.2.8

Risikoniveauet er usendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er 40-60% risiko for en forsinkelse pa 1-2
maneder, hvilket males op mod oktober 2020.

DSB IR4
Design & 'klar til indkgb Ibrugtagningstilladelse til Start serie Tog Klar
til FoC level O
*NOV19

Der er ingen andringer siden sidst, og vi forventer fortsat, at udrustningen af FoC igangsaettes i november. Installa-
tionen var egentlig planlagt til at begynde midt-oktober 2019, men er udskudt grundet forsinkelse relateret til instal-
lationsproceduren.

DSB har gnsket, at muligheden for at udruste IR4 holdes dben for at kunne skabe den ngdvendige robusthed i til-
gaengeligt materiel. Det har vaeret Banedanmarks anbefaling, at der treeffes beslutning om serieudrustning af IR4-
toget, nar udrustning af IC3-toget er i god geenge. Banedanmark vil i oplaegget til fasegodkendelsen af Signalpro-
grammet i november 2019 praesentere en vurdering af fremdriften af IC3. Grundlaget for vurderingen vil vaere, om
fremdriften for IC3-udrustningen er sa stabil, at arbejdet med IR4 bgr fortsaette. Der skal senest traeffes beslutning
om at udruste IR4 fladen primo 2020, hvis udrustningen af serien skal igangsaettes i overensstemmelse med planen.

Banedanmarks arbejdskgretgjer

Banedanmarks arbejdskgretgjer skal ombordudrustes med udstyr, sa de kan befaerde ERTMS-straekninger, men er
ikke pakraevede til en specifik streekning. Arbejdet med at opna ibrugtagningstilladelsen til FoC pagar fortsat, og
tilladelsen forventes i starten af november 2019.

DSB @resundstog

Ejerne af de svenske @resundstog har primo oktober modtaget tilbud i forbindelse med udbud vedrgrende ERTMS-
udrustning samt dansk og svensk STM i alle svenske @resundstog. Udrustning af DSB’s @resundstog er medtaget
som en option i udbuddet, og udrustningen af de danske @resundstog forventes derfor gennemfgrt som en del af
det svenske udbud. Nar parterne har haft mulighed for at vurdere de indkomne tilbud, vil der blive taget endelig
stilling til det videre forlgb.
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6 Fjernbane Vest

Overordnet status:

Status for projektet er markeret grgn, da driften med det nye signalsystem pa streekningen Lindholm-Frederikshavn
fortsat generelt er tilfredsstillende, og da arbejdet pa de efterfglgende straekninger, Struer-Thisted (RO8) og Langa-
Struer-Holstebro (RO5) forlgber planmaessigt. Banedanmark arbejder lige nu pa en konsolideret tidsplan for de efter-
fglgende straekninger, Vejle-Holstebro (RO4), Herning-Skanderborg (RO7 @stlig del), (Skjern)-(Herning) (RO7 vestlig
del) og (Esbjerg)-(Holstebro) (RO6). Derudover har straekningen (Fredericia)-Aarhus-Aalborg Lufthavn (RO1) ogsa
seerlig opmaerksomhed, da det er en hovedstrakning.

6.1 Kritisk vej og fremdrift

Vestprojektets kritiske vej fglger af den strategi, der er fremsat i Anlaegsplanen. Den fgrste straekning i Nordjylland
(Frederikshavn-Lindholm) blev ibrugtaget i efteraret 2018, og fokus er nu pa at sikre et driftsstabilt produkt og udrul-
le pa yderligere straekninger i Midt- og Vestjylland forud for installation og ibrugtagning af den kritiske hovedstraek-
ning Fredericia-Aalborg, inden denne straekning skal elektrificeres forud for indszettelse af Fremtidens tog. Eventuel-
le udskydelser af andre straekninger i fx Vestjylland er ikke kritiske for den samlede udrulningsstrategi, og forventes
desuden at kunne gennemfgres inden 2027.

Vestprojektets kritiske vej fremgar af illustrationen nedenfor.

4 kvt. 2018 2021 Ultimo 2021 Ultimo 2024 Ultimo 2025
e |brugtagning af e Driftstabilt produkt inkl. e Start installation ¢ |brugtagning af Aarhus- e Ibrugtagning Fredericia-
Lindholm- Frederikshavn  RDT pa Thisted-Langa- Aarhus-Aalborg Aalborg Aarhus (forudsaetning
Gennemfgrt (Holstebro) for elektrificering og

Fremtidens tog til
Aalborg ultimo 2026)

6.2 Overblik over status for aktuelle straekninger

6.2.1 Teststraekning Frederikshavn-Lindholm (EDL) — Oktober 2019

Softwareopgraderingen DK2.0 blev planmaessigt implementeret i weekenden uge 43. [l forleengelse af opgraderin-
gen har der veeret forventelig ustabilitet efterfglgende, men hovedparten af fejlene er blevet rettet ganske hurtigt,
og enkelte er stadig under analyse og udbedring. Vi har dog oplevet driftspavirkning i Igbet af de fgrste halvanden

uge.

6.2.2 Thisted-(Struer) (RO8) (ekskl. Struer St.) — 1. kvt. 2020

De vigtigste aktiviteter og leverancer frem imod ibrugtagning fremgar af tabellen nedenfor. Tidsplanen er, som tidli-
gere rapporteret, stram, og der er lige nu pres pa isaer leverandgrens leverance af specifik sikkerhedsdokumentati-

on, hvilket kan presse planen for opnaelse af ibrugtagningstilladelsen. Dokumentationen leveres nu i uge 45, hvilket
dog ikke har konsekvenser for den samlede plan, og der er taet samarbejde med Thales-Strukton. Ibrugtagning sker

med start i fgrste kvartal 2020, og ibrugtagningstilladelsen skal, som aftalt, opnas i december.

6.2.2.1 Nggleleverancer frem mod ibrugtagning af Thisted-(Struer) (RO8)

Leverance Ejer Uge
OKT . L . .

Detaljeret migrations/ibrugtagningsplan Leverandgr 45
OKT Specifik sikkerhedsdokumentation (SASC) Leverandgr 45

Signalprogrammet: Statusrapport (opgjort medio oktober 2019) 17/25



6.2.3

6.2.4

6.2.5

OKT

Teknisk dokumentation klar til interoperabilitetserkleering ~ Leverandgr 46
NOV Interoperabilitetserklaering (EC declaration) BDK 48
DEC Ansggning om ibrugtagningstilladelse BDK 48
DEC Traening af brovagt BDK 51
DEC Lokofgrertraening Arriva 51
DEC Opnaelse af ibrugtagningstilladelse Trafikstyrelsen 51
OKT  |brugtagning BDK Januar 2020

(Langad)-Struer-(Holstebro) - (RO5) (inkl. Struer St.) — 1. kvt. 2021

Ibrugtagning

) Installation Testforlgb Ibrugtag- Godkendt Buffer
st afsluttes afsluttes* ningstilladelse ibrugtagning 6 mdr ARG aler
’ MED21
* Gennemfgrt -~ DECIS * APR20 * NOV20 e 1. kvt. 2021
NOvi8 « FEB20 « RISK: Middel

*Afslutning af Site Acceptance Test (SAT), da plan for videre testforlgb endnu udestdr.

Installationsarbejdet fortsaetter. Den senere opstart pa installationsforlgbet g@r, at det sandsynligvis fgrst bliver
afsluttet i februar og ikke inden arets udgang, som ellers var planen, hvorfor status herfor er gul. Det er dog fortsat i
tide inden Site Acceptance Testen (SAT), som er planlagt til marts 2020. En detaljeret plan for det videre testforlgb
planlaegges pt. Banedanmark forventer fortsat, at straekningen idriftseettes som planlagt fgrste kvartal 2021, og
status pa milepzelen er derfor grgn.

Risikoniveauet er uaendret siden sidst, og er klassificeret som middel. Der er 20-40% risiko for en forsinkelse pa 1-2
maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning 1. kvartal 2021.

Softwareopgradering DK2.1 (EDL, RO8 og RO5) — Afventer bekraeftelse af plan

q Testforlgb ) ) Ibrugtagning
Design/Scope Ibrugtagningstilladelse
nSee afsluttes G Senest medio 2022
« Afventer planleegning * Afventer planleegning « Afventer planleegning

Softwareopgraderingen DK2.1, som skal implementeres pa alle straekninger i drift. Softwaren tilfgjer de sidste funk-
tionaliteter, som ikke bliver implementeret med den foregdende opdatering DK2.0. Omfanget af softwaren er nu
frosset, og Thales-Strukton arbejder pa deres planudkast for opnaelse af ibrugtagningstilladelsen, som herefter
kommer til Banedanmarks gennemgang.

En konkret ibrugtagningsdato vurderes fortsat, men softwaren skal senest veere implementeret inden ibrugtagning
af (Vejle)-Holstebro-Herning-(Skanderborg) (RO4/7) medio 2022.

(Vejle)-Holstebro-Herning-(Skanderborg) (RO4/7@st) — Medio 2021 (RO4) og 2022 (RO7)

Ibrugtagning

Design Insf:\rlginon Taefsstlzi;gb Klar til ibrugtagning Anlaegsplan
& MED2021/2022
* Afventer planlaegning * Afventer * Afventer * Afventer
planlaegning planlaegning planlaegning

Det er planen at sammenlaegge de to straekninger, sa ibrugtagning sker inden for Anlaegsplanens ramme for Herning-
(Skanderborg) (sstlig del af RO7). Detailplanen udestar fortsat, hvorfor der ingen datoer fremgar ovenfor, og hvorfor
risikovurderingen heller ikke fremgar. Anlaegsplansmilepzlen er gul, da den fgrste del af straekningen, (Vejle)-
Holstebro (RO4), bryder med Anlaegsplanen. Vi forventer at kunne begynde at rapportere pa en ny plan i Igbet af
efteraret. Designarbejdet skrider frem og installationsarbejdet forventes fortsat at blive igangsat i november.
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6.2.6

6.2.7

(Fredericia)-Aarhus-Aalborg Lufthavn (RO1) — Ultimo 2024 (nordlig) /ultimo 2025 (sydlig)

; Ibrugtagning
Design Ins]c::]cajitlon Taefsstlziile(z)tb Klar til ibrugtagning Anleegsplan
g ULT25 (K26)
* Afventer planlaegning e Afventer * Afventer * Afventer
planlaegning planlaegning planlaegning

Banedanmark forventer, i overensstemmelse med Anlaegsplanen, at straekningen samlet set kan saettes i drift senest
ved udgangen af 2025. Ibrugtagningen af den sydlige del er bundet af, at DSB har brug for at kunne fa IC4 til Aarhus
frem til ultimo 2025.

Banedanmark afdaekker fortsat afhaengigheder til naboprojekter, sa vi sikrer den mest hensigtsmaessige strategi for
ibrugtagning af streekningen. Drgftelser med Thales-Strukton om tidsplanen forlgber fortsat. Vi rapporterer allerede
nu pa straekningen, da det er en hovedstrakning, som derfor har szerlig opmaerksomhed.

Efterfglgende straekninger

Som beskrevet ovenfor er strategien for implementeringen af Signalprogrammet lagt pa en made, sa det sikres, at
det er et stabilt system, som er i drift pa streekninger i Nord-, Vest- og Midtjylland inden det udrulles pa hovedstraek-
ningen Fredericia-Aarhus-Aalborg.

Nar Banedanmark har en stabil plan for (Vejle)-Holstebro og Herning-(Skanderborg), skal der tages stilling til, om der
skal arbejdes videre i Vestjylland pa straekningerne Herning-Skjern og Esbjerg-Holstebro, eller om den kritiske ho-
vedstrakning Fredericia-Aarhus-Aalborg skal prioriteres i stedet, inden denne straekning skal elektrificeres forud for
indsaettelse af Fremtidens tog. | sa fald vil streekningerne i Vestjylland sandsynligvis fgrst blive ibrugtaget i 2026-2027
sammen med straekningerne i Sgnderjylland, som illustreret nedenfor.

Leverandgrens fremdrift pa igangveerende straekninger er vaesentlig ift. denne beslutning.

2023 2026-27
3 R6 og R6 og R7-
R7-vestlig vestlig

Mulighed for &ndring i udrulningsr for ‘
fastholdelse af kritisk sti for R1 ‘

Straekninger
R8 (Struer)-Thisted R6 (Esbjerg)-(Holstebro) R2 (Lunderskov)-Esbjerg
R5 (Langa)-Struer-(Holstebro) R7-vestlig (Skjern)-(Herning) R11 (Bramming)-Tender
R4 (Vejle)-Holstebro R1-nordlig (Aarhus)-Aalborg Lufthavn R3 Fredericia-(Middelfart)-Padborg
R7-gstlig (Herning)-Skanderborg R1-Sydlig (Fredericia)-Aarhus R10 (Tinglev)-Sgnderborg

Det skal bemaerkes, at leverandgren fortsat praesenterer en mere ambitigs udrulningsplan. Banedanmark er positiv
overfor en mere ambitigs plan fra leverandgrens side, hvis den er realistisk. Dette forventes afklaret i forbindelse
med genplanlaegningen. Planen for hovedstraekningen er, at nye signaler udrulles nordfra. Elektrificeringen mellem
Fredericia og Aarhus ibrugtages ultimo 2026 (K27), og dette arbejde koordineres med broarbejder, der skal skabe
den ngdvendige frihgjde til elektrificeringen, som desuden er afstemt med @vrige aktiviteter pa jernbanen og udfg-
res i perioden 2020 til medio 2023.
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7.1

7 Fjernbane @st

Overordnet status:

Fokus er pa at seette den fgrste straekning, Roskilde-Kgge, i drift efter den nye plan med ibrugtagning i december
2019. Banedanmark forventer stadig, at ibrugtagning af den efterfglgende straekning, Kgge-Naestved, kan ske inden-
for Anlaegsplanen, dvs. senest medio 2021. Som fglge af udskydelsen af Roskilde-Kgge skal den samlede plan for
implementering i @stdanmark genbesgges. Pa den baggrund fastholdes projektets samlede status som gul. Det skal
understreges, at Banedanmark har en stor bekymring ift. leverandgrens formaen, hvilket bl.a. skyldes Alstoms res-
sourceudfordringer.

Kritisk vej og fremdrift

@stprojektets kritiske vej folger af den strategi, der er fremsat i Anlaegsplanen, og er visualiseret af proceslinjen her-

under. Fokus er at ibrugtage teststraekningerne Roskilde-Kgge-Naestved og derefter prioritere Naestved-Nykgbing F.,

sa sidstnaevnte kan elektrificeres, og elektriske tog indsaettes. Derudover skal Signalprogrammet sikre et driftsstabilt
produkt forud for ibrugtagning af Kgbenhavn-Peberholm. Forsinkelsen af Odense-Svendborg pavirker ikke de kritiske
straekninger, og det samlede projekt forventes gennemfgrt senest 2030.

4. kvt. 2019 2. kvt 2021 2. kvt. 2022 2025 4. kvt. 2025
e |brugtagning af e |brugtagning af Kgge- ¢ |brugtagning af e Driftsstabilt produkt e |brugtagning af
Roskilde-Kgge Naestved Naestved-Nykgbing F. Kgbenhavn-Peberholm
(@st EDL Nord) (@st EDL Syd) (forudsaetning for

elektrificering af
straekning) samt
indsaette eltog til
Nykgbing F.

Overblik over status for aktuelle straekninger

7.1.1

Teststreekning (Roskilde)-(Kgge) (EDL N) — December 2019

Banedanmark forventer fortsat at ibrugtage straekningen december 2019. Da strakningen er i ibrugtagningsfasen,
og et ibrugtagningsforum er nedsat, fremgar aktiviteter og nggleleverancer frem mod ibrugtagning af tabellen ne-
denfor.

Sidst rapporterede vi, at den naeste store milepael frem imod ibrugtagning var test ved straekningshastighed (dvs.
den hastighed, som kgres pa straekningen ved ibrugtagning). Testen blev gennemfgrt planmaessigt i uge 40 og med
tilfredsstillende resultat — dvs., at der ikke blev gjort nogen observationer, som blokerer for planmaessig ibrugtag-
ning. | uge 46 gennemfgres endnu en test inden vi gar ind i forlgbet med Operational Rehearsal, hvor Banedanmark,
DSB og gvrige parter gver brugen af det nye system under driftslignende forhold. Vi forventer fortsat at opna ibrug-
tagningstilladelsen i uge 48. Planen frem mod ibrugtagning er fortsat stram, og fglges teet.
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7.1.1.1 Nggleleverancer frem mod ibrugtagning af Roskilde-K@gge (EDL N)

Leverance Ejer Uge
OKT  Railway Safety Case BDK 44
NOV  |nteroperabilitetserklaering (EC deklaration) BDK 45
NOV  Ansggning om ibrugtagningstilladelse BDK 45
NOV  Testkgrsel (Trial Run) BDK 46
NOV  Operationel Rehearsal (BDK og @vrige parter gver bruge af det nye BDK 47, 48,
/DEC  system under driftslignende forhold) 49
NOV  |brugtagningstilladelse opnaet Trafikstyrelsen 48
DEC  Treening af trafikledere BDK 49
DEC  |brugtagning BDK 50

7.1.2 Teststraekning Kgge-(Naestved) (EDLS)

7.1.3

7.1.4

Ibrugtagning

Design Installation Testforlgb Ibrugtag- Klar til Anleegsplan
afsluttet afsluttet ningstillad. ibrugtagning Medio 2021
e Gennemfgrt *AUG19 *APR21 *JAN21 eJUL21

Det er fortsat forventningen at straekningen kan ibrugtages inden for Anlaegsplanen, dvs. medio 2021. Status fast-
holdes dog gul, da der formentlig kun vil vaere begrzaenset eller ingen buffer.

(Naestved)-Rgdby (RO7b)

Ibrugtagning

Design Installation T:fssﬁtﬁ;?tb Ibr,:i]”g:ZiTslggs ibGrSdtI;er:ﬁrt] 6 mdr. buffer Anlaegsplan
gtagning Midt-2022
*AUG20 ¢ AUG21 ¢ OKT21 *NOV21 ¢DEC21
e Risiko: Middel

Note: Bemeaerk at Banedanmark rapporterer pd farste fase af anlaegsprojektet dvs. enkeltspor ml. Nykgbing F. og R@dby.

Der er ingen @&ndringer til milepaelene siden sidst, og vi forventer fortsat, at straekningen kan ibrugtages december
2021, og dermed inden for rammerne af Anlagsplanen. Derfor er status fortsat grgn.

Risikoniveauet er usendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er 20-40% risiko for en forsinkelse pa 3-4
maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning i december 2021.

(Odense)-Svendborg (RO10)

Ibrugtagning

) : Testforlgb Ibrugtag.- Klar til
Design* Installation . . ) Anleegsplan
afsluttet tillad. ibrugtagning Primo 2021
* Gennemfart *AUG20 *APR21  Afventer eJUL21
NOV17 planlaegning

* Signalling Layout — det initiale design — er feerdiggjort. Teknisk detaildesign fortseetter sidelgbende med installationsarbejdet (bl.a. grundet det
store antal overkgrsler pa straekningen).

Banedanmark afventer stadig, at Alstom kan redeggre for konsekvenserne af de ophobede forsinkelser for udrulnin-
gen pa Odense-Svendborg. Lige nu prioriteres arbejdet med Kgge-(Naestved) og (Naestved)-Rgdby hgjere, og det er
sandsynligt, at RO10 fgrst szettes i drift efterfglgende — dvs. i 2022 eller senere. Grundet den manglende plan frem-
gar der ingen risikovurdering.
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7.1.5 Efterfglgende streekninger

Nar Naestved-Rgdby er ibrugtaget, vil den naeste straekning, der forventeligt overgar til det nye signalsystem, vaere
den ny bane Kgbenhavn-Ringsted. Banen er 31. maj 2019 blevet indviet med konventionel signalteknologi (kaldet 5-
blokslgsningen). Banen kan abnes med nyt signalsystem, nar der er tilstraekkeligt med ERTMS udrustede tog, forven-
teligt ultimo 2023. Henset til udskydelsen af Roskilde-Kgge er der behov for et genbesgg af den samlede plan for
@stprojektet. Nordvestbanen er en prioriteret straekning, som med Anlagsplanen skal ibrugtages inden medio 2026.
Banedanmark undersgger dog muligheden for at fremrykke ibrugtagning.
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8 S-bane

Overordnet status:

Aftalen med Siemens er endnu ikke underskrevet, men vi forventer, at det kan ske i november. Da Banedanmark
arbejder ud fra denne nye plan, afrapporteres status pa den. Siemens fglger den nye plan, der betyder, at det nye
signalsystem er udrullet pa alle straekninger i 2022. Pa den baggrund er status gren.

Banedanmark forventer at underskrive aftalen om den nye udrulningsplan primo november. Der er nogle fa udesta-
ender omkring den tekniske Igsning pa problematikken om glatte skinner, som forventes at falde pa plads i Igbet af
oktober. Den del af Igsningen, der handterer hovedproblemet omkring glatte skinner (de tre haendelser i 2016), er
aftalt pa plads og underskrevet, og forventes implementeret inden Igvfaldsseesonen 2021. Derudover har Banedan-
mark gnsket Igsning af andre problemstillinger forarsaget af glatte skinner, og disse forventes ikke implementeret til
Igvfaldssaesonen 2021. Disse andre problemstillinger vil dog ikke betyde, at der skal kgres med WET4 indkoblet per-
manent, men kunne f.eks. betyde andre, lokale hastighedsbegraensninger, hvilket Banedanmark afsgger tekniske
Igsninger pa. Banedanmark er pt. ved at undersgge dette sammen med Siemens. Et forelgbigt analyse-resultat for-
ventes i oktober. Dette er en forudsaetning for en kommende aftale om udrulningsplanen med Siemens.

8.1 Kritisk vej og fremdrift
Den oprindelige udrulningsplan er afspejlet herunder. Med den var udrulningen faerdig i 2021.
Maj 2018 Maj 2019 2. kvt. 2019 2019 2020 2021 2021
* DORF ¢ |brugtagning af e Ibrugtagning af eIbrugtagning af elbrugtagning  elbrugtagning  elbrugtagning
ibrugtagning Jaegers- Farum-Ryparken Ringbanen Svanemgllen-  Sydhavn-Kgge  Carlsberg-
Gennemfgrt borg/Klampenb (R03.1) (RO6) Carlsberg/Bavne (RO5) Frederikssund/H
org-Svane- hgj (RO3.2) @je Taastrup
mgllen
/Ryparken (RO2)
Gennemfart
Proceslinjen herunder afspejler den udrulningsplan, som Banedanmark forventer at formalisere primo november.
Planen er altsa ikke endeligt aftalt endnu.
Maj Maj . Dec.
2018 2019 Juni 2021 Jan. 2021 2021 Sept. 2022
* DORF pa EDL: ® RO2: Jaegers- e Teknisk Igsning af * RO Nord: Farum- *RO Center: * RO Syd: Sydhavn-
Hillergd- borg/Klampenbor glatte skinner Ryparken og Svanemgllen- Kgge og
Jaegersborg g-Svane-mgllen Ringbanen Carlsberg/ Carlsberg-
(Gennemfgrt) /Ryparken Bavnehgj Frederikssund/
(Gennemfgrt) Hgje Taastrup
8.2 Overblik over status for aktuelle straekninger

8.2.1 Plangrundlag og leverancer

| straekningsgennemgangen i afsnittene nedenfor fremgar detaljer for de enkelte straekninger. Plangrundlaget er,
som beskrevet, ikke endeligt aftalt, men planen er dog alligevel sa konsolideret, at der bade rapporteres pa fremdrift
og risikoniveau.

Det er fortsat en arbejdsforudsaetning, at RO Nord f@rst seettes i drift, nar det er sandsynligt, at den tekniske lgsning
pa glatte skinner kan implementeres inden lgvfaldsseesonen 2021. Ligeledes er det fortsat geeldende, at det er for-
ventningen, at udrulningen pa alle straekninger er gennemfgrt i 2022. | 2023 vil Banedanmark og Siemens implemen-
tere enkelte mindre leverancer pa de allerede migrerede straekninger.
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8.2.2

Farum-Ryparken og Ringbanen (RO Nord) Planen er ikke endeligt godkendt

ings- Ibrugtagnin
Design Installation Test* Ibrqgtagnlngs ot
tilladelse Januar 2021

* Gennemfgrt *JAN20 *AUG20 * JAN21 e Risiko: Middel

*Anden operationelle test

Der er ingen @&ndringer til milepaelene siden sidst. Installationsarbejdet er, som rapporteret sidst, stort set afsluttet
pa forbindelsen til RO2 (fra Hellerup til Nordhavn). Nu forberedes den naeste softwaredemonstration, som er plan-
lagt til november.

Risikoniveauet er usendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er 20-40% risiko for en forsinkelse pa 3-4
maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning i januar 2021.

8.2.3 Teknisk Igsning af glatte skinner (Moving Speed Restriction, MSR)

8.24

Ibrugtagning

Design Test* Ibrugtagningstilladelse
& SIABNING Juni 2021

*OKT20 *NOV20 * JUN21 e Risiko: Middel

*Test gennemfares pd Early Deployment Straekningen og RO2

Der er ingen a&ndringer til milepaelene siden sidst. Som rapporteret sidst har Banedanmark og Siemens nu indgaet
aftale om den del af Igsningen, der handterer hovedproblemet omkring glatte skinner. Denne del forventes imple-
menteret i juni 2021, og dermed inden Igvfaldssasonen 2021, som forlangt af Banedanmark. Banedanmark gnsker
desuden Igsning af andre problemstillinger forarsaget af glatte skinner, som muligvis ikke vil vaere implementeret til
Igvfaldssasonen 2021, men vil her skulle handteres pa anden vis.

Risikoniveauet er usendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er 20-40% risiko for en forsinkelse pa 3-4
maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning i juni 2021.

Svanemgllen-Carlsberg/Bavnehgj (RO Center) Planen er ikke endeligt godkendt

Ibrugtagnings- Ibrugtagning

Design* Installation Test* tilladelse December 2021
(januar 2022)
e Gennemfgrt SEP19 *JUL20 *AUG21 *DEC21 e Risiko: Middel

*Anden operationelle test

Designarbejdet er nu afsluttet, og vi forventer fortsat, at installationsarbejdet igangsaettes i uge 44. Det er fortsat
planen, at det arbejde er afsluttet i sommeren 2020, hvorefter testforlgbet indledes.

Risikoniveauet er usendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er 20-40% risiko for en forsinkelse pa 3-4
maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning i januar 2022.
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8.2.5 Sydhavn-Kgge og Carlsberg-Frederikssund/Hgje Taastrup (RO Syd) Planen er ikke endeligt
godkendt

Ibrugtagning

) ) " .
Design Installation Test Ibrugtagningstill. September 2022

*MAJ20 *SEP21 *FEB22 * SEP22 *Risiko: Middel

*Operationel test (der foretages i udgangspunktet kun én pa denne straekning)

Der er ingen @&ndringer siden sidst. Risikoniveauet er uzendret og er klassificeret som middel. Der er 20-40% risiko
for en forsinkelse pa 3-4 maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning i september 2022.

8.2.6 Afsluttende leverancer Planen er ikke endeligt godkendt

Design Installation* Test** et st e lbrugtagning
se Marts 2023
*NOV21 *MAJ22 *JUL22 * MAR23 *Risiko: Middel

* Dette er forberedende arbejder til installation. Selve installationen finder sted ifm. ibrugtagning.
**Factory Acceptance Test (FAT) af systemet

Der er ingen @&ndringer siden sidst.

De afsluttende leverancer er ikke forudsaetninger for at ibrugtage de forudgaende straekninger. Leverancen omhand-
ler bl.a. @@ndringer pakraevet ifm. den nye station Favrholm og hastighedsopgraderingen mellem Jaegersborg og
Holte, som var andringer, der ikke var kendte ved indgaelsen af kontrakten. Derudover inkluderer leverancerne
graensefladen til Vigerslev pa fjernbanenettet. Det er en del af den kommende aftale med Siemens, at disse leveran-
cer udskydes til efter RO Syd er sat i drift. De afsluttende leverancer @&ndrer saledes ikke ved, at det nye signalsy-
stem forventes udrullet og ibrugtaget pa alle straekninger pa S-banen i 2022.

Risikoniveauet er usendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er 10-20% risiko for en forsinkelse pa 3-4
maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning i marts 2023.

Signalprogrammet: Statusrapport (opgjort medio oktober 2019) 25/25



