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Introduktion til Signalprogrammet

Den 15. november 2017 tilsluttede forligskredsen bag Signalprogrammet (forligskredsen bag aftalerne om en
gren transportpolitik: V, LA, K, S, DF, RV, SF) sig Banedanmarks anbefaling om at felge den reviderede udrul-
ningsstrategi for fjernbanen. Baggrunden for den nye udrulningsstrategi er saerligt udfordringerne som falge af
afhangigheden mellem udrulningen af Signalprogrammet, elektrificeringen af jernbanenettet (Elektrificering-
sprogrammet) og hensynet til, at DSB’s nye el-tog, skal kunne kare, nadr de er klar til at blive idriftsat, forvente-
ligt fra 2024 og frem (Fremtidens Tog). De indbyrdes afhaengigheder kan beskrives saledes:

o Nar der etableres nye signaler, er det kun tog, der er udrustet med ny signalteknologi, der kan kere pa
straekningen.

o De gamle signaler kan ikke tale kerestremmen fra et elektrificeret banenet, medmindre de er immuni-
seret (beskyttet mod pavirkning fra el-ledningerne).

e De nye el-tog kan kere pa savel gamle som nye signaler.

Signalprogrammet omfatter ogsa en totaludskiftning af signalsystemet pa S-banen, og Banedanmarks vurde-
ring af risici og fremdrift pa S-banen fremgar derfor ogsa af denne rapport.
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Resume

Der er i april 2020 foretaget en a&ndring af Banedanmarks organisation, som betyder, at Signal-
programmet nu er en del af Banedanmarks Anlaegsdivision under ledelse af Banedanmarks vice-
administrerende direkter Peter Jonasson. Programledelsen er delt ved programdirekter Thilde
Restofte Pedersen og direkter for signalsystemer Janus Steen Mgller. Begge refererer til Peter
Jonasson.

e

> Ombordudrustning

Med den reviderede udrustningsplan forventes alle togtyper undtagen Lokaltogs IC2 fortsat klar til det
tidspunkt, hvor de skal bruges. Der var flere arsager til, at det var nedvendigt at revidere udrustningspla-
nen. Dels opstod der forsinkelser som fglge af leveranderens indkebsproces, da nedvendige komponenter
ikke var pa plads til det planlagte tidspunkt. Det betad, at udrustningen af isaer First of Class har taget
leengere tid end forudsat, men ogsa igangsaettelse af First of Series. Dels blev det klart, at udrustningen af
det enkelte IC3 tog ikke kunne gennemfares helt s hurtigt, som forudsat, ligesom der var andre planlaeg-
ningsmaessige forudsaetninger, som matte genbesages. Formalisering af den ny udrustningsplan (i form af
underskrevet endringsanmodning) udestar, men planen udger rapporteringsgrundlaget, da det er den
nye plan, som projekt og leverander arbejder efter. Leverandgrens udfordringer med deres indkabsproces
har fortsat meget stor bevagenhed fra Banedanmarks side, hvorfor Banedanmark har gennemfart adskilli-
ge audits, og situationen er ogsa bragt videre til Alstoms gverste ledelse. En raekke forbedringstiltag er
allerede sat i veerk, men indtil de far fuld effekt, fortseetter Banedanmark med at felge udviklingen meget
neje.

Banedanmark er fortsat i gang med at undersege alternativer til udrustning af IC2.

65 tog er udrustet med nyt ombordudstyr og godkendst til drift.

T

> Fjernbane Vest

Status for projektet er markeret gren, da fremdriften felger den kritiske vej. Ibrugtagning af straekningen
Struer-Thisted blev planmaessigt afsluttet den 6. april 2020. Dermed er to straekninger i Vestdanmark nu i
drift med det nye signalsystem. Banedanmark er i samarbejde med leveranderen fortsat i gang med gen-
besage udrulningsplanen for de resterende strakninger.

.
.

~~  Fjernbane @st
Siden ibrugtagningen af den ferste straekning i @stdanmark, Roskilde-Kgge den 15. december 2019, har
driften veeret tilfredsstillende. Der er i april indgaet aftale med Alstom, hvor Alstom pa baggrund af en
detaljeret planleegning bekraefter, at straekningen Kege-Naestved kan tages i brug til juni 2021, Mogen-
strup-Nykebing Falster til ultimo 2021 og Kebenhavn-Ringsted til ultimo 2022. Banedanmark forventer
sdledes stadig, at ibrugtagning af den naeste straekning, Kage-Naestved, kan ske indenfor Anlaegsplanen,
dvs. senest medio 2021, dog forventeligt med sparsom eller ingen buffer. Da den samlede plan for udrul-
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ningen af Signalprogrammet i @stdanmark fortsat genbesages, fastholdes projektets samlede status som
gul.

B

\\
~ S-banen

Projektet falger planen, der betyder, at det nye signalsystem er udrullet p3 alle straekninger i 2022. P3 den
baggrund er status gren. Der er en afhangighed mellem fremdriften pa den tekniske lesning af glatte skin-
ner og ibrugtagning af den naeste straekning, RO Nord. Dvs., at RO Nord ferst seettes i drift, nar der er sik-
kerhed for, at den tekniske lgsning kan implementeres inden lavfaldssaesonen 2021. En forudsaetning for
den nye plan er, at der er behov for sterre sporspaerringer, da de enkelte udrulninger nu er laengere, hvilket
er afstemt med DSB S-tog.
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Metode bag vurdering af fremdrift

| rapporten gives der red-gul-gren-vurderinger af fremdriften dels overordnet pa det samlede projekt, dels pa de
enkelte udrulningsstraekninger/litra. Vurderingerne af milepaelene pa straekningsniveau visualiseres som neden-

stdende proceslinje. Angivet i teksten under proceslinjen er Banedanmarks vurdering af, hvornar det er forvent-

ningen, at milepzelen er gennemfert. Hvis vurderingen har &ndret sig fra seneste rapport, er den tidligere vurde-
ring overstreget, og den nye er tilfgjet nedenunder.

Farvevurderingen i proceslinjerne pa straekningsniveau svarer ikke til farvemarkeringen i risikomatricerne. Mile-
palene i procespilene farves og bruges til at indikere om den planlagte ibrugtagning er truet.

Der kan veere tilfaelde, hvor der endnu ikke er et estimat for gennemfarelsen af milepaelen. | disse tilfelde mar-
keres milepzelen ud fra Banedanmarks umiddelbare vurdering: gren, hvis denne forventes gennemfert uden
problemer; gul, hvis der forventes udfordringer. Det bemaerkes, at der godt kan veere tilfaelde, hvor enkelte
milepaele vurderes at veere udfordrede, men der kan dog veere tilstraekkelig buffer i planen til, at Anlaegsplanen
kan overholdes, hvorfor den samlede vurdering er gren.

Milepzl gennemfgrt som Milepzl udfordret og evt. Milepzel udskudt med
planlagt og/eller ikke udskudt uden virkning pa virkning pa
udfordret ibrugtagningsdatoen ibrugtagningsdatoen
eAktuel vurdering eAktuel vurdering e Aktuel vurdering

For infrastrukturprojekterne fremgar milepaelen “Klar til ibrugtagning”, som markerer det tidspunkt, hvor Ba-
nedanmark vurderer, at infrastrukturen kan vaere klar til drift. Dette tidspunkt vil i de fleste tilfaelde ligge tidlige-
re end det tidspunkt, som Anlagsplanen forudsatter, og den tidsmaessige reserve, bufferen, vil saledes vaere
markeret ved maneder. Ligeledes vil en eventuel buffer vaere markeret for den enkelte togtype; hvis serien for-
ventes udrustet far den skal bruges pa en given straeekning markeres dette.

Risikovurderingen fremgar under den konkrete milepael i proceslinjen og vil desuden veaere uddybet i teksten.

For straekninger som er i ibrugtagningsfasen angives der hverken overordnet vurdering af fremdrift eller risiko,
da status a&ndrer sig for hurtigt ift. manedlig rapportering. Sddanne straekninger handteres gennem et ibrug-
tagningsforum (Commissioning Board), hvor alle relevante akterer er repraasenteret. Det er Boardet, der beslut-
ter, om straekningen kan ibrugtages. Boardet arbejder ud fra en omfattende liste med alle de aktiviteter og em-
ner, som skal handteres i forbindelse med ibrugtagningen — herunder sdkaldte kritiske knock-outs. Udvalgte
vaesentlige nagleleverancer fra denne liste vil vaere gengivet ifm. straekningsgennemgangen for den enkelte
straekning.

Status andrer sig uge for uge og det er derfor ikke muligt at afspejle den aktuelle status i den manedlige rappor-
tering, og proceslinjen udgar derfor. Ministeriet orienteres om den aktuelle udvikling pa tilsynsmedet om Sig-
nalprogrammet ligesom forligskredsen bag Signalprogrammet ogsa orienteres manedligt.
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Udrulningskort Fjernbanen

banedanmark

Signalprogrammetr

Programplan og Risiko

L April 2020
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RO1 Nord dec2@tindholm
Thisted
RO8 2.kvt.20
Projekt flernbane Vest
Struer
® Viborg Randers
Holstebro
Projekt flernbane @st
Silkeborg
Herning .
Helsinger
Holbazk RO11°2H-30

Kalundborg
ROB 1H-26%

Lunderskov

Bramming

ROz

26/
Esbjerg

Svendborg

Senderborg
RO101H-27
Padborg
RO3 1H-27

Straekninger

Stationer markeret med '( ) indikerer at udrustning af signaler pa denne station ikke er omfattet af pagaeldende streekning.
RO = Roll Qut (straekning)

RO7 nord: (Ringsted)-(Mogenstrup) 2028
RO2: (Kebenhavn/Vigerslev)-(Roskilde) 2029
RO11: Kebenhavn-Helgoland’

w==  EDL: Frederikshavn-(Lindholm) Okt. 2028 == EDLn: (Roskilde) - (Kege) Dec. 2019
== ROB8: (Struer)-Thisted 2. kvt. 2020 === EDLs: K@ge-(Naestved) 1. halvar’2a
ROs: (Langa)-Struer-(Holstebro) 1. kvt. 20217 RO7syd: Mogenstrup-Redby Dec. 2021*
ROy: (Vejle)-Holstebro-Heming-(Skanderborg) 1. halvar '22 == RO1: (Vigerslev)- (Ringsted) Dec. 2022
== ROG: (Esbjerg)-(Holstebro)-Skjern-(Herning) 2. halvar ‘23 RO10: (Odense)-Svendborg Genplanlzegges?
== ROz nord: (Aarhus)-Aalborg Lufthavn 2. halvdr'z4 il RO7: Storstremsbro 2. halvar ‘23
== RO1syd: (Fredericia)-Aarhus 2. halvar ‘25 = RO4: (Kebenhavn)-(Peberholm) 2025
=== RO2: (Lunderskov)-Esbjerg 2. halvér'26 === ROS: (Roskilde)-Kalundborg 1. halvér'26+
== RO11: (Bramming)-Tender 2. halvar 26 === RO5: Korser-Middelfart 2027
=== RO3: Fredercia-(Middelfart)-Padborg 1. halvar’2y === ROg: (Helgoland)-Helsingar 2028
=== ROz1o0: (Tinglev)-Senderborg 1. halvar'27 [l RO7x: Femern- forbindelsen 2028
=== RO3: (Roskilde)-(Korser) 2028

1. halvar'3os

Kebenhavn H

y W Peberholm
Ellebjerg [

é-----;‘EDL syd 1H-21
Mugénstmp ‘
--.. [RO1 dec. 2022

@ vordingber

® Nykebing Falster

NOTER

! |brugtagning af hele straskningen foregar efter den
etapevise approach (som RO8)i 1. kvt. 2021 inden
for rammerne af anlagsplanen - dvs, 1. halvar 2021
* Strezkningen genplanleegges til 2. halvar 2022
eller senere.

* Enkeltspor fra Nykebing F til Redby

* Fremrykning af RO8 undersages

5 Inkl. Kebenhavn godsbanestation

SIGNATURER

@ Denne station er omfattet af pagaelden-
de straeknings ibrugtagning med nyt
signalsystem.

== Markering af streekning pa kort



Signaturer

@ Station

== Markering af strakning pa kort / RO line

Strakninger

Stationer markeret med '( ) indikerer at
udrustning af signaler pa denne station ikke er
omfattet af pagaeldende straekning.

RO = Roll Out (straekning)

EDL:
Hillerad-laegershorg
/Feb 2016

DoRF (Delivery of remaining functionalities):
Hillerad-Jaegersborg
/Maj 2018

= RO2:
(Jeegersborg)/Klampenborg-
Svanemallen/Ryparken
[ Maj 2019

=== RO Nord:
Farum-Nordhavn
Hellerup-Nordhavn + Ringbanen
/lan. 2021

RO Center:
(Nordhavn)-Carlsberg/Sydhavn
[Jan. 2022

RO Syd:

(Sydhavn)-Kage
&(Carlsberg)-Frederikssund/Haje Taastrup
/Sep. 2022

NOTER

* Leveranderen skal veere feerdig december 2021, men
ibrugtagning vil ferst ske januar 2022 af driftsmaessige
hensyn.

Udrulningskort S-banen banedanmark

Signalprogrammet

Stengarden

Buddinge

Kildebakke
Vangede
Dyssegard

Emdrup

Bisbebjerg

Narrebro

Fuglebakken

Grendal

e Lyngby

Gentofte

Jaegersborg

April 2020
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® Ballerup » Taastrup s Ishaj
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e Kildedal * Greve
o Veksa  Karlslunde
e Stenlase  Solred Strand
® Egedal  Jersie
* Dlstykke * Olby
OFrederikssund OKege



4.1 Forudsaetninger
Banedanmark har identificeret en raekke forudsaetninger forbundet med opfyldelsen af Anlaegsplanen. Af for-
udseaetninger kan her bl.a. naevnes:

*  AtSignalprogrammet ikke pavirkes negativt af andre infrastrukturprojekter og/eller programmer fra
Anlaegsplanen f.eks. fra Elektrificeringsprogrammet pa visse straekninger.

*  AtBanedanmark og dets leveranderer Igbende kan tilpasse ressourcerne i henhold til Anlaegsplanen
specielt omkring den hgje aktivitet i 2025-2030. Samtidig skal kompetencerne tilpasses og bevares.

*  Aterfaring fra de idriftsatte teststraekninger ikke giver anledning til markante andringer i kontraktligt
aftalte tekniske lasninger, som vil kunne pavirke fremtidige udrulninger negativt.

*  Atsamarbejde og koordinering med togoperatererne fungerer tilfredsstillende herunder f.eks., at spor-
spaerringer opnas, at tog er til radighed for udrustning samt, at togoperaterernes personale er til radig-
hed for traening.

Programplanen forudsaetter, at yderligere funktionalitet (avancerede trafikstyrings-funktionalitet) og software
releases ibrugtages trinvist, og at dette kan ske uden pévirkning af driften pa berarte straekninger.
4.2 Programrisici

Banedanmark har identificeret en raekke programrisici, som kan pavirke hele eller dele af programmet. Pro-
gramrisici evalueres og handteres af Signalprogrammets Risk Board. Risiciene er klassificeret som hgj (red),
middel (gul) eller ubetydelig (gren) ud fra en samlet kvalitativ vurdering af sandsynligheden og konsekvensen
for en risikos indvirkning pa Anlaegsplanen.

Der eriindevaerende periode et serligt fokus pa vurderingen af risiko nr. 3 vedrerende mangel pa ERTMS udru-

stede arbejdskeretgjer. Der er et behov for en analyse og dokumentation for, hvilket minimumskrav der er vedr.
ERTMS udrustede arbejdskeretgjer, saledes at ibrugtagning og drift af de forskellige straekninger kan gennem-

feres jf. programplanen.

Siden sidst er vurderingen af risiko nr. 2 faldet fra red til gren. Det skyldes, at Banedanmark har faet en klar
melding fra Trafikstyrelsen om, at man - ogsa efter ikrafttraedelse af 4. jernbanepakke og bekendtgerelserne
dertil — selv kan vaelge godkendende myndighed (TBBST eller ERA) ved ansagning om sikkerhedsgodkendelser
af ikke-graenseoverskridende tog. Fremover vil risikoen derfor ikke laengere fremga af denne rapport.

Felgende risici er vurderet vaesentlige at rapportere:

1. Mangel pa validatorer. Signalprogrammets projekter konkurrerer indbyrdes samt med andre
Banedanmark-projekter og eksterne akterer om at skaffe nedvendige validatorer. Der er en

> risiko for forsinkelse af udrulninger pa tvaers af projekterne, hvis Banedanmark prioriterer vali-
datorressourcerne anderledes, end hvad Signalprogrammet har lagt til grund i projekternes
produktionsplaner.

Mitigerende handlinger: Der er identificeret flere mitigerende handlinger, som Banedanmark
arbejder pa. Det drejer sig bl.a. om at &ndre trafikale l@sninger og begraense antallet af norm
valideringer, der ikke kraever validator ressourcer. Projekterne er anmodet om at veere klar med
dokumentation for ikke-tildelte valideringsopgaver, hvis der opstar ledig validator-kapacitet
f.eks. fra andre projekter i Banedanmark.
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ZAndret proces for ansegning om typegodkendelse og omsaetningstilladelse af tog i.h.t. 4.

Jernbanepakke ((EU) 2018/545 af 4. april 2018) for indbygning af ombordudrustning. Anseg-
v ningsprocessen er overgdet fra Banedanmark til togejer, og en tilfredsstillende proces og rolle-
fordeling er fastlagt. Risikoen omhandler usikkerhed omkring ekspeditionstiden og godken-
delsesprocessen i ERA og/eller NSA og eventuel ressourceknaphed og dermed, om Onboard-
projektet kan eksekvere i.h.t. de tidsrammer, der er indeholdt i de foreliggende fitment planer
givet den nye godkendelsesproces.

Mitigerende handlinger: 22. april 2020 blev afholdt mede mellem Signalprogrammet og Tra-
fikstyrelsen. Her blev der udtrykt feelles forstaelse og klar melding fra Trafikstyrelsen om,
at man - ogsd efter ikrafttreedelse af 4. jernbanepakke og bekendtggrelserne dertil - selv
kan veelge godkendende myndighed (TBBST eller ERA) ved ansggning om sikkerhedsgod-
kendelser af ikke-graenseoverskridende tog.

3.  Mangel pd ERTMS udrustede arbejdskeretgijer til at foretage vedligeholdelsesarbej-
der.lbrugtagningen kan blive forsinket, hvis Banedanmark ikke kan praesentere en acceptabel
vedligeholdelsesplan for straekningen.

Mitigerende handlinger: Der er falgende handlinger og muligheder, som Igbende vurderes
som mest effektive for at reducere risikoen: 1. Sikre dokumentation for afdaekning af minimum
behov af ERTMS udrustede arbejdskeretgjer ifht. at kunne gennemfare ibrugtagning og drift af
de forskellige straekninger. 2. £ndre udrustningsplanen for at imedekomme @nsker fra Ba-
nedanmarks division, Infrastruktur: 3. Almindeligt vedligeholdelsesarbejde udskydes.

4. Cyber/IT-trussel som kan pavirke driften af de nye signalsystemer ved at omga eksisterende IT-
sikkerhed og dermed pavirke udrulning pé andre straekninger.

Mitigerende handlinger: Truslen overvdges og reduceres ved at skabe overblik over svagheder
ved IT-arkitekturen, planlaegge og udfere penetrationtests pa omrader, som ligger udenfor det
nuvaerende IT’s sikkerhedsomrade samt etablere overvagning af ERTMS kommunikationens
graenseflader.
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4.3 Risikobillede for projekternes tidsplaner

| dette afsnit angives for hver af Signalprogrammets leverancer den samlede risikovurdering. Risikostyring og
vurderingen af Signalprogrammet er sarligt knyttet til projekternes tidsplaner og muligheden for at overholde
Anlaegsplanen. Risikoniveauet er vurderet, inden der er foretaget mitigerende handlinger.

Ombordudrustning

Risikovurderingen af de enkelte togtyper er vurderet op imod datoen for, hvornar togene skal bruges af opera-
torerne til de relevante straekninger.

ZAndringer siden sidst:

Der er ingen &ndringer siden sidst.

Banedanmark underseger alternativer til udrustning af Lokaltogs IC2, da disse ikke vil kunne blive udrustet i tide
til kersel pd Nykebing F. Station fra december 2021. Der fremgar pa den baggrund ikke en risikovurdering af
disse tog.

Forklaring pa klassificering: Gren = ubetydelig, Gul = middel, Red = hgj.

¢§l &‘ & sz‘ 9&} 1.@ EF"
A A Y )
o g ,bf t,’ 1@

LT Lint4a (22 til december 2020)
DSB ABs (25 til december 2022)
DSB IC3 (72 til december 2022)
DSB MQ (8 til december 2020)
Arriva Lintga (43 til 1. kvt. 2021)

Note:

Risikoniveauet er vurderet, inden der er foretaget mitigerende
handlinger

DSB IR4 (24 til december 2022)
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Fjernbane Vest

Andringer siden sidst:

Risikoniveauet for RO5 er foraget, men stadig klassificeret som middel. Foregelsen skyldes, at der er
opstaet endnu en forsinkelse af testforlabet, hvilket har betydning for risikoniveauet, da vinduet for at
kunne rette fejl, som matte opsta under test, reduceres. Flere detajler findes i kap. 5.

Risikovurderingen af RO4 udgar ogsa denne gang, da der fortsat arbejdes pa at optimere planen, sa
ibrugtagning kan afsluttes i juni 2022.

Forklaring pa klassificering: Gren = ubetydelig, Gul = middel, Red = hgj

ROs5 — (Langa)-Struer-(Holstebro) (1. kvt. 2021)
DK 2.1 softwareopgradering pa EDL, R8 og R5 (Medio 2021)
ROG6 - (Esbjerg)-(Holstebro)-Skjern-Herning (1. kvt. 2023)

Note: Risikoniveauet er vurderet, inden der er foretaget mitigerende handlinger
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Fjernbane @st

Andringer siden sidst:

Eneste andring siden sidst er, at der nu fremgar en risikovurdering af Kebenhavn-Ringsted (RO1),
som er malt imod ibrugtagning i december 2022.

Idet der ikke foreligger en endelig plan for RO10 - (Odense)-Svendborg, foretages der fortsat ikke
risikovurdering af denne straekning.

Forklaring pa klassificering: Gren = ubetydelig, Gul = middel, Rad = hgj

é‘
P
o

EDL S - Kege-Naestved (JUL21)
RO7syd — Mogenstrup-Redby (DEC21)
RO1 - Kebehavn-Ringsted (DEC22)

Note: Risikoniveauet er vurderet, inden der er foretaget mitigerende handlinger
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S-bane

Andringer siden sidst:

Der er ingen andringer siden sidst.

Forklaring pa klassificering: Gren = ubetydelig, Gul = middel, Rad = hgj

& & ) P8
&4 5 &b & &b ‘&b" éC"‘Q o
& oL s & & L & & & ®
Ko ¥ A W w o L E
Piad N ) 9 =

& g
o
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RO Nord - Farum-Ryparken og Ringbanen (Januar 2021)

RO Center - Svanemellen-Carlsberg/Bavnehej (Januar 2022)

RO Syd - Sydhavn-Kege og Carlsberg/Hgje Taastrup (September 2022)
Teknisk lasning pa glatte skinner (MSR) — (Juni 2021)

Afsluttende leverancer (PoD) — (Marts 2023)

Note: Risikoniveauet er vurderet, inden der er foretaget mitigerende handlinger
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Fjernbane Ombordudrustning

Overordnet status:

Med den reviderede udrustningsplan forventes alle togtyper undtagen Lokaltogs IC2 fortsat klar til det tids-
punkt, hvor de skal bruges. Der var flere arsager til, at det var ngdvendigt at revidere udrustningsplanen. Dels
opstod der forsinkelser som felge af leveranderens indkebsproces, da nedvendige komponenter ikke var pa
plads til det planlagte tidspunkt. Det betad, at udrustningen af isaer First of Class har taget leengere tid end for-
udsat, men ogsa igangsattelse af First of Series. Dels blev det klart, at udrustningen af det enkelte 1C3 tog ikke
kunne gennemfares helt s hurtigt, som forudsat, ligesom der var andre planlaegningsmaessige forudseetninger,
som matte genbesages. Formalisering af den ny udrustningsplan (i form af underskrevet a&ndringsanmodning)
udestdr, men planen udger rapporteringsgrundlaget, da det er den nye plan, som projekt og leverander arbejder
efter. Leveranderens udfordringer med deres indkebsproces har fortsat meget stor bevagenhed fra Banedan-
marks side, hvorfor Banedanmark har gennemfert adskillige audits, og situationen er ogsa bragt videre til Al-
stoms gverste ledelse. En raekke forbedringstiltag er allerede sat i vaerk, men indtil de far fuld effekt, fortseetter
Banedanmark med at felge udviklingen meget ngje.

Banedanmark er fortsat i gang med at undersege alternativer til udrustning af IC2.

65 tog er udrustet med nyt ombordudstyr og godkendst til drift.

5.1 Kritisk vej og fremdrift
Ombordudrustningsprojektets kritiske vej falger infrastrukturen og er dermed knyttet til, hvornar de enkelte
togtyper skal veere klar til drift p& de enkelte straekninger.
Der er fortsat generelt luft i planen i forhold til, hvornar togene skal bruges for at kunne seette den givne straek-
ning i drift i forhold til det angivne tidspunkt i Anlaegsplanen.
Projektets kritiske vej fremgar af proceslinjen herunder. Farvemarkeringen indikerer, om det er forventningen,
at milepaelene nas til den forudsatte tid, men er ikke et udtryk for risikovurdering. Milepalene og eventuelle
afvigelser for de enkelte togtyper fremgar af gennemgangen i det efterfglgende afsnit.
1. kvt. 2020 Db 1. kvt. 2021 Ultimo 2022 2025
2020
*Behov: e Behov: *Behov: *Behov: 13 *Behov: e Milepael i *Behov: 96 IC3 til
29 Arriva Lint4a 12 LokaltogLint41 43 Arriva Lintgatil  LokaltogIC2 til 25ABs, 721C3 0g Trafikplan: brug pa Aarhus-
Struer-Thisted til Roskilde-Kege  Struer-Holstebro NykebingF. 24 IR4 (en del af 961C3 Fredericia 4. kvt.
Gennemfert FEB20 *Milepael i Medio 2021 Station (del af grundlaget for at 2025
Trafikplan: 201C3 Mogenstrup- kunne fremrykke
* Milepael i Redby) ibrugtagning af
Trafikplan: 10 Kebenhavn-
DSB ABs Ringsted)
*Behov: 20 MQ
overdrages fra
DSB til Arriva
5.2 Seerligt om COVID-19 og fremdrift

Alstom har rejst bekymring for, at der kan opsta forsinkelser pga. corona-situationen, men det har endnu kun
materialiseret sig fa steder. Der er saledes pt. ingen vaesentlige a&ndringer til udrustningsplanen. Dog er det en
kendsgerning, at produktionen af installationsdele er lukket ned hos en raekke af Alstoms underleveranderer.
Dermed kan materialemangel blive et problem for at holde udrustningen i gang. Denne gang rapporterer vi
f.eks., at serieudrustning af ABs igangsaettes lidt senere end planlagt, da Alstom har udfordringer med en under-
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leverander, som ger, at nedvendige installationsdele ikke er tilgaengelige indenfor det aftalte. Derudover har
DSB serlige forholdsregler pa vaerkstederne. Det betyder f.eks., at udrustningen af IC3 togene lige nu ikke gar
helt s& hurtigt, som forventet. Der er teet dialog om situationen med savel jernbanevirksomhederne som Al-
stom, og alle arbejder fokuseret pa at afbede negative konsekvenser af de forholdsregler, som alle ma tage.

Overblik over status for aktuelle togtyper

DSBIC3

e Antal First of Class (FoC = prototype): 1 ud af 3 er udrustet og godkendt
(den sidste af de 3 FoC er af typen Indusi)

e Antal serietog: 13 ud af 93 er udrustet og godkendt (af de 93 serietog er
16 af typen Indusi, som er de IC3 tog, som kerer til Tyskland)

: Trafikplan: 20 : 9 Trafikplan: 46
KLAR: 20 tog 6 mdr. tog DEC 2020 KLAR: 46 tog dr. tog DEC 2021
*JUN20o JUas
* MAR21
Behov: 96 tog
) Trafikplan: 72 Trafikplan: 96 _ Aarhus-
KLAR:72 tog 3 mdr. tog DEC 2022 tog DEC 2023 NLAREsig) 15 mdr Fredericia 4.
kvt. 2025
sMAJ22 * Risiko: +SER23
eSEP22 Ubetydeligt *AUG24

De 20 tog forventes fortsat klar i juni, og vil dermed vaere klar med en buffer til milepaelen i Trafikplanen. | alt er
14 tog nu udrustet og godkendt til drift. De 46 tog forventes klar tidligere end rapporteret sidst. Det skyldes, at
estimatet sidste gang gik pa 56 tog og ikke 46, hvilket selvfelgelig var en fejl.

De 72 tog forventes ogsa klar lidt senere denne gang. Det skyldes, at der i udrustningsplanen nu er taget hgjde
for, at straeekningen mellem Aarhus og Langa i en periode vil vaere spaerret pga. det spor- og hastighedsopgrade-
ringsarbejde, som Banedanmark udferer frem til 2022. Arbejdet bevirker, at tog i en periode i foraret 2021 ikke
kan transporteres frem og tilbage til Lang3, hvor IC3 togene udrustes. Togene er, som det fremgar ovenfor,
fortsat klar, som forudsat i Trafikplanen, men milepalen er gul for at markere &ndringen.

Pa baggrund af dialog med DSB er der lagt en plan for udrustning af Indusi-togene, som kerer til Tyskland. Disse
forventes klar senere end farst forudsat, nemlig i august 2024. Dette er afstemt med DSB's behov, men bryder
dog med Trafikplanen. Togene forventes i gvrigt, som den eneste serie, at skulle godkendes direkte af ERA og
ikke af Trafikstyrelsen. Da vi endnu ikke helt kender omfanget af, hvordan 4. jernbanepakke udmentes og der-
med ikke ved, hvor meget sagsbehandlingstid, det indbefatter, er dette i den nuvaerende plan ikke inkluderet.

Risikoniveauet er uaendret og klassificeres som ubetydeligt. Der er 10-20% risiko for en forsinkelse pa 1-2 mane-
der, malt op mod at have 72 tog klar til december 2022.

Fremrykningen af ibrugtagning af Den ny bane, Kgbenhavn-Ringsted kan handteres med 72 1C3 tog. Ambitio-
nen er, at nd op pa 79 1C3 tog efter de farste maneder af kereplanen for 2023 med henblik pa at fa faerre bindin-
ger for anvendelsen af IC3 togene.

5.3.2 DSB MQ (Desiro)

e Antal First of Class (FoC = prototype): 1 ud af 2 er udrustet og
godkendt
e Antal serietog: 11 ud af 18 er udrustet og godkendt
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5-3-3

534

Ibrugtagningst BEHOV: 20

. Start 2. FoC ) ; Start serie KLAR: 20 tog 1 tog
KLAR:a2 tog (serie pa 8 tog) I”aléjveellsitll (hele fladen) md. overdrages til
Arriva DEC20
e Gennemfgrt DEC19 ¢ Gennemfort SEP19 *MAJ20 «JUN2o ¢ OKT20 * Risiko: Ubetydeligt
*MAJ20

Serieudrustning forventes igangsat i midten af maj, og ibrugtagningstilladelsen forventes fortsat ogsa opnaet i
maj. Sidst rapporterede vi, at udrustningen ville ga i gang i juni, men det beroede pa en fejl. Den samlede flade
forventes klar i oktober og dermed i tide til, at de skal overdrages til Arriva i december 2020. Grundet den spar-
somme buffer er status fastholdt som gul.

Risikoniveauet er uendret og klassificeres som ubetydeligt. Der er 40-60% risiko for en forsinkelse pa 0-1 ma-
ned, malt op mod at have de resterende otte tog, sa den samlede flade pa 20 tog er klar til december 2020.

ARRIVA Lintg1

e Antal First of Class (FoC = prototype): 1 ud af 2 er udrustet og godkendt
e Antal serietog: 28 ud af 41 er udrustet og godkendt

) : ) BEHOV: 43
KLAR: 29 tog Ib{ugtagnmgs Start serie KLAR: 14 tog 2mdr. Langa-Struer-
inkl. ibrugt. Start 2. FoC -tilladelse til (ogialt hele buffer Holstebro 1
tilladelse level o fladen pa 43) kvt.2021 :
* Gennemfart FEB20* Gennemfort SEP19 *MAJ20 *MAJ20 *OKT20 * Risiko:
Ubetydeligt

Der eringen &ndringer til milepzelene siden sidst. Ibrugtagningstilladelsen forventes opnaet i maj, hvorefter
serieudrustning igangsaettes. De resterende 14 tog og dermed hele fladen pa 43 tog vil efter planen fortsat veere
klar i oktober 2020, og dermed i tide til ibrugtagning af (Langa)-Struer-(Holstebro) i 1. kvartal 2021.

Risikoniveauet er uendret og klassificeres som ubetydeligt. Der er 10-20% risiko for en forsinkelse pad 0-1 ma-
ned, malt mod at have 43 tog klar til ibrugtagning i 1. kvartal 2021.

Lokaltog Lintg1

e Antal First of Class (FoC = prototype): 1 ud af 2 er udrustet og godkendt
e Antal serietog: o ud af 39 er udrustet og godkendt

Ibrugtagnings- Ibrugtagnings- Start KLAR: 12 tog . Behov: 12 tog
Start 1. FoC Start 2. FoC tilladelse, level tilladelse, level . Roskilde- d Roskilde-Kage
otil1. FoC o til 2. FoC SEls Kege md. DEC20
* Gennemfart * Gennemfart * Gennemfort *MAJ20 * Gennemfort *OKT20 ¢ Risiko:
JUN1g NOV1g FEB20 APR20 (1. serie) Ubetydeligt

Siden sidst er udrustningen af den ferste serie planmaessigt igangsat i april. Ibrugtagningstilladelsen til den an-
den FoC forventes opnaet i maj, hvorefter serieudrustning kan igangsaettes i juni 2020. De 12 tog forventes fort-
sat klar i oktober 2020, og dermed i tide til brug pd Roskilde-Kage, hvor Lokaltog overtager driften fra DSB i
december 2020. Status fastholdes gul grundet den sparsomme buffer.

Risikoniveauet er uaendret og klassificeres som ubetydeligt. Der er 10-20% risiko for en forsinkelse pa 0-1 ma-
ned, malt op mod at have 12 tog klar til december 2020.
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5.3.5 DSB ABs (dobbeltdaekkertog)

Ibrugtagningstill. til Start
Start FoC level o serie (10 tog)
* Gennemfart APR19 * Gennemfort NOV1g +APR20
*MAJ20
BEHOV: 25 tog
1
KLAR: 25t
25109 md. DEC22%
¢ OKT22 ¢ Risiko: Ubetydeligt

*Udrustningen af de 25 tog til ultimo 2022 er en del af grundlaget for at fremrykke ibrugtagning af Kebenhavn-Ringsted med ERTMS

KLAR: 10 tog

*DEC20

e Antal serieudrustede tog: o ud af 23 er udrustet og godkendt

e Antal First of Class (FoC = prototype): 1 ud af 2 er udrustet og godkendt

BEHOV: 10 tog

DEC2o (Trafikplan)

Eneste a&ndring siden sidst er, at serierudrustning af de ferste 10 tog er udskudt til maj. Det skyldes, at en af
Alstoms underleveranderer pga. corona-situationen ikke kan levere nedvendige komponenter indenfor den
aftalte plan. Status for milepzelen er derfor gul. Banedanmark monitorerer situationen ngje. De 10 tog forventes
dog fortsat klar i december 2020 og dermed, som forudsat i Trafikplanen. Da der ingen buffer er, fastholdes den
gule status. Udrustningen af den anden FoC er fortsat planlagt til at begynde i maj 2021. Alle 25 tog forventes
fortsat klar i oktober 2022, og dermed i tide til ibrugtagning af Den ny bane i december 2022.

Risikobilledet er uandret og klassificeres som ubetydeligt. Der er 20-40% risiko for en forsinkelse pa o-1 maned,

malt op mod at have 25 tog klar til december 2022.

Design & klar Ibrugtagninast
til indkeb til rugtagnings Start serie
FoC ill. til level o
* Gennemfart og * AUG20 +NOVze
udrustning af FoC * AUG20
pdbegyndt NOV1g

*Udrustningen af de 24 tog til ultimo 2022 er en del af grundlaget for at fremrykke ibrugtagning af Kebenhavn-Ringsted med ERTMS

KLAR: 24 tog

e JUL22

mdr.

e Antal First of Class (FoC = prototype): o ud af 1 er udrustet
e Antal serieudrustede tog: o ud af 43 er udrustet

Behov: 24 tog
til slut-2022*

* Risiko: Ubetydeligt

KLAR: 44 tog

+NOV23
* OKT23

First of Class er udrustet, og vi afventer derfor nu blot ibrugtagningstilladelsen. Der var en rapporteringsfejl sidst
vedr. start pa serieudrustning. Udrustningen begynder i august 2020 og forventes faerdig allerede i oktober
2023. Begge &ndringer fremgar ovenfor. De farste 24 tog, som er en af forudsaetningerne for at fremrykke
ibrugtagning af Den ny bane, Kebenhavn-Ringsted, er fortsat klar i juli 2022, og dermed i tide.

Risikoniveauet er uaendret og klassificeres som ubetydeligt. Der er 10-20 % risiko for en forsinkelse pa 0-1 ma-

ned, hvillket males mod at have 24 tog klar ultimo 2022.
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5.3.7

5.3.8

5-3-9

Lokaltog IC2

Det er tidligere aftalt med Lokaltog, at de skal have indbygget ETCS ombordudstyr i deres 13 IC2 tog til brug pa
Nykabing F. station for trafik mellem Nakskov og Nykebing F. og senere til trafik ind og ud af Slagelse og
Holbaek samt mellem Tallgse og Holbaek (til vaerksted). Mindst 7 af disse togsaet skal derfor vaere
ombordudrustet og klar til drift fra december 2021, hvor Nykabing Falster station overgar til det nye
signalsystem.

Der har imidlertid vaeret udfordringer med at skaffe teknisk dokumentation, der har vaeret frygt for at togene er
meget forskellige og det har vist sig nedvendigt for Alstom at lave &ndringer i det indbygningsdesign, der var
forudsaetningen for deres tilbud. Det er Banedanmarks og Alstoms vurdering, at IC2 togsaettene er
komplicerede at udruste, og at det ikke kan nas til primo december 2021. Banedanmark underseger derfor
mulige alternative lasninger til udrustningen af de 13 tog. Banedanmark er pt. ved at indsnaevre de mulige
scenarier og er i dialog med Lokaltog herom.

Banedanmarks arbejdskeretgjer

Banedanmarks arbejdskeretgjer skal ombordudrustes med udstyr, sa de kan befaeerde ERTMS-straekninger, men
er ikke pakraevede til en specifik straekning. Arbejdet med at opna ibrugtagningstilladelsen til FoC + FoS pa den
farste type af gule arbejdskeretajer (HOBW) pagar fortsat.

DSB @resundstog

De 34 danske @resundstog planlaegges udrustet til ERTMS sammen med de 77 svenske @resundstog i henhold
til et svensk gennemfert udbud af denne ombygningsopgave. Pa dansk side vil DSB veere aftalepart.
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6 Fjernbane Vest

Overordnet status:

Status for projektet er markeret gren, da fremdriften felger den kritiske vej. Ibrugtagning af straeekningen Struer-
Thisted blev planmaessigt afsluttet den 6. april 2020. Dermed er to straekninger i Vestdanmark nu i drift med det
nye signalsystem. Banedanmark er i samarbejde med leveranderen fortsat i gang med at genbesgge udrul-
ningsplanen plan for de resterende straekninger.

6.1 Kritisk vej og fremdrift
Vestprojektets kritiske vej falger af den strategi, der er fremsat i Anlaegsplanen. Den farste straekning i Nordjy!-
land, (Frederikshavn)-Lindholm, blev ibrugtaget i efteraret 2018. Fokus er nu pa at sikre et driftsstabilt produkt
og udrulle pa yderligere straekninger i Midt- og Vestjylland forud for ibrugtagning af den kritiske hovedstraek-
ning, (Fredericia)-Aalborg. Denne straekning skal elektrificeres forud for indszettelse af Fremtidens tog. Andre
straekninger i fx Vestjylland er ikke kritiske for den samlede udrulningsstrategi og forventes at kunne gennemfe-
resinden 2027.
Vestprojektets kritiske vej fremgar af illustrationen nedenfor.
4 kvt. 2018 2021 Ultimo 2021 Ultimo 2024 Ultimo 2025
* Ibrugtagning af e Driftstabilt produkt e Start installation * |brugtagning af * |brugtagning
Lindholm- inkl. RDT pa Aarhus-Aalborg Aarhus-Aalborg Fredericia-Aarhus
Frederikshavn Frederikshavn- (forudsaetning for
Gennemfart (Lindholm) og Thisted- elektrificering og
Struer- Fremtidens tog til
(Holstebro)/(Langa) Aalborg ultimo 2026)
6.2 Saerligt om COVID-19 og fremdrift
Udover de &ndringer, som er foretaget til testforlabet pa straekningen (Langa)-Struer-(Holstebro), pga. usik-
kerheder forbundet med vilkarene for ind- og udrejse i Europa, kerer Vestprojektet planmaessigt.
6.3 Overblik over status for aktuelle straekninger
6.3.1 Thisted-(Struer) (RO8) (ekskl. Struer St.) — Gennemfart april 2020
Ibrugtagning af den sidste af i alt fire faser blev planmaessigt afsluttet den 6. april 2020, og dermed i god tid
inden Anlaegsplanens deadline. Driften har siden ibrugtagning veaeret tilfredsstillende. Der vil fremover ikke blive
rapporteret pa denne straekning i denne rapport.
6.3.2 (Langd)-Struer-(Holstebro) - (ROs) (inkl. Struer St.) — 1. halvdr 2021

Ibrugtagning

Desi Installation Testforleb Ibrugtag- Godkendt 6
esign ) b ) ) Anleegsplan
afsluttes afsluttes* ningstilladelse ibrugtagning mdr. A
1. halvér 2021
* Gennemfert +MARz2e e 2. kvt. 20 * NOV2o e 1. kvt. 2021
NOV18 * MAJ20 * Risiko: Middel

*Gennemfarelse af det samlede testforlab. Den endelige plan herfor udestdr fortsat, men testene forventes afsluttet i 2. kvartal 2020.
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6.3.3

6.3.4

Som beskrevet sidst, er der foretaget andringer til testforlgbet, da Banedanmark i samarbejde med leverande-
ren valgte at prioritere aktiviteter pa (Struer)-Thisted pga. usikkerhed forbundet med ind- og udrejse i Europa,
som gjorde, at n@dvendige testressourcer til (Langa)-Struer-(Holstebro) ikke kom til Danmark. Installationsar-
bejdet er derfor ikke helt afsluttet, som forudsat, men vil ferst blive det i maj. Der er for nuvaerende ingen an-
dringer til de efterfelgende milepale, og ibrugtagning forventes fortsat gennemfert indenfor Anlaegsplanens
rammer.

Risikoniveauet er grundet forsinkelserne beskrevet ovenfor eget siden sidst, men er stadig klassificeret som
middel. Der er 40-60% risiko for en forsinkelse pa 3-4 maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning 1.
kvartal 2021.

. Testforleb . Ibrugtagning
Design/Scope Ibrugtagningstilladelse
gEER afsluttes gtagning Senest medio 2021
* Scope frosset * 2020 ¢ JUN21 *Juni 2021

¢ Risiko: Middel

Softwareopgradering DK2.1 (EDL, RO8 og RO5) — Juni 2021

Der eringen a&ndringer siden sidst. Efter planen skal softwaren implementeres i juni 2021. Med implementerin-
gen af denne opgradering, vil bl.a. yderligere arbejdsgange ifm. kereplanlaegning blive automatiseret. Detail-
planlegningen udestar fortsat, hvorfor milepalene er gra.

Det er fortsat forventningen, at testforlabet vil vaere afsluttet i 2020. Softwaren testes lige nu i testmiljoet i
Joint Test Lab. Erfaringer fra DK2.0 medtages for at sikre den bedste teststrategi. Palidelighedstesten forventes
ferst accepteret pa de foregdende straekninger, nar denne software er implementeret.

Risikoniveauet er uendret og er fortsat klassificeret som middel. Der er 40-60% risiko for en forsinkelse pa 3-4
maneder, hvilket vurderes i forhold til opgradering af EDL, R8 og R5 i juni 2021.

(Vejle)-Holstebro-Herning-(Skanderborg) (RO4) — 1. halvdr 2022

Design Installation Testforleb slbrugtagning I'll)\;ulgagnliar:?
: ferd afsluteet stilladelse 1 halv?‘irgozz
*MAJ20 * FEB21 * 3. kvt.2021 e 1. kvt. 2022 * AUG22

Der er ingen &ndringer siden sidst. Det er fortsat den forelgbige plan, som er afspejlet ovenfor. Vi arbejder i
samarbejde med leveranderen pa en optimeret plan, hvor ibrugtagning kan afsluttes i juni 2022, som forudsat i
Anlaegsplanen. Indtil da er status gul. Pa den baggrund fremgar der heller ikke denne gang nogen risikovurde-
ring.

Designarbejdet er afsluttet for den sydlige del af straekningen, og det er fortsat forventningen, at designfasen er
afsluttet i maj 2020. Installationsarbejdet pa den nordlige del af straekningen er i gang og forleber planmaessigt.
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6.3.5

6.3.7

(Esbjerg)-(Holstebro)-Skjern-(Herning) (RO6) — 2. halvdr 2023

Desian Installation Testforleb slbrugtagnings- lz::g:agr}:?
9 faerdig afsluttet tilladelse 5 halv?‘irpzoz3
*FEB21 e SEP21 ® 2 kvt. 2022 o 4. kvt. 2022 e1. kvt 2023

e Risiko: Middel

Der er ingen a&ndringer siden sidst. Ogsa her arbejder vi ud fra en forelgbig plan, som endnu ikke er formaliseret
med leveranderen, hvorfor milepzelene er markeret gra. Den forelgbige plan tilsiger ibrugtagning i 1. kvartal
2023, og dermed indenfor Anlaegsplanen. Banedanmark underseger pt., hvordan det kan haenge sammen trafi-
kalt ifht., at Midtjyske skal kunne tilgd Vemb Station.

Banedanmark er opmaerksom p3, at den foregaende straekning, ifelge den forelebige plan for ROg4, ibrugtages i
3. kvartal 2022, og at der skal vaere tilstraekkelig buffer mellem de to ibrugtagninger.

Risikoniveauet er uendret og klassificeret som middel. Der er 40-60% risiko for en forsinkelse pa 3-4 maneder,
hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning i 1. kvartal 2023.

(Fredericia)-Aarhus-Aalborg Lufthavn (RO1) — Ultimo 2024 (RO1nord) /ultimo 2025 (RO1syd)

. Ibrugtagning
Design Installa'tlon el Klar til ibrugtagning Anlaegsplan
faerdig afsluttet ULT25 (K26)
* Afventer planleegning e Afventer * Afventer o Afventer
planlaegning planlaegning planlaegning

Grundet denne straeknings betydning og kompleksitet er Banedanmark allerede nu gaet i gang med at planlaeg-
ge aktiviteterne sammen med Thales-Strukton, som i slutningen af marts har leveret et farste planudkast. Den
detaljerede plan for streekningen udestar fortsat. Det er Banedanmarks forventning, at streekningen, i overens-
stemmelsen med Anlaegsplanen, samlet kan saettes i drift senest ved udgangen af 2025. Ibrugtagningen af den
sydlige del er bundet af, at DSB har brug for at kunne fa I1C4 til Aarhus frem til ultimo 2025. Risikovurdeirng ude-
star indtil en plan foreligger.

Efterfelgende straeekninger

Som beskrevet ovenfor er strategien for implementeringen af Signalprogrammet lagt pa en made, sa det sikres,
at det er et stabilt system, som er i drift pa straekninger i Nord-, Vest- og Midtjylland, inden det udrulles pa ho-
vedstraekningen Fredericia-Aarhus-Aalborg.

Det skal bemaerkes, at leveranderen fortsat prassenterer en mere ambitigs udrulningsplan end Anlaagsplanen.
Banedanmark er positiv overfor en mere ambitigs plan fra leveranderens side, hvis den er realistisk. Dette afkla-
res i forbindelse med genplanlaagningen.
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7.1

Fjernbane @st

Overordnet status:

Siden ibrugtagningen af den ferste straekning i @stdanmark, Roskilde-Kege den 15. december 2019, har driften
veeret tilfredsstillende. Der er i april indgaet aftale med Alstom, hvor Alstom pa baggrund af en detaljeret plan-
leegning bekraefter, at straekningen Kege-Naestved kan tages i brug til juli 021, Mogenstrup-Nykebing Falster til
ultimo 2021 og Kebenhavn-Ringsted til ultimo 2022. Banedanmark forventer sdledes stadig, at ibrugtagning af
den naeste straekning, Kege-Naestved, kan ske indenfor Anlaegsplanen, dvs. senest medio 2021, dog forventeligt
med sparsom eller ingen buffer. Da den samlede plan for udrulningen af Signalprogrammet i @stdanmark fort-
sat genbes@ges fastholdes projektets samlede status som gul.

Kritisk vej og fremdrift

7.2

@stprojektets kritiske vej felger af den strategi, der er fremsat i Anlaegsplanen, og er visualiseret af proceslinjen
herunder. Fokus er pa at ibrugtage teststraekningerne Roskilde-Kage-Naestved og derefter prioritere Mogen-
strup-Nykebing F. P& Mogenstrup-Nykebing F. er implementeringen af det nye signalsystem en forudsatning
for fuld drift. Straekningen skal desuden elektrificeres, for elektriske tog indsaettes. Banedanmark har haft en
ambition om at fremrykke ibrugtagning af Den ny bane, Kabenhavn-Ringsted fra december 2023 til december
2022. Dereri april 2020 indgaet aftale med Alstom om ibrugtagning i december 2022. Derudover skal Signal-
programmet sikre et driftsstabilt produkt forud for ibrugtagning af Kebenhavn-Peberholm. Forsinkelsen af
Odense-Svendborg pavirker ikke de kritiske straekninger, og det samlede projekt forventes gennemfart senest
2030.

4. kvt. 2019 2. kvt 2021 4. kvt. 2021 2025 4. kvt. 2025

¢ |brugtagning af o |brugtagning af Kgge- e lbrugtagning af o Driftsstabilt produkt e Ibrugtagning af
Roskilde-Kgge Naestved Mogenstrup-Rgdby. Kgbenhavn-Peberholm
(@st EDL Nord) (@st EDL Syd) (forudseetning for
Gennemfgrt DEC19 elektrificering af
straekning) samt
indszette eltog til
Nykgbing F.

Serligt om COVID-19 og fremdrift

Der er aktuelt ingen kendte konsekvenser af corona-situation for projektets idriftsaettelsesmilepzele. P4 de nzere
milepaele er leverancerne af teknikhytter til RO7s (Mogenstrup-Redby) pt. forsinket, hvilket ogsa pavirker det
signaltekniske transmissionsnetvaerk (FTN/STTN projektet), men der arbejdes pa at absorbere pavirkningen i
den overordnede tidsplan for udrulningen pa straekningen. Pa de andre straekninger, hvor arbejdet er i gang, er
der ikke pt. forsinkelser. Da den samlede plan for udrulningen af Signalprogrammet i @stdanmark fortsat gen-
besgges, er det pt. vanskeligt at vurdere eventuelt kommende konsekvenser.

Flere af Alstoms lokationer, herunder ogsa fabrikker, er ramt af nedlukning, ligesom der allokeres begraenset
bemanding grundet frygt for smittespredning. Det er aftalt med Alstom, at de skal udarbejde en plan for opstart
af aktiviteter, sa snart det bliver muligt at gendbne. Der holdes ngje gje med fremdriften for de kommende ud-
rulninger, som for nuvaerende primaert kan risikere at blive ramt af situationen.
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Overblik over status for aktuelle straekninger

7.3.1

7.3.2

7-3-3

Softwareopgradering (EDL N2) af teststraekning (Roskilde)-(Kege) (EDL N) — Medio 2020

Planen er fortsat at implementere fejlrettelser og yderligere funktionaliteter til systemet pa straekningen i juni
2020. Funktionerne vil ggre visse arbejdsgange mere automatiserede, hvilket bl.a. indebaerer, at rangerfolk og
personale, som er ansvarlige for at koordinere og melde sporspaerringer, far et bedre redskab i form af sakaldte
handholdte terminaler. Funktionerne er dog ikke kritiske, hvorfor straekningen kunne ibrugtages uden i decem-
ber 2019.

Der gennemfares lige nu en raekke testaktiviteter i Banedanmarks testlaboratorium. Der vil blive foretage test i
sporet den sidste weekend af april og den ferste weekend i maj. Efter rapportens afslutning har Banedanmark
og leveranderen besluttet, at det vil vaere ngdvendigt med endnu én dags testkersel (Trial Run) fer ibrugtagning
for at opdateringen kan fa tilfert Banedanmark de enskede funktioner pa nuvaerende tidspunkt og ikke alene
implementere fejlrettelser. Vi planlaegger med at kunne gennemfere den ekstra dags Trial Run i starten af juni,
men endelig dato udestar.

Teststraekning Kege-(Naestved) (EDL S) — 1. halvdr2021

Ibrugtagning
Anlaegsplan
1. halvar 2021

Installation Testforlgb Ibrugtag- Klar til

Design afsluttet afsluttet ningstillad. ibrugtagning

* Gennemfgrt *AUG20 *APR21 *JUN21 *JUN21

e Risiko: Middel

Der er ingen &ndringer til milepaelene siden sidst. Der er indgaet aftale med Alstom, som pba. af en detaljeret
planleegning, bekraefter, at straekningen kan saettes i drift, som forudsat medio 2021. Anlaegsplansmilepaelen
fastholdes gul grundet den begraensede buffer

Installationsarbejdet forleber planmaessigt, og forventes fortsat afsluttet i august. Behovet for test og sporspeer-
ringer er fortsat under granskning for at sikre, at behovet er s3 tilskaret som muligt.

Med straekningen implementeres ogsd yderliegere trafikstyringsfunktionaliteter, som er ngdvendige for, at at
systemet teknisk kan handtere de efterfalgende straekninger.

Risikoniveauet er uaendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er 20-40% risiko for en forsinkelse pa
1-2 maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning i juni 2021.

Mogenstrup-Redby (RO7 syd) — 1. halvdr 2022

Ibrugtagning

S - NG SRR o
stagning 1. halvér 2022
«OKT20 +SEP21 «OKT21 «NOV21 «DEC21
e Risiko: Middel

Note: Arbejder relateret til Ringsted-Femern projektet betyder, at straekningen fra maj 2021 speerres for trafik, og som udgangspunkt kan streek-
ningen forst seettes i drift, nar det nye signalsystem er ibrugtaget. Indtil da vil der kun kere begraenset trafik (et tog i hver retning i timen). Ba-
nedanmark har foretaget den vurdering, at det kun vil vaere muligt at understatte, at der er begraenset drift pa straekningen i op til et halvt dr,
hvorfor Anlaegsplanen tilsiger ibrugtagning senest 1. halvdr 2022. Banedanmark arbejder derfor pa at kunne ibrugtage straekningen med nyt
system sa hurtigt, som muligt, og forventeligt allerede i december. Bemaerk at Banedanmark rapporterer pa ferste fase af anleegsprojektet dvs.
enkeltspor ml. Nykebing F. og Redby.

Der eringen @ndringer til milepaelene siden sidst. Der er indgdet aftale med Alstom, som pba. af en detaljeret
planlaegning, bekraefter, at straekningen kan szettes i drift, som forudsat i december 2021, og dermed inden for
Anlaegsplanen.

Savel test- som migrationsstrategien dreftes pt. med leveranderen. Aktiviteter er udfordret af det sparsomme
antal validatorer, hvilket betyder, at visse aktiviteter ma genovervejes, sa planen kan overholdes. Derudover er
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7-3-5

7.3.6

der meget taet koordinering med andre projekter i Banedanmarks portefelje, som ogsa har arbejder pa straek-
ningen (Elektrificeringsprogrammet og Ringsted-Femern projektet).

| forbindelse med ibrugtagning af straeekningen vil trafikstyringssystemet bl.a. udvides til at kunne handtere
vippebroer som den over Guldborgsund ved Nykebing Falster.

Risikoniveauet er uaendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er 20-40% risiko for en forsinkelse pa
3-4 maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning i december 2021.

Kebenhavn-Ringsted (RO1) — Ultimo 2022

Ibrugtagning

Signallayout og . ) Forventet
sz (o) Testforlgb Ibrugtagningstill. ibrugtagning Slrtzllizsg(l)gr;
e Pabegyndes 2. halvar e Afventer planleegning e Afventer planlaegning eDEC 2022
2020 * Risiko: Middel

Der er indgaet aftale med Alstom, som bekraefter, fremrykning af straekningen til december 2022. Det er vores
forventning, at vii naeste rapport kan praesentere flere plandetaljer. | udgangspunktet er streekningen med An-
lzegsplanen forudsat ibrugtaget ultimo 2023 — eller nar der er tilstraekkeligt antal tog udrustet med nyt ombord-
udstyr.

I lebet af 2020 vil Banedanmark gennemfeare fysiske aendringer i infrastrukturen, og Alstom vil derefter ga i gang
med at opdatere designgrundlaget.

Der er denne gang foretaget en risikovurdering af straekningen malt imod, at ibrugtagning sker i december
2022. Risikoniveauet er klassificeret som middel. Der er 20-40 % risiko for en forsinkelse pa 3-4 maneder.

(Odense)-Svendborg (RO10) — Plan udestdr. lbrugtagning i 2022 eller senere

Ibrugtagning

Design* Installation T;:Stlzotrt-lgtb Ib;ﬁggg.— ibruKli; tlr:in Anlzegsplan
: gtagning Primo 2021
*Gennemfgrt *DEC21 oJUL22 e DEC22 ¢DEC22
NOV17

* Signalling Layout — det initiale design — er feerdiggjort. Teknisk detaildesign fortseetter sidelobende med installationsarbejdet (bl.a. grundet det
store antal overkersler pa straekningen).

Banedanmark arbejder aktuelt ud fra en vurdering af, at udrustningen pa Svendborgbanen vil kunne ske p3 et
tidspunkt mellem 2022 0g 2026. Dette er dog betinget af andre beslutninger relateret til Trafikplanen for @st-
danmark og planerne for den nye bane over Vestfyn.

Datoerne ovenfor viser den seneste forelgbige plan leveret af Alstom. Ifglge den kan straekningen ibrugtages i
december 2022. Indtil andet er aftalt, arbejder Alstom videre med installationerne pa straekningen, om end med
begraensede ressourcer.Efter rapportens deadline har Banedanmark konstateret, at der tidligst kan tildeles
validatorressourcer til streekningen i 2024, hvorfor straekningen forventeligt tidligst kan ibrugtages i 2024.

Efterfelgende straekninger

Nar Mogenstrup-Redby er ibrugtaget, vil den naeste straekning, der overgar til det nye signalsystem, vaere den
ny bane Kgbenhavn-Ringsted i december 2022. Den resterende del af udrulningsplanen skal fortsat genbesg-
ges. Det er i den forbindelse Banedanmarks ambition, at Nordvestbanen kan fremrykkes til ultimo 2024.
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S-bane
Overordnet status:

Projektet falger planen, der betyder, at det nye signalsystem er udrullet pa alle straekninger i 2022. Pa den bag-
grund er status gren. Der er en afhaengighed mellem fremdriften pa den tekniske lgsning af glatte skinner og
ibrugtagning af den naeste straekning, RO Nord. Dvs., at RO Nord ferst seettes i drift, nar der er sikkerhed for, at
den tekniske lgsning kan implementeres inden lgvfaldssaesonen 2021. En forudsaetning for den nye plan er, at
der er behov for sterre sporspaerringer, da de enkelte udrulninger nu er leengere. Dette er afstemt med DSB S-
tog.

8.1 Kritisk vej og fremdrift
Proceslinjen herunder afspejler udrulningsplanen fra efteraret 2019.
Januar 2021 Juni 2021 Decemfggl(m“ar) Sept. 2022
RO Nord: Farum- e Teknisk Igsning af glatte *RO Center: Nordhavn- ¢ RO Syd: Sydhavn-Kgge og
Nordhavn, Hellerup- skinner Carlsberg/ Sydhavn Carlsberg-Frederikssund/
Nordhavn og Ringbanen Hgje Taastrup
8.2 Saerligt om COVID-19 og fremdrift
Der er aktuelt ingen kendte konsekvenser af corona-situation for udrulningen af Signalprogrammet pa S-banen.
Der var en overgang usikkerhed i forhold til gennemfarelsen af den ferste operationelle test i maj, men der eri
uge 16 truffet beslutning om at gennemfere, forudsat, at en raekke foranstaltninger mod coronasmitte felges.
8.3 Overblik over status for aktuelle straekninger
8.3.1 Farum-Nordhavn, Hellerup-Nordhavn og Ringbanen (RO Nord) — Januar 2021

ings- Ibrugtagnin
Design Installation Test* Ibrugtagmngs sl
tilladelse Januar 2021

* Gennemfart * Gennemfgrt *AUG20 ¢ JAN21 ¢ Risiko: Middel

*Anden operationelle test

Der er ingen @&ndringer til milepaelene. Siden sidst er der blevet gennemfert yderligere test af systemet.Testene
er gennemfert i Tyskland af Siemens, men uden den saedvanlige fysiske tilstedevaerelse af medarbejdere fra S-
baneprojektet. Derfor er testene foregdet med Siemens’ bemanding med daglig online supervisering fra Ba-
nedanmark. Banedanmark har truffet beslutning om at gennemfere den ferste operationelle test planmaessigt i
maj, da det vurderes, at systemet er tilstraekkeligt modent. Gennemfarelsen kraever, at den rette dokumentati-
on udarbejdes, sa retningslinjer for f.eks. ophold i kontrolrummet falges, sa alle deltagere kan fale sig trygge,
ogat de ngdvendige vaernemidler foreligger, hvilket vurderes at vaere muligt.

Risikoniveauet er uaendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er 20-40% risiko for en forsinkelse pa
3-4 maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning i januar 2021.
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8.3.2

8.3.3

Teknisk lasning af glatte skinner (Moving Speed Restriction, MSR) — Juni 2021

Ibrugtagning

Design Test* Ibrugtagningstilladelse
< SLagning Juni 2021

*OKT20 *NOV20 * JUN21 *Risiko: Middel

*Test gennemfares pd Early Deployment Straekningen og RO2

Der er ingen a&ndringer siden sidst. Lasningen, som handterer hovedproblemet omkring glatte skinner, forven-
tes fortsat implementeret i sommeren 2021, og dermed inden lgvfaldssaesonen 2021, som forlangt af Ba-
nedanmark. P3 et af de faste fremdriftsmeder med Siemens i starten af april, meldte leveranderen, at fremdrif-
ten med udviklingen er planmaessig, og at ibrugtagning i juni 2021 fortsat er sandsynlig.

Det er fortsat en forudsaetning, at Banedanmark har vished for, at lasningen er implementeret inden lgvfalds-
sasonen 2021, far RO Nord ibrugtages. Derfor falger Banedanmark ngje fremdriften bade ved hjeelp af en reek-
ke milepzle (ovenfor falges kun de sterste), ligesom der vil vaere manedlige opfelgningsmeder med Siemens fra
december 2019 til januar 2021. Som tidligere rapporteret ensker Banedanmark desuden lgsning af andre pro-
blemstillinger forarsaget af glatte skinner. Der er indgdet aftale med Siemens om en teknisk lgsning, som hand-
terer disse andre problemstillinger. Denne lgsning vil senest blive implementeret med de afsluttende leveran-
cer. Banedanmark er dog i samarbejde med DSB lige nu i gang med at undersgge et alternativ til den tekniske
lesning. DSB undersgger derfor, om sanding af skinnerne kan vaere en mere effektiv lasning.

Risikoniveauet er uendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er 20-40% risiko for en forsinkelse pa
3-4 maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning i juni 2021.

Nordhavn-Carlsberg/Sydhavn (RO Center) — Januar 2022

. ) Ibrugtagnings- Ibrugtagning
* *
Design Installation Test tilladelse Januar 2022
*Gennemfgrt SEP19 *JUL20 *AUG21 *DEC21 e Risiko: Middel

*Anden operationelle test

Der er ingen &ndringer til milepaelene. Installationsarbejdet fortsaetter, og Siemens og Banedanmarks trafik-
planleegningsafdeling er blevet enige om, hvilke sporspaerringer der er nedvendige for at faerdiggere installati-
onsarbejdet. Dermed har det vaeret muligt at optimere planen, sa installationsarbejdet kan feerdiggeres allerede
ijuli.

Risikoniveauet er uaendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er 20-40% risiko for en forsinkelse pa
3-4 maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning i januar 2022.

Sydhavn-Kege og Carlsberg-Frederikssund/Haje Taastrup (RO Syd) — September 2022

Ibrugtagning

Design Installation Test Ibrugtagningstill. Semitzrilner 2007

*AUG20 *SEP21 *FEB22 * SEP22 *Risiko: Middel

*Operationel test (der foretages i udgangspunktet kun én pa denne straekning)

Der er ingen &ndringer siden sidst. Risikoniveauet er fortsat klassificeret som middel. Der er 20-40% risiko for
en forsinkelse pa 3-4 maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning i september 2022.
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8.3.5 Afsluttende leverancer — Marts 2023

Design Installation* Test** lryzrniilad Ibrugtagning
else Marts 2023
*SEP21 *MAJ22 *JUL22 * MAR23 *Risiko: Middel

* Dette er forberedende arbejder til installation. Selve installationen finder sted ifm. ibrugtagning.
**Factory Acceptance Test (FAT) af systemet

De afsluttende leverancer har ingen sammenhang eller binding i gvrigt til ibrugtagning af de forudgdende
streekninger. Leverancen omhandler bl.a. a&ndringer pakraevet ifm. den nye station Favrholm og hastighedsop-
graderingen mellem Jaegersborg og Holte, som var &ndringer, der ikke var kendte ved indgaelsen af kontrak-
ten. Derudover inkluderer leverancerne graensefladen til Vigerslev pa fijernbanenettet. Det er en del af aftalen
med Siemens, at disse leverancer udskydes til efter RO Syd er sat i drift. De afsluttende leverancer @ndrer sale-
des ikke ved, at det nye signalsystem forventes udrullet og ibrugtaget pa alle straekninger pa S-banen i 2022.

Anden del af den tekniske I@sning pa problemstillinger forarsaget af glatter skinner vil senest blive implemente-
ret med disse leverancer.

Risikoniveauet er uendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er 10-20% risiko for en forsinkelse pa 3-
4 maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning i marts 2023.
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