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Introduktion til Signalprogrammet

Den 15. november 2017 tilsluttede forligskredsen bag Signalprogrammet (forligskredsen bag aftalerne om en gren
transportpolitik: V, LA, K, S, DF, RV, SF) sig Banedanmarks anbefaling om at fglge den reviderede udrulningsstra-
tegi for fjernbanen. Baggrunden for den nye udrulningsstrategi er sarligt udfordringerne som felge af afhaengighe-
den mellem udrulningen af Signalprogrammet, elektrificeringen af jernbanenettet (Elektrificeringsprogrammet) og
hensynet til, at DSB’s nye el-tog, skal kunne kere, nar de er klar til at blive idriftsat, forventeligt fra 2024 og frem
(Fremtidens Tog). De indbyrdes afhangigheder kan beskrives saledes:

o Nar der etableres nye signaler, er det kun tog, der er udrustet med ny signalteknologi, der kan kere pa
straekningen.

e Degamlesignaler kan ikke tale karestrammen fra et elektrificeret banenet, medmindre de er immuniseret
(beskyttet mod pavirkning fra el-ledningerne).

e De nye el-tog kan kere pa savel gamle som nye signaler.

Signalprogrammet omfatter ogsa en totaludskiftning af signalsystemet pa S-banen, og Banedanmarks vurdering af
risici og fremdrift p& S-banen fremgar derfor ogsa af denne rapport.
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> Ombordudrustning

Alstom og Banedanmark arbejder lige nu pa en revideret udrustningsplan henset til de forsinkelser, som
er opstaet bl.a. pga. udfordringer med leveranderens indkagbsproces. Disse udfordringer har meget stor
bevagenhed fra Banedanmarks side, hvorfor Banedanmark har gennemfart adskillige audits, og situati-
onen er 0ogsa bragt videre til Alstoms gverste ledelse. En raekke forbedringstiltag er allerede sat i vaerk,
men indtil de far fuld effekt, fortseetter Banedanmark med at felge udviklingen meget ngje. Det skal
understreges, at alle togtyper undtagen Lokaltogs IC2 fortsat forventes klar til det tidspunkt, hvor de
skal bruges. Den nye udrustningsplan er endnu ikke formelt aftalt, men udger rapporteringsgrundlaget
denne gang, da det er den nye plan, som projekt og leverander arbejder efter.

Hvad angar Lokaltogs IC2, som Lokaltog @nsker udrustet til brug pa Nykebing F. Station, er der udfor-
dringer, da undersggelser har vist, at togene er meget forskellige og vil vaere komplicerede at udruste.
Banedanmark er derfor pt. i gang med at undersgge alternative lasninger til udrustningen.

59 tog er udrustet med nyt ombordudstyr og godkendst til drift.

> Fjernbane Vest

Status for projektet er markeret gren, da fremdriften felger den kritiske vej. Banedanmark er i samar-
bejde med leveranderen fortsat i gang med at udarbejde en plan for de resterende straekninger.

B
e

> Fjernbane @st

Ibrugtagning af den ferste straekning, Roskilde-Kege, forleb uden problemer, og siden ibrugtagning 15.
december har driften vaeret tilfredsstillende. Banedanmark forventer stadig, at ibrugtagning af den
efterfelgende straekning, Kege-Naestved, kan ske indenfor Anlaegsplanen, dvs. senest medio 2021, dog
forventeligt med sparsom eller ingen buffer. Som felge af den udskudte ibrugtagning af Roskilde-Kage
skal den samlede plan forimplementering i @stdanmark genbesgges. Pa den baggrund fastholdes pro-
jektets samlede status som gul.

S-banen

Projektet falger den nye plan, der betyder, at det nye signalsystem er udrullet pa alle strekninger i
2022. Pa den baggrund er status gren. Der er fortsat en afhangighed mellem fremdriften pa den tekni-
ske lgsning af glatte skinner og ibrugtagning af den naeste straekning, RO Nord. Dvs., at RO Nord ferst
saettes i drift, nar der er sikkerhed for, at den tekniske lasning kan implementeres inden lgvfaldssaeso-
nen 2021, som forudsat i den nye aftale. En forudsaetning for den nye plan er, at der er behov for sterre
sporsparringer, da de enkelte udrulninger nu er leengere. Der er aftalt mgde mellem Banedanmark og
DSB i marts for at drafte DSB’s bekymring ift. sterrelsen af spaerringerne.
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3 Metode bag vurdering af fremdrift

| rapporten gives der red-gul-gren-vurderinger af fremdriften dels overordnet pa det samlede projekt, dels pa de
enkelte udrulningsstraekninger/litra. Vurderingerne af milepaelene pa straekningsniveau visualiseres som nedensta-
ende proceslinje. Angivet i teksten under proceslinjen er Banedanmarks vurdering af, hvornar det er forventningen,
at milepzelen er gennemfart. Hvis vurderingen har &ndret sig fra seneste rapport, er den tidligere vurdering over-
streget, og den nye er tilfgjet nedenunder.

Farvevurderingen i proceslinjerne pa straekningsniveau svarer ikke til farvemarkeringen i risikomatricerne. Milepae-
lene i procespilene farves og bruges til at indikere om den planlagte ibrugtagning er truet.

Der kan veere tilfaelde, hvor der endnu ikke er et estimat for gennemfarelsen af milepzelen. | disse tilfaelde markeres
milepaelen ud fra Banedanmarks umiddelbare vurdering: gren, hvis denne forventes gennemfert uden problemer;
gul, hvis der forventes udfordringer. Det bemaerkes, at der godt kan vaere tilfaelde, hvor enkelte milepaele vurderes
at veere udfordrede, men der kan dog vaere tilstraekkelig buffer i planen til, at Anlaegsplanen kan overholdes, hvor-
for den samlede vurdering er gren.

Milepzl gennemfgrt som Milepzl udfordret og evt. Milepzel udskudt med
planlagt og/eller ikke udskudt uden virkning pa virkning pa
udfordret ibrugtagningsdatoen ibrugtagningsdatoen
eAktuel vurdering eAktuel vurdering e Aktuel vurdering

For infrastrukturprojekterne fremgar milepaelen “Klar til ibrugtagning”, som markerer det tidspunkt, hvor Ba-
nedanmark vurderer, at infrastrukturen kan vaere klar til drift. Dette tidspunkt vil i de fleste tilfaelde ligge tidligere
end det tidspunkt, som Anlagsplanen forudsaetter, og den tidsmaessige reserve, bufferen, vil sdledes vaere marke-
ret ved maneder. Ligeledes vil en eventuel buffer vaere markeret for den enkelte togtype; hvis serien forventes ud-
rustet for den skal bruges pa en given straeekning markeres dette.

Risikovurderingen fremgar under den konkrete milepael i proceslinjen og vil desuden veaere uddybet i teksten.

For straekninger som er i ibrugtagningsfasen angives der hverken overordnet vurdering af fremdrift eller risiko, da
status andrer sig for hurtigt ift. manedlig rapportering. Saddanne straekninger handteres gennem et ibrugtagnings-
forum (Commissioning Board), hvor alle relevante akterer er repraesenteret. Det er Boardet, der beslutter, om
streekningen kan ibrugtages. Boardet arbejder ud fra en omfattende liste med alle de aktiviteter og emner, som skal
handteres i forbindelse med ibrugtagningen — herunder sakaldte kritiske knock-outs. Udvalgte vaesentlige naglele-
verancer fra denne liste vil vaere gengivet ifm. straekningsgennemgangen for den enkelte straekning.

Banedanmarks direktion orienteres ugentligt om status pa dette arbejde, herunder handtering af fejl og issues.
Status andrer sig uge for uge og det er derfor ikke muligt at afspejle den aktuelle status i den manedlige rapporte-
ring, og proceslinjen udgar derfor. Ministeriet orienteres om den aktuelle udvikling pa tilsynsmedet om Signalpro-
grammet ligesom forligskredsen bag Signalprogrammet 0gsa orienteres manedligt.
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4 Udrulningskort & Risiko
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april efter den etapevise approach i 1. kvt. zo20
inden for rammerne af anlagsplanen - dvs. medio
2020

* Ibrugtagning af hele straekningen foregér efter den
etapevise approach {som RO8) i 1. kvt, 2021 inden
for rammerne af anlagsplanen - dvs, medio 2021
'Strekningen genplaniaegges til Ultimo 2022 eller
senere

*Enkeltspor fra Nykebing F til Redby
#Fremrykning af RO1 til 2H-2022 underseges
“Fremrykning af RO8 underseges

Inkl. Kebenhawn godsbanestation

SIGNATURER

@ Denne station er omfattet af pagaelden-
de straknings ibrugtagning med nyt
signalsystem.

== Markering af straekning pa kort
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Udrulningskort S-banen

Signalsystemer

Signaturer
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nings ibrugtagning med nyt signalsystem.

= NMarkering af strazkning pa kort
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Stationer markeret med ‘()" indikerer at
udrustning af signaler pa denne station ikke er
omfattet af pagaldende straekning.
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4.1 Forudsaetninger

4.2

Banedanmark har identificeret en raekke forudsaetninger forbundet med opfyldelsen af Anlaegsplanen. Af forud-
saetninger kan her bl.a. navnes:

At Signalprogrammet ikke pavirkes negativt af andre infrastrukturprojekter og/eller programmer fra An-
lzegsplanen f.eks. fra Elektrificeringsprogrammet pa visse straekninger.

At Banedanmark og dets leveranderer labende kan tilpasse ressourcerne i henhold til Anlzegsplanen speci-
elt omkring den hgje aktivitet i 2025-2030. Samtidig skal kompetencerne tilpasses og bevares.

At erfaring fra de idriftsatte teststraekninger ikke giver anledning til markante aendringer i kontraktligt af-
talte tekniske lgsninger, som vil kunne pavirke fremtidige udrulninger negativt.

At samarbejde og koordinering med togoperatererne fungerer tilfredsstillende herunder f.eks., at spor-
spaerringer opnas, at tog er til radighed for udrustning samt, at togoperaterernes personale er til radighed
for traening.

Programplanen forudsaetter, at yderligere funktionalitet (avancerede trafikstyrings-funktionalitet) og software
releases forst ibrugtages trinvist efter ibrugtagning af teststraekningerne, og at dette kan ske uden pavirkning af
driften pa beregrte straekninger.

Programrisici

Banedanmark har identificeret en raekke programrisici, som kan pavirke hele eller dele af programmet. Programri-
sici evalueres og handteres af Signalprogrammets Risk Board. Risiciene er klassificeret som hgj (red), middel (gul)
eller ubetydelig (gren) ud fra en samlet kvalitativ vurdering af sandsynligheden og konsekvensen for en risikos ind-
virkning pa Anlaegsplanen.

Der er ikke @ndringer i programrisiciene i forhold til seneste rapport.

Felgende risici er vurderet vaesentlige at rapportere:

>

Mangel pa validatorer. Signalprogrammets projekter konkurrerer indbyrdes samt med andre
Banedanmark-projekter og eksterne akterer om at skaffe nedvendige validatorer. Der er en
risiko for forsinkelse af udrulninger pa tvaers af projekterne, hvis Banedanmark prioriterer vali-
dator ressourcerne anderledes, end hvad Signalprogrammet har lagt til grund i projekternes
produktionsplaner.

Mitigerende handlinger: Der er identificeret flere mitigerende handlinger, som Banedanmark
arbejder pa. Det drejer sig bl.a. om at @&ndre trafikale lgsninger og begraense antallet af norm
valideringer, der ikke kraever validator ressourcer. Projekterne er anmodet om at vaere klar med
dokumentation for ikke tildelte valideringsopgaver, hvis der opstar ledig validator kapacitet
f.eks. fra andre projekter i Banedanmark.

Mangel pa ERTMS udrustede arbejdskeretgijer til at foretage vedligeholdelsesarbejder. Opera-

2.
terer kan forsinke ibrugtagning, hvis Banedanmark ikke kan praesentere en acceptabel vedlige-
holdelsesplan for straekningen.

Mitigerende handlinger: Der er felgende handlinger, som labende vurderes mest effektive for
at reducere risikoen: 1. Andre udrustningsplanen for at imgdekomme ensker fra Banedan-
marks division, Infrastruktur: 2. Almindeligt vedligeholdelsesarbejde udskydes.

3. Cyber/IT-trussel som kan pavirke driften af de nye signalsystemer ved at omga eksisterende IT-

sikkerhed og dermed pavirke udrulning pa andre straekninger.

Mitigerende handlinger: Truslen overvages og reduceres ved at skabe overblik over svagheder
ved IT-arkitekturen, planlaegge og udfere penetrationtests pa omrader, som ligger udenfor det
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nuvaerende IT's sikkerhedsomrade samt etablere overvagning af ERTMS kommunikationens

granseflader.

4. /ndret proces for ansegning om typegodkendelse og omsaetningstilladelse af togi.h.t. 4.
Jernbanepakke ((EU) 2018/545 af 4. april 2018) for indbygning af ombordudrustning. Ansag-
ningsprocessen er overgdet fra Banedanmark til togejer, og en tilfredsstillende proces og rolle-
fordeling er fastlagt. Risikoen er andret til at vaere, om Onboard-projektet kan eksekvere i.h.t.
de tidsrammer, der er indeholdt i de foreliggende fitment planer givet den nye godkendelses-

proces.

Mitigerende handlinger: Den nye ansggningsproces monitoreres ekstraordinaert, indtil det er
dokumenteret, at processen ikke negativt pavirker de foreliggende fitment planer og andre
processer.
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4.4 Risikobillede for projekternes tidsplaner

| dette afsnit angives for hver af Signalprogrammets leverancer den samlede risikovurdering. Risikostyring og vur-
deringen af Signalprogrammet er sarligt knyttet til projekternes tidsplaner og muligheden for at overholde An-
lzegsplanen. Risikoniveauet er vurderet, inden der er foretaget mitigerende handlinger.

Ombordudrustning

Den nye udrustningsplan er endnu ikke formelt aftalt, men udger rapporteringsgrundlaget denne gang, da det er
den nye plan, som projekt og leverander arbejder efter. Risikovurderingen af de enkelte togtyper er vurderet op
imod datoen for, hvorndr togene skal bruges af operatererne til de relevante straekninger.

Andringer siden sidst:

Risikovurderingen af DSB IC3 tog er &endret fra 20 tog til december 2020 til at omfatte 72 tog udrustet til december
2022. Risikoen vurderes som ubetydelig.

Rapporteringen for 43 Arriva Lint41 tog samt DSB’s 8 MQ er genoptaget i denne rapport pba. den nye ud-
rustningsplan. Risikoniveauet for begge togtyper vurderes som ubetydeligt.

Risikorapporteringen for DSB's IR4 praesenteres for farste gang.

Forklaring pa klassificering: Gren = ubetydelig, Gul = middel, Red = hgj.

g o & ‘bé 5 e-@
L& e & e &
5

LT Lint4a (22 til december 2020) Note: Risikoniveauet er vurderet, inden
DSB ABs (25 til december 2022) der er foretaget mitigerende handlinger
DSB IC3 (72 til december 2022)

DSB MQ (8 til december 2020)

Arriva Lintga (43 til 2. kvt. 2021)

DSB IR4 (24 til december 2022)
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Fjernbane Vest

Andringer siden sidst:

Risikoniveauet for RO5 er foreget men stadig klassificeret som middel. £ndringen skyldes forsinkelser
i testforlgbet, hvilket reducerer perioden til at handtere eventuelle fejl fundet i testperioden. Flere
detaljer findes i fremdriftskapitel 5. Risikovurderingen af RO4 udgar denne gang jf. kapitel 6.

RO6 er ny for denne rapportering og er baseret pa en forelgbig plan.

Forklaring pa klassificering: Gren = ubetydelig, Gul = middel, Red = hgj

A L A
3 < 4 & & ¥ >
DR 3 ol s &
& #aS SO PR
L e Kl ) i

RO5 - Langa-Struer-(Holstebro) (1. kvt. 2021)
DK 2.1 softwareopgradering pa EDL, R8 og R5 (Medio 2021)
ROG6 - (Esbjerg)-(Holstebro)-Skjern-Herning (1. kvt. 2023)

Note: Risikoniveauet er vurderet, inden der er foretaget mitigerende handlinger
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Fjernbane @st

Andringer siden sidst:

Der er ingen andringer siden sidst. Idet der ikke foreligger endelige planer for RO10 - (Odense)-
Svendborg, foretages der fortsat ikke risikovurdering af denne straekning.

Forklaring pa klassificering: Gren = ubetydelig, Gul = middel, Red = hgj

. 5 e
o ¢°‘bﬁ & o"‘be v“bo “-"\& e‘\-‘é
& o S8 o & & &
S S ¥ i ©
= ) k) 9 7

EDL S — Kgge-Naestved (JUL21)

RO7syd — Mogenstrup-Rgdby (DEC21)

Note: Risikoniveauet er vurderet, inden der er foretaget mitigerende handlinger
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S-bane

Andringer siden sidst:
Der er ingen andringer siden sidst.

Forklaring pa klassificering: Gren = ubetydelig, Gul = middel, Red = hgj

RO Nord - Farum-Nordhavn, Hellerup-Nordhavn og Ringbanen (JAN21)
RO Center - Nordhavn-Carlsberg/Sydhavn (DEC21)

RO Syd - Sydhavn-Kege og Carlsberg/Hgje Taastrup (SEP22)

Teknisk lasning af glatte skinner - MSR (JUN21)

Afsluttende leverancer — PoD (MAR23)

Note: Risikoniveauet er vurderet, inden der er foretaget mitigerende handlinger
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5 Fjernbane Ombordudrustning

Overordnet status:

Alstom og Banedanmark arbejder lige nu pa en revideret udrustningsplan henset til de forsinkelser, som er opstaet
bl.a. pga. udfordringer med leveranderens indkabsproces. Disse udfordringer har meget stor bevdgenhed fra Ba-
nedanmarks side, hvorfor Banedanmark har gennemfert adskillige audits, og situationen er ogsa bragt videre til
Alstoms gverste ledelse. En raekke forbedringstiltag er allerede sat i vaerk, men indtil de far fuld effekt, fortseetter
Banedanmark med at felge udviklingen meget ngje. Det skal understreges, at alle togtyper undtagen Lokaltogs IC2
fortsat forventes klar til det tidspunkt, hvor de skal bruges. Den nye udrustningsplan er endnu ikke formelt aftalt,
men udger rapporteringsgrundlaget denne gang, da det er den nye plan, som projekt og leverander arbejder efter.

Hvad angar Lokaltogs IC2, som Lokaltog @nsker udrustet til brug pd Nykebing F. Station, er der udfordringer, da
undersggelser har vist, at togene er meget forskellige og vil vaere komplicerede at udruste. Banedanmark er derfor
pt. i gang med at undersage alternative lasninger til udrustningen.

59 tog er udrustet med nyt ombordudstyr og godkendt til drift.

5.1 Kritisk vej og fremdrift
Ombordudrustningsprojektets kritiske vej felger infrastrukturen og er dermed knyttet til, hvornar de enkelte togty-
per skal vaere klar til drift pa de enkelte straekninger.
Der er fortsat generelt luft i planen i forhold til, hvornar togene skal bruges for at kunne saette den givne straekning i
drifti forhold til det angivne tidspunkt i Anlaagsplanen.
Projektets kritiske vej fremgar af proceslinjen herunder. Farvemarkeringen indikerer, om det er forventningen, at
milepaelene nas til den forudsatte tid, men er ikke et udtryk for risikovurdering. Milepaelene og eventuelle afvigelser
for de enkelte togtyper fremgar af gennemgangen i det efterfelgende afsnit.
1. kvt. 2020 December 2020 1. kvt. 2021 Ultimo 2022 2023
*Behov: *Behov: *Behov: * Behov: 13 Lokaltog *Behov: ¢ Milepael i Trafikplan:
29 Arriva Lint41 12 Lokaltog Linta1 til 43 Arriva Lintg1til  1C2 til Nykebing F. 25 ABs, 721C3 0g 24 961C3
Struer-Thisted Roskilde-Kage Struer-Holstebro Station (del af IR4 (en del af
Gennemfort FEB20 e Milepael i Trafikplan: Medio 2021 Mogenstrup-Redby) grundlaget for at
201C3 kunne fremrykke
* Milepzel i Trafikplan: ibrugtagning af
10 DSB ABs Kabenhavn-
*Behov: 20 MQ Ringsted)
overdrages fra DSB til
Arriva
5.2 Overblik over status for aktuelle togtyper
5.2.1 DSBIC3

e  Antal First of Class (FoC = prototype): 1 ud af 3 er udrustet (den sidste af
de 3 FoC er af typen Indusi)

e Antal serietog: 8 ud af 93 er udrustet (af de 93 serietog er 16 af typen
Indusi, som er de IC3 tog, som karer til Tyskland)
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5.2.2

_ 7 mdr. Trafikplan: 20 . 5 mdr. Trafikplan: 46
KLAR: 20tog buffer tog DEC 2020 KLAR: 46 tog buffer tog DEC 2021
*MAJ20 +FEB23
eJUL21
: Trafikplan: 72 ) Trafikplan: 96
KLAR: 72 tog 7 mdr. buffer tog DEC 2022 KLAR: 96 tog 3 mdr. buffer tog DEC 2023
«SEP22 * Risiko: Ubetydeligt *SEP23
*MAJ22

Overblikket ovenfor er denne gang udarbejdet efter samme metode, som bruges for de avrige togtyper.

Som rapporteret sidst, har Alstoms leeringskurve ikke vaeret sa god, som forventet. Det betyder, at det ikke, som
ellers forudsat i planen, vil blive muligt at udruste et tog pa 10 dage. Den reviderede plan for udrustning, som der nu
arbejdes ud fra, tager hejde for dette, hvorfor der er foretaget andringer til milepaelene ovenfor. De a&endrede mile-
peele er markeret gule. Laeringskurven tilsiger nu, at et tog skal udrustes pa 12 dage. Som det fremgar, er togene
fortsat klar som forudsat i Trafikplanen. Vedr. opstarten af udrustning af Indusi, som er de IC3 tog, som kerer til
Tyskland, pagar der draftelser med DSB mhp. at lave en aftale om udrustning af FoC.

Der er nu i alt udrustet ni tog, og udrustningen fortsaetter mhp. at have de aftalte 20 tog udrustet ved udgangen af
2020.

Risikoniveauet er denne gang foretaget for de 72 tog. Niveauet klassificeres som ubetydeligt. Der er 10-20% risiko
for en forsinkelse pa 1-2 maneder, malt op mod at have 72 tog klar til december 2022.

DSB MQ (Desiro)

e Antal First of Class (FoC = prototype): 1 ud af 2 er udrustet
e Antal serietog: 11 ud af 18 er udrustet

Start 2. FoC Ibrugtagnings KLAR: 20 tog 1md BEHtg;: 20
KLAR: 12 tog (serie pa 8 tilladelse til Start serie ek .fléden) buffer overdragestil
tog) level o Arriva DEC20
e Gennemfgrt DEC19 ¢ Gennemfert SEP19 * APR20 ¢ JUN20 ~NOV2e e Risiko: Ubetydeligt

* OKT20

Note: Proceslinjen falger den anden serie, som udger de resterende otte MQ tog

Med den reviderede udrustningsplan vil de otte resterende tog vaere klar til drift i slutningen af oktober 2020, og
dermed fortsat i tide til, at togene skal overdrages til Arriva i december 2020. Grundet den sparsomme buffer, fast-
holdes den gule status dog for behovsmilepaelen. @vrige milepaele er denne gang andret til gren, da der ingen
@ndringer er/milepaelen er blevet fremrykket med den nye udrustningsplan.

Resultaterne af de sidste tests af FoC er nu dokumenteret, og sikkerhedsforlgbet er i gang. Ibrugtagningstilladelsen
til FoC forventes fortsat i april 2020, hvorefter serieudrustningen kan igangsaettes.

Med den nye udrustningsplan er risikovurderingen genoptaget i denne rapport. Risikoniveauet klassificeres som
ubetydeligt. Der er 40-60% risiko for en forsinkelse pa 0-1 maned, malt op mod at have 8 tog klar til december
2020.
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5.2.3 ARRIVA Lint41

e Antal First of Class (FoC = prototype): 1 ud af 2 er udrustet
e Antal serietog: 28 ud af 41 er udrustet

Lorgiergilige: 2mdr. L?:gg(-)s\{c:rsgr-
Start FoC tllllaetieellsgtll Start serie KLAR: 14 tog buffer Holstebro 1.
kvt.2021
* Gennemfart SEP19 * APR20 *APR20 *OKT20 * Risiko: Ubetydeligt
*MAJ20

Note: Proceslinjen falger den anden serie, som udger de resterende 14 af Arrivas Lint41 tog

Med den nye udrustningsplan er de resterende 14 tog fortsat klar i oktober 2020, og dermed i tide til ibrugtagning
af Langa-Struer-Holstebro med start i 1. kvartal 2021. Eneste andring til milepaelene er, at serieudrustning nu for-
ventes igangsat i maj og status for den er derfor gul. Sikkerhedsarbejdet vedr. FoC forlgber planmaessigt, og ibrug-
tagningstilladelsen forventes opnaet i midten af april.

Ibrugtagningstilladelsen til level 2-kersel til den farste serie pa 29 tog blev opnaet den 10. februar, og togene er
dermed klar til ibrugtagning af Struer-Thisted.

Risikovurderingen er genoptaget i denne rapport. Niveauet klassificeres som ubetydeligt. Der er 10-20% risiko for
en forsinkelse pd 0-1 mdned, malt mod at have 43 tog klar til ibrugtagning i 1. kvartal 2021.

5.2.4 Lokaltog Lintg1

e Antal First of Class (FoC = prototype): o ud af 2 er udrustet
e Antal serietog: o ud af 39 er udrustet

Ibrugtagnings- Ibrugtagnings- Start KLAR: 12 tog 1 Behov: 12 tog
Start 1. FoC Start 2. FoC tilladelse, level tilladelse, level . Roskilde- d Roskilde-Kage
otil1. FoC o til 2. FoC SSHE Kege md. DEC20
* Gennemfort * Gennemfart *DEC1g *MAJ20 *MAJ20 *NOV20 * Risiko:
JUN1g NOVig <JAN20 « APR20 « APR20 *OKT20 Ubetydeligt
*FEB20

Den nye udrustningsplan er afspejlet i milepaelsoverblikket ovenfor. Den eneste &ndring, som giver anledning til
gul status, er opnaelse af ibrugtagningstilladelsen til level o-kersel til den 1. FoC. Sidst skrev vi fejlagtigt, at den
skulle vaere opnaet i december 2019, men estimatet var i virkeligheden januar 2020, som med den nye plan er &n-
dret til februar. Det har dog, som det fremgar ovenfor, ingen indvirkning pa de @vrige milepaele. De 12 tog, som skal
veere klar til Roskilde-K@ge i december 2020 vil med den nye plan vaere klar i oktober. Som beskrevet sidst, er pla-
nen blevet optimeret med hjzlp fra Lokaltog, som har givet tilladelse til, at to serietog kan udrustes samtidigt med
brug af to forskellige vaerksteder.

Risikoniveauet er klassificeret som ubetydeligt. Der er 10-20% risiko for en forsinkelse pa 0-1 maned, malt op mod
at have 12 tog klar til december 2020.
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5.2.5 DSB ABs (dobbeltdaekkertog)

e Antal First of Class (FoC = prototype): 1 ud af 2 er udrustet
e Antal serieudrustede tog: o ud af 23 er udrustet

i illti BEHOV: 10 to

Start FoC Ibrugtlagnllngstllltll _Start KLAR: 10 tog . 9
evelo serie (10 tog) DEC20 (Trafikplan)
* Gennemfert APR19 * Gennemfart NOV1g *+MAR2e *DEC20
*JUN2o
q BEHOV: 25 tog
KLAR: 25 tog 1md. DECa2%
oNOV2a e Risiko: Ubetydeligt
* OKT22

*Udrustningen af de 25 tog til ultimo 2022 er en del af grundlaget for at have mulighed ofr at fremrykke ibrugtagning af Kebenhavn-Ringstedmed
ERTMS

Den nye udrustningsplan er afspejlet ovenfor. Som rapporteret sidst, har undersagelser vist, at der er sa store for-
skelle mellem togene, at der er behov for en ekstra FoC (dvs. to i alt). Dette er der taget hgjde for i den nye plan.
Serien deles med 10 tog i den farste serie, og de resterende 15 i den anden. Udrustningen af den anden serie be-
gynder ifglge den nye plan, nar de 10 tog er klar. Vi fglger derfor i ferste omgang den ferste serie her samt planen
for, hvorndr den samlede flade pa 25 tog er klar. Serieudrustningen af de 10 tog forventes med den nye plan igang-
satijuni 2020. Milepalen er markeret gul, da der er tale om en a&ndring fra sidst. Udrustningen af den anden FoC er
planlagt til at begynde i maj 2021. 0ogsa milepalen for, hvornar de 25 tog er klar er denne gang gul, da inkluderingen
af den ekstra FoC betyder, at togene er klar noget senere end sidst.

Savel de 10 tog, som ifelge Trafikplanen skal vaere klar ved arets udgang, samt de 25 tog, som er en af forudseetnin-
gerne for at have muligheden for at fremrykke ibrugtagning af Den ny bane, Kgbenhavn-Ringsted, er med den nye
plan fortsat klar i tide. Behovsmilepaelen for de 10 fastholdes gul grundet den manglende buffer.

Risikoniveauet er &ndret siden sidst, da risikovurderingen nu foretages imod december 2022, hvor den samlede
flade pa 25 tog skal vaere klar, hvis ibrugtagning af Den ny bane skal vaere en mulighed. Risikoniveauet klassificeres
som ubetydeligt. Der er 20-40% risiko for en forsinkelse pa 0-1 maned, malt op mod at have 25 tog klar til december
2022.

5.2.6 DSBIR4

e Antal First of Class (FoC = prototype): o ud af 1 er udrustet
e Antal serieudrustede tog: o ud af 43 er udrustet

D.es.ign & klgr Ibrugtagningst 5 5 Behov: 24 tog

til mgggbtll ill_til level o Start serie KLAR: 24 tog mar. til slut-2022% KLAR: 44 tog
* Gennemfart og * AUG20 * AUG20 +AUG22 ¢ Risiko: Ubetydeligt * NOV23
udrustning af FoC oJUL22
pdbegyndt NOV1g

*Udrustningen af de 24 tog til ultimo 2022 er en del af grundlaget for at have mulighed for at fremrykke ibrugtagning af Kebenhavn-Ringsted med
ERTMS

Eneste @&ndring siden sidst er, at de farste 24 tog, som er en af forudsaetningerne for at have muligheden for at
fremrykke ibrugtagning af Den ny bane, Kebenhavn-Ringsted, er klar lidt fer end rapporteret sidst. Togene er der-
med fortsat klar i tide — og med buffer — til ultimo 2022. Hele fladen pa 44 tog forventes ogsa fortsat udrustet til
november 2023.
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5.2.7

5.2.8

5.2.9

Risikoniveauet rapporteret for farste gang og vurderes som ubetydeligt. Der er 10-20 % risiko for en forsinkelse pa
0-1 maned, hvilket males mod at have 24 tog klar ultimo 2022.

Lokaltog IC2

Lokaltog ensker at fa udrustet 13 af deres IC2 tog til brug pa Nykebing F. Station. Togene skal derfor vaere udrustet
og klar til drift fra december 2021, hvor stationen overgar til det nye signalsystem (som en del af straeekningen
Mogenstrup-Redby, RO7Syd). Banedanmark er pt. i gang med at undersgge alternative lgsninger til udrustningen
af de 13 tog. Det skyldes, at undersagelser har vist, at togene er meget forskellige og, at der er udfordringer med
den tekniske dokumentation, hvorfor de er komplicerede at udruste. Pa den baggrund har Banedanmark bedt
Alstom om at satte designarbejdet pa hold indtil der er en afklaring af, om togene skal udrustes, eller om der skal
gas videre med en alternativ lgsning. Der er afsat midler til udrustningen.

Banedanmarks arbejdskeretajer

Banedanmarks arbejdskeretajer skal ombordudrustes med udstyr, sa de kan befaerde ERTMS-straekninger, men er
ikke pakraevede til en specifik straekning. Arbejdet med at opna ibrugtagningstilladelsen til FoC pagar fortsat.

DSB @resundstog

Transportministeriets departement har oplyst Banedanmark, at ejerne af de svenske @resundstog primo oktober
har modtaget tilbud i forbindelse med udbud vedrarende ERTMS-udrustning samt dansk og svensk STM i alle sven-
ske @resundstog. Udrustning af DSB’s @resundstog er medtaget som en option i udbuddet, og udrustningen af de
danske @resundstog forventes derfor gennemfart som en del af det svenske udbud. Nar parterne har haft mulighed
for at vurdere de indkomne tilbud, vil der blive taget endelig stilling til det videre forlab.
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6 Fjernbane Vest

Overordnet status:

Status for projektet er markeret gren, da fremdriften falger den kritiske vej. Banedanmark er i samarbejde med
leveranderen fortsat i gang med at udarbejde en plan for de resterende straekninger.

6.1 Kritisk vej og fremdrift
Vestprojektets kritiske vej felger af den strategi, der er fremsat i Anlaegsplanen. Den farste straekning i Nordjylland,
(Frederikshavn)-Lindholm, blev ibrugtaget i efteraret 2018. Fokus er nu pa at sikre et driftsstabilt produkt og udrulle
pa yderligere straekninger i Midt- og Vestjylland forud for ibrugtagning af den kritiske hovedstraekning, (Fredericia)-
Aalborg, inden denne straekning skal elektrificeres forud for indsaettelse af Fremtidens tog. Andre straekninger i fx
Vestjylland er ikke kritiske for den samlede udrulningsstrategi, og forventes desuden at kunne gennemfgres inden
2027.
Vestprojektets kritiske vej fremgar af illustrationen nedenfor.
4 kvt. 2018 2021 Ultimo 2021 Ultimo 2024 Ultimo 2025
e |brugtagning af e Driftstabilt produkt e Start installation e |brugtagning af e |brugtagning
Lindholm- inkl. RDT pa Thisted- Aarhus-Aalborg Aarhus-Aalborg Fredericia-Aarhus
Frederikshavn Langa- (Holstebro) (forudsaetning for
Gennemfgrt elektrificering og
Fremtidens tog til
Aalborg ultimo 2026)
6.2 Overblik over status for aktuelle straekninger
6.2.1 Thisted-(Struer) (RO8) (ekskl. Struer St.) — 2. kvt. 2020
Da ibrugtagning nu er meget naert forestdende, er tabellen med negleleverancer taget ud denne gang. Ibrugtag-
ningstilladelsen blev opndet i uge 6, og @vrige aktiviteter forlaber ogsa planmaessigt. De 29 Arriva Lint41 tog er klar
til drift, og der arbejdes nu frem imod, at ibrugtagning seettes i gang i weekenden uge 8. Ibrugtagning vil forega i
fire faser og forlgbe frem til starten af april.
6.2.2 (Langd)-Struer-(Holstebro) - (ROs) (inkl. Struer St.) — 1. halvdr 2021

Desi Installation Testforleb Ibrugtag- Godkendt Buffer Ibrugtagning
esign ) ; ) ) Anlaegsplan
afsluttes afsluttes* ningstilladelse ibrugtagning 6 mdr. MED
21
* Gennemfert * MAR20 e 2.kvt. 20 * NOV20 e 1. kvt. 2021
NOV18 * Risiko: Middel

*Vj har tidligere rapporteret efter, hvorndr Site Acceptance Testen (SAT) var feerdiggjort. Denne gang rapporterer vi ift. hvorndr det samlede testfor-
lob er afsluttet. Den endelige plan herfor udestdr fortsat, men testene forventes afsluttet i 2. kvartal 2020.

Viforventer fortsat, at installationsarbejdet er ferdigt i marts 2020. Site Acceptance Testen (SAT) forventes at blive
igangsat i slutningen af marts, hvilket er lidt senere end planlagt, hvilket skyldes en forsinkelse af den foregdende
test, Site Integration Test (SIT), som farst afsluttes i midten af marts. Forsinkelsen skyldes bl.a. knappe ressourcer
hos leveranderen samt leverandgrens afsluttende arbejder pa Struer Station. Ibrugtagningstilladelsen er fortsat
planlagt opndet i november 2020, og her er fortsat fokus pa at inddrage erfaringer fra EDL og RO8. Vi forventer at
ibrugtage straekningen planmaessigt i 1. kvartal 2021.

Risikoniveauet er, grundet forsinkelsen i testforlgbet beskrevet ovenfor, steget siden sidst, men er stadig klassifice-
ret som middel. Der er 40-60% risiko for en forsinkelse pa 1-2 maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning 1.
kvartal 2021.
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6.2.3

6.2.4

6.2.5

Testforleb Ibrugtagning

Design/Scope Ibrugtagningstilladelse
gniocep afsluttes gtagning Senest medio 2021

e Scope frosset * 2020 ¢ JUN21 ®Juni 2021
* Risiko: Middel

Softwareopgradering DK2.1 (EDL, RO8 og RO5) — Juni 2021

Som beskrevet sidst, er det planen, at softwaren implementeres i juni 2021. Med implementeringen af denne op-
gradering, bil bl.a. yderligere arbejdsgange ifm. kereplanlagning blive automatiseret. Nu udestar detailplanlaeg-
ningen, hvorfor milepzelene er gra. Det er fortsat forventningen, at testforlabet vil vaere afsluttet i 2020. Softwaren
testes lige nu i testmiljeet kaldet Joint Test Lab. Erfaringer fra DK2.0 medtages for at sikre den bedste teststrategi.
Palidelighedstesten forventes farst accepteret pa de foregdende straekninger, nar denne software erimplemente-
ret.

Risikoniveauet er uaendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er 40-60% risiko for en forsinkelse pa 3-4
maneder, hvilket vurderes i forhold til opgradering af EDL, R8 og R5 i juni 2021.

(Vejle)-Holstebro-Herning-(Skanderborg) (RO4) — 1. halvdr 2022

. . Ibrugtagning
) Installation Testforleb Ibrugtagnings-
Desgi feerdig afsluttet tilladelse AAZ?nggzlgn
*MAJ20 e FEB21 o 3. kvt.2021 e 1. kvt. 2022 ~MAd22
e AUG22

Vi arbejder ud fra en forelgbig plan, som endnu ikke er formaliseret med leveranderen. Det er fortsat den forelabige
plan, som er afspejlet ovenfor, hvorfor milepaelene ogsa fortsat er farvet gra. Status for ibrugtagning er denne gang
@ndret til gul, fordi der forventes en laengere migreringsperiode som straekker sig fra maj til august 2022. Det bry-
der med Anlaegsplanen, og vi arbejder derfor for at optimere planen sa ibrugtagning kan afsluttes i juni. Henset til
dette udgar risikovurderingen denne gang.

(Esbjerg)-(Holstebro)-Skjern-(Herning) (RO6) — 2. halvdr 2023

Desi Installation Testforlab Ibrugtagnings- Ibrugtagning
esign ) ; Anlaegsplan
faerdig afsluttet tilladelse ULT2023
*FEB21 e SEP21 e 2. kvt. 2022 o 4. kvt. 2022 o1, kvt 2023
* Risiko: Middel

Virapporterer for farste gang pa denne straekning, som jf. Banedanmarks Anlaegsplan, senest skal vaere ibrugtaget
ved udgangen af 2023. Ogsa her arbejder vi ud fra en forelebig plan, som endnu ikke er formaliseret med leverande-
ren, hvorfor milepaelene er markeret gra. Den forelgbige plan tilsiger ibrugtagning i 1. kvartal 2023, og dermed
indenfor Anlaegsplanen. Banedanmark er opmaerksom p3, at den foregdende straekning, ifglge den forelgbige plan
for ROg, ibrugtages i 3. kvartal 2022, og at der skal vaere tilstraekkelig buffer mellem de to ibrugtagninger.

Risikoniveauet er klassificeret som middel. Der er 40-60% risiko for en forsinkelse pa 3-4 maneder, hvilket vurderes i
forhold til ibrugtagning i 1. kvartal 2023.
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6.2.6 (Fredericia)-Aarhus-Aalborg Lufthavn (RO1) — Ultimo 2024 (ROznord) /ultimo 2025 (RO1syd)

6.2.7

. Ibrugtagning
Design Installa'tlon el Klar til ibrugtagning Anlaegsplan
faerdig afsluttet ULT25 (K26)
* Afventer planleegning e Afventer  Afventer * Afventer
planlaegning planlaegning planlaegning

Den detaljerede plan for streekningen udestar fortsat, men det er stadig Banedanmarks forventning, at straeknin-
gen, i overensstemmelsen med Anlaegsplanen, samlet kan sattes i drift senest ved udgangen af 2025. Ibrugtagnin-
gen af den sydlige del er bundet af, at DSB har brug for at kunne fa I1C4 til Aarhus frem til ultimo 2025. Risikovurde-
ring udestdr indtil en plan foreligger.

Efterfelgende straekninger

Som beskrevet ovenfor er strategien for implementeringen af Signalprogrammet lagt pa en made, sa det sikres, at
det er et stabilt system, som er i drift pa streekninger i Nord-, Vest- og Midtjylland inden det udrulles pa hoveds-
traekningen Fredericia-Aarhus-Aalborg.

Det skal bemaerkes, at leveranderen fortsat praesenterer en mere ambitigs udrulningsplan. Banedanmark er positiv
overfor en mere ambitigs plan fra leveranderens side, hvis den er realistisk. Dette forventes afklaret i forbindelse
med genplanlaegningen.
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7.1

7 Fjernbane @st

Overordnet status:

Ibrugtagning af den ferste straekning, Roskilde-Kage, forlab uden problemer, og siden ibrugtagning 15. december

har driften vaeret tilfredsstillende. Banedanmark forventer stadig, at ibrugtagning af den efterfglgende straekning,

Kege-Naestved, kan ske indenfor Anlaegsplanen, dvs. senest medio 2021, dog forventeligt med sparsom eller ingen
buffer. Som felge af den udskudte ibrugtagning af Roskilde-Kege skal den samlede plan forimplementering i @st-

danmark genbesgges. Pa den baggrund fastholdes projektets samlede status som gul.

Kritisk vej og fremdrift

7.2

@stprojektets kritiske vej felger af den strategi, der er fremsat i Anlaegsplanen, og er visualiseret af proceslinjen
herunder. Fokus er at ibrugtage teststraekningerne Roskilde-Kege-Naestved og derefter prioritere Mogenstrup-
Nykebing F., s sidstnaevnte kan elektrificeres, og elektriske tog indsattes. Derudover skal Signalprogrammet sikre
et driftsstabilt produkt forud for ibrugtagning af Kebenhavn-Peberholm. Forsinkelsen af Odense-Svendborg pavir-
ker ikke de kritiske straekninger, og det samlede projekt forventes gennemfert senest 203o0.

4. kvt. 2019 2. kvt 2021 4. kvt. 2021 2025 4. kvt. 2025

¢ |brugtagning af ¢ |brugtagning af Kgge- e lbrugtagning af o Driftsstabilt produkt e lbrugtagning af
Roskilde-Kgge Naestved Mogenstrup-Rgdby. Kgbenhavn-Peberholm
(@st EDL Nord) (@st EDL Syd) (forudseetning for
Gennemfgrt DEC19 elektrificering af
straekning) samt
indsaette eltog til
Nykgbing F.

Overblik over status for aktuelle straekninger

7.2.1

7.2.2

Softwareopgradering (EDL N2) af teststraekning (Roskilde)-(Kege) (EDL N) — Medio 2020

Planen er fortsat at implementere en raekke fejlrettelser og yderligere funktioner pa straekningen medio 2020 —
planen lige nu tilsiger juli 2020. Funktionerne vil gere visse arbejdsgange mere automatiserede, hvilket bl.a. inde-
baerer, at rangerfolk og personale, som er ansvarlige for at koordinere og melde sporspaerringer, far et bedre red-
skab i form af sdkaldte handholdte terminaler. Funktionerne er dog ikke kritiske, hvorfor straekningen kunne ibrug-
tages uden i december.

Sidst rapporterede vi, at der var udfordringer med at opna de ngdvendige spaerringer til test. Det er fortsat usikkert,
om spaerringerne kan opnas — en afklaring forventes sidst i februar. Ligeledes pagar en afklaring ift. ressourcer, da
implementeringen af de nye funktioner kraever bade test og traening af personel.

Teststraekning Kege-(Naestved) (EDL S) — Medio 2021

Ibrugtagning

Design Installation Testforlgb Ibrugtag- Klar til Anlegsplan
afsluttet afsluttet ningstillad. ibrugtagning Medio 2021
e Gennemfgrt *AUG20 *APR21 *JUN21 eJuL21
¢ Risiko: Middel

Datoerne ovenfor viser den forelgbige plan, som projektet arbejder ud fra, hvorfor milepzelene er gra. Den er endnu
ikke konsolideret med leveranderen. Der er ingen a&ndringer siden sidst. Anlaegsplansmilepaelen fastholdes gul, da

der formentlig kun vil vaere begranset eller ingen buffer. Det er fortsat forventningen, at straeekningen kan ibrugta-

ges inden for Anlaegsplanen, dvs. medio 2021. Som rapporteret sidst, udestar der en afklaring af, om projektet kan

fa lov at gennemfegre planlagte tests i den periode, hvor straekningen mellem Ringsted og Naestved er sparret.
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7.2.3

7.2.4

7.2.5

Nar straekningen ibrugtages, vil trafikstyringssystemet samtidig blive klargjort til teknisk at kunne handtere de
efterfelgende strekninger.

Risikoniveauet er uendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er 20-40% risiko for en forsinkelse pa 1-2
maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning i juli 2021.

Mogenstrup-Redby (RO7 syd) — 1. halvdr 2022

Ibrugtagning

Design Installation T:fsstlzot;?tb Ibrulgsgirl‘nslggstll ib?t?dtl;er:l(ij; Anlaegsplan
stagning 1. halvér 2022
= AUG20 ~ALGT ¢ OKT21 *NOV21 eDEC21
* OKT20 *SEP21 e Risiko: Middel

Note: Bemeerk at Banedanmark rapporterer pa ferste fase af anlaegsprojektet dvs. enkeltspor ml. Nykabing F. og Redby.

Datoerne ovenfor viser den forelgbige plan, som projektet arbejder ud fra. To milepaele er andret siden sidst, og er
derfor markeret gule. £ndringerne har dog ingen konsekvenser for de gvrige milepaele. Det er dermed fortsat for-
ventningen, at straekningen kan saettes i drift i december 2021, og dermed inden for Anlaegsplanen. Status er gul for
denne milepal, da der ingen buffer er i planen. Der pagar dreftelser med leveranderen ift. testforlabet, men ogsa
ift. udrustningen af Storstremsbroen, som efter planen ibrugtages med ERTMS i 2023.

I forbindelse med ibrugtagning af straekningen vil trafikstyringssystemet bl.a. udvides til at kunne handtere vippe-
broer som den over Guldborgsund ved Nykebing Falster.

Risikoniveauet er uendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er 20-40% risiko for en forsinkelse pa 3-4
maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning i december 2021.

Kebenhavn-Ringsted (RO1) — Ultimo 2023 (ambition om at fremrykke til ultimo 2022)

Ibrugtagning
Testforlgb Ibrugtagningstill. Anlzegsplan
Ultimo 2023

Signallayout og
design (Alstom)

¢ Pabegyndes 2. halvar 2020 * Afventer planlaegning e Afventer planlaegning

| udgangspunktet er straekningen med Anlaegsplanen forudsat ibrugtaget ultimo 2023 — eller ndr der er tilstraekke-
ligt antal tog udrustet med nyt ombordudstyr. Banedanmark undersager dog muligheden for at fremrykke ibrug-
tagning, og ambitionen er, at straekningen kan ibrugtages med ERTMS ved kereplanskiftet 2023 (december 2022).

I lzbet af 2020 vil Banedanmark gennemfeare fysiske aendringer i infrastrukturen, og Alstom vil derefter ga i gang
med at opdatere designgrundlaget. Arbejdet med at aftale planen igangsaettes i slutningen af februar og forventes
feerdiggjort ved udgangen af marts.

(Odense)-Svendborg (RO10) — Plan udestdr. lbrugtagning i 2022 eller senere

Ibrugtagning

Testforlgb Ibrugtag.- Klar til

Design* Installation ; ’ ) Anleegsplan
afsluttet tillad. ibrugtagning Primo 2021
*Gennemfart ~ALG20 < APR2E e DEC22 24
NOV17 *DEC21 *JUL22 *DEC22

* Signalling Layout — det initiale design — er feerdiggjort. Teknisk detaildesign fortseetter sidelobende med installationsarbejdet (bl.a. grundet det
store antal overkersler pd straekningen).

Banedanmark afventer stadig Alstoms redegerelse for konsekvenserne af de ophobede forsinkelser for udrulningen
pa Odense-Svendborg. Lige nu prioriteres arbejdet med Kege-(Naestved) og Mogenstrup-Radby hgjere, og det er
sandsynligt, at streekningen ferst saettes i drift efterfelgende — dvs. i 2022 eller senere. Datoerne ovenfor viser den
seneste forelgbige plan leveret af Alstom. Ifalge den kan straekningen ibrugtages i december 2022. Indtil andet er
aftalt, arbejder Alstom videre med installationerne pa straekningen, om end med begransede ressourcer.
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7.2.6 Efterfelgende straekninger

Nar Mogenstrup-Redby er ibrugtaget, vil den naeste straekning, der forventeligt overgar til det nye signalsystem,
veere den ny bane Kebenhavn-Ringsted. Henset til udskydelsen af Roskilde-Kage er der behov for et genbesag af
den samlede plan for @stprojektet. Det er i den forbindelse Banedanmarks ambition, at Nordvestbanen (Roskilde-
Holbaek-Kalundborg) kan fremrykkes til ultimo 2024.
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8 S-bane
Overordnet status:

Projektet falger den nye plan, der betyder, at det nye signalsystem er udrullet pa alle straekninger i 2022. P3 den
baggrund er status gren. Der er fortsat en afhaengighed mellem fremdriften pa den tekniske lgsning af glatte skin-
ner og ibrugtagning af den naeste straekning, RO Nord. Dvs., at RO Nord ferst seettes i drift, nar der er sikkerhed for,
at den tekniske lgsning kan implementeres inden levfaldssaesonen 2021, som forudsat i den nye aftale. En forud-
satning for den nye plan er, at der er behov for sterre sporspaerringer, da de enkelte udrulninger nu er leengere. Der
er aftalt mede mellem Banedanmark og DSB i marts for at drafte DSB’s bekymring ift. sterrelsen af spaerringerne.

8.1 Kritisk vej og fremdrift
Proceslinjen herunder afspejler den reviderede udrulningsplan, som Banedanmark indgik aftale med Siemens omi
november 2019, og som er den, projektet arbejder ud fra.
Januar 2021 Juni 2021 CEER e (R Sept. 2022
2021
RO Nord: Farum- e Teknisk Igsning af glatte *RO Center: Nordhavn- ¢ RO Syd: Sydhavn-Kgge og
Nordhavn, Hellerup- skinner Carlsberg/ Sydhavn Carlsberg-Frederikssund/
Nordhavn og Ringbanen Hgje Taastrup
8.2 Overblik over status for aktuelle straekninger
8.2.1 Farum-Nordhavn, Hellerup-Nordhavn og Ringbanen (RO Nord) — Januar 2021
Design Installation Test* Vel iz~ Ibrugtagning
tilladelse Januar 2021
e Gennemfart *MAR20 *AUG20 * JAN21 e Risiko: Middel
*Anden operationelle test
Der er ingen &ndringer siden sidst. | uge 8 gennemfares den naeste softwaredemonstration, som vil give endnu en
indikation af systemets modenhed.
Risikoniveauet er uaendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er 20-40% risiko for en forsinkelse pa 3-4
maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning i januar 2021.
8.2.2 Teknisk lasning af glatte skinner (Moving Speed Restriction, MSR) — Juni 2021

_ . A Ibrugtagning
Design Test* Ibrugtagningstilladelse :
Juni 2021
* OKT20 *NOV20 e JUN21 e Risiko: Middel

*Test gennemfores pa Early Deployment Straekningen og RO2

Der er ingen &ndringer siden sidst. Lasningen, som handterer hovedproblemet omkring glatte skinner, forventes
fortsat implementeret i sommeren 2021, og dermed inden lgvfaldssasonen 2021, som forlangt af Banedanmark. Pa
et af de faste fremdriftsmader med Siemens i starten af februar, meldte leverandaren, at fremdriften med udviklin-
gen er planmaessig.

Det er fortsat en forudsaetning, at Banedanmark har vished for, at lasningen er implementeret inden lgvfaldssaso-
nen 2021, fer RO Nord ibrugtages. Derfor vil Banedanmark ngje falge fremdriften bade ved hjzelp af en raekke mile-
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pale (ovenfor falges kun de sterste), ligesom der vil vaere manedlige opfelgningsmeder med Siemens fra december
2019 til januar 2021. Som tidligere rapporteret ensker Banedanmark desuden lgsning af andre problemstillinger
fordrsaget af glatte skinner. Disse vil senest blive implementeret med de afsluttende leverancer.

Risikoniveauet er uendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er 20-40% risiko for en forsinkelse pa 3-4
maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning i juni 2021.

Nordhavn-Carlsberg/Sydhavn (RO Center) — Januar 2022

Ibrugtagnings- |G

Design* Installation Test* . December 2021
tilladelse :
(januar 2022)
e Gennemfgrt SEP19 «SER2Q ¢ AUG21 eDEC21 e Risiko: Middel
* OKT20

*Anden operationelle test

Der er sket en forskydning i milepaelen installation, hvilket skyldes, at leveranderen skal bruge ekstra sporspaerrin-
ger til at feerdiggere installationsarbejdet. Spaerringerne kunne ikke bevilges indenfor den oprindelige plan, hvorfor
arbejdet udskydes med fem uger, hvilket resulterer i @ndringen. Det har fortsat ikke konsekvenser for de efterfal-
gende milepeele.

Risikoniveauet er uaendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er 20-40% risiko for en forsinkelse pa 3-4
maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning i januar 2022.

Sydhavn-Kgge og Carlsberg-Frederikssund/Haje Taastrup (RO Syd) — September 2022

Ibrugtagning

) ) " ) )
Design Installation Test Ibrugtagningstill. Semiznilnes 2007
~MAR20 *SEP21 *FEB22 e SEP22 *Risiko: Middel
AUG20

*Operationel test (der foretages i udgangspunktet kun én pa denne straekning)

Der er ingen &ndringer siden sidst. Risikoniveauet er fortsat klassificeret som middel. Der er 20-40% risiko for en
forsinkelse pa 3-4 maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning i september 2022.

Afsluttende leverancer — Marts 2023

Design Installation* Test** Ibrugtagningstilla Ibrugtagning
delse Marts 2023
sNoval *MAJ22 JuL22 * MAR23 « Risiko: Middel

* Dette er forberedende arbejder til installation. Selve installationen finder sted ifm. ibrugtagning.
**Factory Acceptance Test (FAT) af systemet

Der er ingen a&ndringer siden sidst.

De afsluttende leverancer har ingen sammenhang eller binding i gvrigt til ibrugtagning af de forudgaende straek-
ninger. Leverancen omhandler bl.a. @ndringer pakraevet ifm. den nye station Favrholm og hastighedsopgraderin-
gen mellem Jaegersborg og Holte, som var &ndringer, der ikke var kendte ved indgaelsen af kontrakten. Derudover
inkluderer leverancerne graensefladen til Vigerslev pa fjernbanenettet. Det er en del af den kommende aftale med
Siemens, at disse leverancer udskydes til efter RO Syd er sat i drift. De afsluttende leverancer andrer saledes ikke
ved, at det nye signalsystem forventes udrullet og ibrugtaget pa alle straekninger pd S-banen i 2022.

Anden del af den tekniske l@sning pa problemstillinger forarsaget af glatter skinner vil senest blive implementeret
med disse leverancer.
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Risikoniveauet er uaendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er 10-20% risiko for en forsinkelse pa 3-4
maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning i marts 2023.
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