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Introduktion til Signalprogrammet

Den 15. november 2017 tilsluttede forligskredsen bag Signalprogrammet (forligskredsen bag aftalerne om en gren
transportpolitik: V, LA, K, S, DF, RV, SF) sig Banedanmarks anbefaling om at fglge den reviderede udrulningsstra-
tegi for fjernbanen. Baggrunden for den nye udrulningsstrategi er sarligt udfordringerne som falge af afthaengighe-
den mellem udrulningen af Signalprogrammet, elektrificeringen af jernbanenettet (Elektrificeringsprogrammet) og
hensynet til, at DSB’s nye el-tog, skal kunne kere, nar de er klar til at blive idriftsat, forventeligt fra 2024 og frem
(Fremtidens Tog). De indbyrdes afhangigheder kan beskrives saledes:

e Nar der etableres nye signaler, er det kun tog, der er udrustet med ny signalteknologi, der kan kere pa
straekningen.

e Degamlesignaler kan ikke tale kerestremmen fra et elektrificeret banenet, medmindre de er immuniseret
(beskyttet mod pavirkning fra el-ledningerne).

o De nye el-tog kan kere pa savel gamle som nye signaler.

Signalprogrammet omfatter ogsa en totaludskiftning af signalsystemet pa S-banen, og Banedanmarks vurdering af
risici og fremdrift p& S-banen fremgar derfor ogsa af denne rapport.
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> Ombordudrustning

Alstom og Banedanmark arbejder lige nu pa en revideret udrustningsplan henset til de forsinkelser, som
er opstaet bl.a. pga. udfordringer med leveranderens indkagbsproces. Disse udfordringer har meget stor
bevagenhed fra Banedanmarks side, hvorfor Banedanmark har gennemfeart adskillige audits, og situati-
onen er 0ogsa bragt videre til Alstoms gverste ledelse. En raekke forbedringstiltag er allerede sat i vaerk,
men indtil de far fuld effekt, fortseetter Banedanmark med at felge udviklingen meget ngje. Det skal
understreges, at alle togtyper undtagen Lokaltogs IC2 fortsat forventes klar til det tidspunkt, hvor de
skal bruges. Det er Banedanmarks forventning, at en ny udrustningsplan vil vaere klar i 1. kvartal 2020.
Hvad angar Lokaltogs IC2, som Lokaltog ensker udrustet til brug pa Nykebing F. Station, er der udfor-
dringer, da undersggelser har vist, at togene er meget forskellige og vil vaere komplicerede at udruste.
Banedanmark er pt. i gang med at unders@ge alternative lgsninger til udrustningen.

58 tog er udrustet med nyt ombordudstyr og godkendst til drift. Fra og med denne rapport vil et tog ferst
blive talt med, nar det er godkendt til drift og ikke blot er udrustet med nyt ombordudstyr.

»  Fjernbane Vest

Status for projektet er markeret gren, da driften med det nye signalsystem pa straekningen Lindholm-
Frederikshavn fortsat generelt er tilfredsstillende, og da arbejdet pa de efterfglgende straekninger,
Struer-Thisted (RO8) og Langa-Struer-Holstebro (RO5) forleber planmaessigt.

Banedanmark har nu indgaet aftale med leveranderen om at sammenlagge straeekningen (Vejle)-
Holstebro (RO4) med (Herning)-Skanderborg (RO7est), og &ndringen vil blive afspejlet i den opdatere-
de Anlaegs-plan, hvor straekningen vil blive omtalt som RO4. En detailplan for sdvel denne som for de
efterfelgende straekninger (Esbjerg)-(Holstebro) (RO6) og (Skjern)-(Herning) (RO7vest) (som ogsa for-
ventes at blive sammenlagt) samt for de gvrige straekninger, herunder straekningen (Fredericia)-Aarhus-
Aalborg Lufthavn (ROz1) er fortsat under udarbejdelse. Sidstnaevnte har saerlig opmaerksomhed, da det
er en hovedstraekning.
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> Fjernbane @st

Ibrugtagning af den ferste straekning, Roskilde-Kage, forlab uden problemer og siden ibrugtagning 15.
december har driften vaeret tilfredsstillende. Banedanmark forventer stadig, at ibrugtagning af den
efterfelgende straekning, Kege-Naestved, kan ske indenfor Anlaagsplanen, dvs. senest medio 2021. Som
felge af den udskudte ibrugtagning af Roskilde-Kage skal den samlede plan for implementering i @st-
danmark genbesages. Pa den baggrund fastholdes projektets samlede status som gul.

S-banen

Projektet falger den nye plan, der betyder, at det nye signalsystem er udrullet pa alle straekninger i
2022. Pa den baggrund er status gren. Der er fortsat en afhangighed mellem fremdriften pa den tekni-
ske lgsning af glatte skinner og ibrugtagning af den naeste straekning, RO Nord. Dvs., at RO Nord ferst
saettes i drift, nar der er sikkerhed for, at den tekniske lasning kan implementeres inden lgvfaldssaeso-
nen 2021, som forudsat i den nye aftale. En forudsaetning for den nye plan er, at der er behov for sterre



sporsparringer, da de enkelte udrulninger nu er leengere. Spaerringerne er varslet rettidigt, men DSB
har udtrykt bekymring ift. sterrelsen.



3 Metode bag vurdering af fremdrift

| rapporten gives der red-gul-gren-vurderinger af fremdriften dels overordnet pa det samlede projekt, dels pa de
enkelte udrulningsstraekninger/litra. Vurderingerne af milepaelene pa straekningsniveau visualiseres som nedensta-
ende proceslinje. Angivet i teksten under proceslinjen er Banedanmarks vurdering af, hvornar det er forventningen,
at milepzelen er gennemfart. Hvis vurderingen har @ndret sig fra seneste rapport, er den tidligere vurdering over-
streget, og den nye er tilfgjet nedenunder.

Farvevurderingen i proceslinjerne pa straekningsniveau svarer ikke til farvemarkeringen i risikomatricerne. Milepae-
lene i procespilene farves og bruges til at indikere om den planlagte ibrugtagning er truet.

Der kan veere tilfaelde, hvor der endnu ikke er et estimat for gennemfarelsen af milepzelen. | disse tilfaelde markeres
milepaelen ud fra Banedanmarks umiddelbare vurdering: gren, hvis denne forventes gennemfert uden problemer;
gul, hvis der forventes udfordringer. Det bemaerkes, at der godt kan vaere tilfaelde, hvor enkelte milepaele vurderes
at veere udfordrede, men der kan dog vaere tilstraekkelig buffer i planen til, at Anlaegsplanen kan overholdes, hvor-
for den samlede vurdering er gren.

Milepzl gennemfgrt som Milepzl udfordret og evt. Milepzel udskudt med
planlagt og/eller ikke udskudt uden virkning pa virkning pa
udfordret ibrugtagningsdatoen ibrugtagningsdatoen
eAktuel vurdering eAktuel vurdering e Aktuel vurdering

For infrastrukturprojekterne fremgar milepaelen “Klar til ibrugtagning”, som markerer det tidspunkt, hvor Ba-
nedanmark vurderer, at infrastrukturen kan vaere klar til drift. Dette tidspunkt vil i de fleste tilfaelde ligge tidligere
end det tidspunkt, som Anlagsplanen forudsaetter, og den tidsmaessige reserve, bufferen, vil sdledes vaere marke-
ret ved maneder. Ligeledes vil en eventuel buffer vaere markeret for den enkelte togtype; hvis serien forventes ud-
rustet far den skal bruges pa en given straeekning markeres dette.

Risikovurderingen fremgar under den konkrete milepael i proceslinjen og vil desuden vaere uddybet i teksten.

For straekninger som er i ibrugtagningsfasen angives der hverken overordnet vurdering af fremdrift eller risiko, da
status andrer sig for hurtigt ift. manedlig rapportering. Saddanne straekninger handteres gennem et ibrugtagnings-
forum (Commissioning Board), hvor alle relevante akterer er repraesenteret. Det er Boardet, der beslutter, om
streekningen kan ibrugtages. Boardet arbejder ud fra en omfattende liste med alle de aktiviteter og emner, som skal
handteres i forbindelse med ibrugtagningen — herunder sakaldte kritiske knock-outs. Udvalgte vaesentlige naglele-
verancer fra denne liste vil vaere gengivet ifm. straekningsgennemgangen for den enkelte straekning.

Banedanmarks direktion orienteres ugentligt om status pa dette arbejde, herunder handtering af fejl og issues.
Status andrer sig uge for uge og det er derfor ikke muligt at afspejle den aktuelle status i den manedlige rapporte-
ring, og proceslinjen udgar derfor. Ministeriet orienteres om den aktuelle udvikling pa tilsynsmedet om Signalpro-
grammet ligesom forligskredsen bag Signalprogrammet 0gsa orienteres manedligt.
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Stationer markeret med '( )’ indikerer at udrustning af signaler pa denne station ikke er omfattet af pageeldende straekning.
RO = Roll Out (streekning)

wee EDL: Frederikshavn-(Lindholm) Okt. 2018 w= EDLnN: (Roskilde) - (Kege) Dec. 2019 NOTER
== ROB8: (Struer)-Thisted 1. kvt, 2020 == EDLs: Kage-(Naestved) Medio 2021 *Straekningen genplanlaegges til Ultimo 2022 eller
RO5: (Langd)-Struer-(Holstebro) 1. kvt, 2021 ROz10: (Odense)-Svendborg * Genplanlaegges ?Tjr:nkempor fra Nykabing F til Radby
RO4: (Vejle)-Holstebro-Heming-(Skanderborg) Medio 2022 RO7 syd: Mogenstrup-Redby * Dec. 2021 *Frerykning a RO1 og ROB underseges
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=== RO2: (Lunderskov)-Esbjerg Ultimo 2026 === ROB8: (Roskilde)-Kalundborg * Medio 2026 de streeknings ibrugtagning med nyt
= RO11: (Bramming)-Tender Ultimo 2026 === ROs5: Korser-Middelfart 2027 signalsystem.
=== RO3: Fredercia-(Middelfart)-Padborg Medio 2027 === ROg: (Helgoland)-Helsingaer 2028 = Markering af straekning pa kort
=== RO10: (Tinglev)-Senderborg Medio 2027 [l RO7x: Femern- forbindelsen 2028
w== RO3: Roskilde-(Korser) 2028
== RO7 nord: (Ringsted)-(Mogenstrup) 2028
il Anmgshlan Junizeds === RO2: (Kebenhavn)-(Roskilde) 2029
Kortproducent: Signal Projekter, PMO === RO11: Kabenhavn-Helgoland Medio 2030
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@ Dennestation er omfattet af pagaeldende strask-
nings ibrugtagning med nyt signalsystem.

== Markering af straskning pa kort

Straekninger

Stationer markeret med ‘()" indikerer at
udrustning af signaler pa denne station ikke er
omfattet af pagaeldende straekning.
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4.1

Forudseaetninger

4.2

Banedanmark har identificeret en raekke forudsaetninger forbundet med opfyldelsen af Anlaegsplanen. Af forud-
saetninger kan her bl.a. navnes:

*  AtSignalprogrammet ikke pavirkes negativt af andre infrastrukturprojekter og/eller programmer fra An-
lzegsplanen f.eks. fra Elektrificeringsprogrammet pa visse straekninger.

*  AtBanedanmark og dets leveranderer lgbende kan tilpasse ressourcerne i henhold til Anlaegsplanen speci-
elt omkring den hgje aktivitet i 2025-2030. Samtidig skal kompetencerne tilpasses og bevares.

*  Aterfaring fra de idriftsatte teststraekninger ikke giver anledning til markante andringer i kontraktligt af-
talte tekniske lgsninger, som vil kunne pavirke fremtidige udrulninger negativt.

*  Atsamarbejde og koordinering med togoperatererne fungerer tilfredsstillende herunder f.eks., at spor-
spaerringer opnas, at tog er til radighed for udrustning samt, at togoperaterernes personale er til radighed
for traening.

Programplanen forudsaetter, at yderligere funktionalitet (avancerede trafikstyrings-funktionalitet) og software
releases forst ibrugtages trinvist efter ibrugtagning af teststraekningerne, og at dette kan ske uden pavirkning af
driften pa bergrte straekninger.

Programrisici

Banedanmark har identificeret en raekke programrisici, som kan pavirke hele eller dele af programmet. Programri-
sici evalueres og handteres af Signalprogrammets Risk Board. Risiciene er klassificeret som hgj (red), middel (gul)
eller ubetydelig (gren) ud fra en samlet kvalitativ vurdering af sandsynligheden og konsekvensen for en risikos ind-
virkning pa Anlaegsplanen.

Risiko 2 nedenfor vedr. mangel pa ERTMS udrustede arbejdskeretajer er reduceret, men stadig rapporteret som
middel. Udrustning af tog forventes overdraget til Alstom, som er ansvarlig for design og installation for hele seri-
en. Alstom bidrager med velafprevede processer, som sikrer en smidig sikkerhedsgodkendelse af arbejdskeretgjer-
ne, og med et erfarent mandskab til opgaven.

Risiko 4 nedenfor vedr. @ndringer af 4. Jernbanepakke er @ndret fra at handle om ansagningsprocessen, som nu er
tilfredsstillende aftalt mellem Trafikstyrelsen, DSB og Banedanmark, til at handle om, hvorvidt Onboard-projektet
kan eksekvere i.h.t. de tidsrammer, der er indeholdt i de foreliggende udrustningsplaner givet den nye godkendel-
sesproces.

Folgende risici er vurderet vasentlige at rapportere:

Mangel pa validatorer. Signalprogrammets projekter konkurrerer indbyrdes samt med andre
Banedanmark-projekter og eksterne akterer om at skaffe nedvendige validatorer. Der er en
> risiko for forsinkelse af udrulninger pa tvaers af projekterne, hvis Banedanmark prioriterer vali-

dator ressourcerne anderledes, end hvad Signalprogrammet har lagt til grund i projekternes
produktionsplaner.

Mitigerende handlinger: Der er identificeret flere mitigerende handlinger, som Banedanmark
arbejder pa. Det drejer sig bl.a. om at @&ndre trafikale lasninger og begraense antallet af norm
valideringer, der ikke kraever validator ressourcer. Projekterne er anmodet om at vaere klar med
dokumentation for ikke tildelte valideringsopgaver, hvis der opstar ledig validator kapacitet
f.eks. fra andre projekter i Banedanmark.

Mangel pa ERTMS udrustede arbejdskeretgijer til at foretage vedligeholdelsesarbejder. Opera-
terer kan forsinke ibrugtagning, hvis Banedanmark ikke kan praesentere en acceptabel vedlige-
holdelsesplan for straekningen.

Mitigerende handlinger: Der er felgende handlinger, som labende vurderes mest effektive for
at reducere risikoen: 1. £ndre udrustningsplanen for at imgdekomme ensker fra Banedan-




marks division, Infrastruktur: 2. Almindeligt vedligeholdelsesarbejde udskydes.

Cyber/IT-trussel som kan pavirke driften af de nye signalsystemer ved at omga eksisterende IT-
sikkerhed og dermed pavirke udrulning pa andre straekninger.

Mitigerende handlinger: Truslen overvages og reduceres ved at skabe overblik over svagheder
ved IT-arkitekturen, planlaegge og udfere penetrationtests pa omrader, som ligger udenfor det
nuvaerende IT's sikkerhedsomrade samt etablere overvagning af ERTMS kommunikationens

graenseflader.

Andret proces for ansegning om typegodkendelse og omsaetningstilladelse af tog i.h.t. 4.
Jernbanepakke ((EU) 2018/545 af 4. april 2018) for indbygning af ombordudrustning. Ansag-
ningsprocessen er overgaet fra Banedanmark til togejer, og en tilfredsstillende proces og rolle-
fordeling er fastlagt. Risikoen er &ndret til at vaere, om Onboard-projektet kan eksekvere i.h.t.
de tidsrammer, der er indeholdt i de foreliggende fitment planer givet den nye godkendelses-

proces.

Mitigerende handlinger: Den nye ansggningsproces monitoreres ekstraordinaert, indtil det er
dokumenteret, at processen ikke negativt pavirker de foreliggende fitment planer og andre

processer.




4.4 Risikobillede for projekternes tidsplaner

| dette afsnit angives for hver af Signalprogrammets leverancer den samlede risikovurdering. Risikostyring og vur-
deringen af Signalprogrammet er sarligt knyttet til projekternes tidsplaner og muligheden for at overholde An-
lzegsplanen. Risikoniveauet er vurderet, inden der er foretaget mitigerende handlinger.

Ombordudrustning
Denne gang fremgar risikovurderingen for de 20 DSB IC3 tog, som efter planen skal vaere udrustet til december

2020. Risikoniveauet vurderes som ubetydeligt.

Risikoniveauet for Lokaltogs Lint41 er reduceret til ubetydeligt, da Lokaltog har godkendt, at udrustning af tog kan
forega parallellt pa to vaerksteder, sa to tog kan udrustes samtidig.

Risikovurderingen for DSB ABs er denne gang foretaget for den samlede flade pa 25 tog.

Rapporteringen for Arrivas Lint41 tog samt DSB’s MQ er undladt denne gang, da en tidligere rapporteret risiko for
forsinkelse pa begge togtyper er indtruffet. Der forventes at blive aftalt en revideret udrustningsplan med Alstom i
lebet af 1. kvartal 2020, hvorefter risikovurderingen vil blive genoptaget pa basis af den opdaterede plan.

Forklaring pa klassificering: Gren = ubetydelig, Gul = middel, Red = hgj.
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Fjernbane Vest

Andringer siden sidst:

Der er ingen andringer siden sidst.

Forklaring pa klassificering: Gren = ubetydelig, Gul = middel, Red = hgj
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R5 - Langa-Struer-(Holstebro) (1. kvartal 2021)
R4 - (Vejle)-Holstebro-Herning-(Skanderborg) (MAJ22)
DK2.1 pa EDL, R8, R5 (Juni 2021)

Note: Risikoniveauet er vurderet, inden der er foretaget mitigerende handlinger
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Fjernbane @st

Andringer siden sidst:

Risikovurdering af Kege-(Naestved) (EDL S) er genoptaget, og risikoen er aendret til 20-40% risiko for
en forsinkelse pd 1-2 maneder. Reduktionen skyldes, at der med den forelgbige plan, som projeket
arbejder ud fra, er introduceret mere luft. Dog forbliver risikoniveauet uaendret. Risikovurderingen er
foretaget op imod den forelabige plan. Idet der ikke foreligger en plan for (Odense)-Svendborg (RO10)
foretages der fortsat ingen risikovurderinger af denne straekning.

Forklaring pa klassificering: Gren = ubetydelig, Gul = middel, Red = hgj
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&f? o ,w“#&b“ « i“}&# o ,a“b‘@# -54"“:«"@50

- P’ =

EDL S — K@ge-Naestved (JUL21)

RO7syd — Mogenstrup-Rgdby (DEC21)

Note: Risikoniveauet er vurderet, inden der er foretaget mitigerende handlinger
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S-bane

Andringer siden sidst:
Der er ingen andringer siden sidst.

Forklaring pa klassificering: Gren = ubetydelig, Gul = middel, Rad = hgj

RO Nord - Farum-Nordhavn, Hellerup-Nordhavn og Ringbanen (JAN21)
RO Center - Nordhavn-Carlsberg/Sydhavn (DEC21)

RO Syd - Sydhavn-Kege og Carlsberg/Hgje Taastrup (SEP22)

Teknisk lasning af glatte skinner - MSR (JUN21)

Afsluttende leverancer — PoD (MAR23)

Note: Risikoniveauet er vurderet, inden der er foretaget mitigerende handlinger
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5 Fjernbane Ombordudrustning

Overordnet status:

Alstom og Banedanmark arbejder lige nu pa en revideret udrustningsplan henset til de forsinkelser, som er opstaet
bl.a. pga. udfordringer med leveranderens indkabsproces. Disse udfordringer har meget stor bevdgenhed fra Ba-
nedanmarks side, hvorfor Banedanmark har gennemfert adskillige audits, og situationen er ogsa bragt videre til
Alstoms gverste ledelse. En raekke forbedringstiltag er allerede sat i vaerk, men indtil de far fuld effekt, fortseetter
Banedanmark med at felge udviklingen meget ngje. Det skal understreges, at alle togtyper undtagen Lokaltogs IC2
fortsat forventes klar til det tidspunkt, hvor de skal bruges. Det er Banedanmarks forventning, at en ny udrust-
ningsplan vil vaere klar i 1. kvartal 2020. Hvad angar Lokaltogs IC2, som Lokaltog ensker udrustet til brug pa Nyke-
bing F. Station, er der udfordringer, da undersagelser har vist, at togene er meget forskellige og vil vaere komplice-
rede at udruste. Banedanmark er pt. i gang med at undersgge alternative lgsninger til udrustningen.

58 tog er udrustet med nyt ombordudstyr og godkendst til drift. Fra og med denne rapport vil et tog ferst blive talt
med, nar det er godkendt til drift og ikke blot er udrustet med nyt ombordudstyr.

5.1 Kritisk vej og fremdrift

Ombordudrustningsprojektets kritiske vej felger infrastrukturen og er dermed knyttet til, hvornar de enkelte togty-
per skal vaere klar til drift pa de enkelte straekninger.

Der er fortsat generelt luft i planen i forhold til, hvornar togene skal bruges for at kunne szette den givne straekning i
drifti forhold til det angivne tidspunkt i Anlaagsplanen.

Projektets kritiske vej fremgar af proceslinjen herunder. Farvemarkeringen indikerer, om det er forventningen, at
milepaelene nas til den forudsatte tid, men er ikke et udtryk for risikovurdering. Milepalene og eventuelle afvigelser
for de enkelte togtyper fremgar af gennemgangen i det efterfglgende afsnit.

MAJ 2019 OKT19 DEC 2019 1. kvt. 2020 DEC 2020 1. kvt. 2021 Ultimo 2022 2023
* Behov : * FoC ABs * Milepzel i * Behov: * Behov: * Behov: * Behov: * Behov:
12 DSB MQ Gennemfart Trafikplan: 6 29 Arriva Lint41 12 Lokaltog Lint41 43 Arriva Lint41 til 25 ABs (en del af 96 I1C3 Kh-Rg
(Desiro) til NOV19 udrustede 1C3 Struer-Thisted  til Roskilde-Kgge  Struer-Holstebro  grundlaget for at
Roskilde-Kgge Gennemfart * Milepael i Medio 2021 kunne fremrykke
Gennemfgrt NOV19 Trafikplan: 20 1C3 ibrugtagning af
« Milepzel i Kgbenhavn-
Trafikplan: 10 Ringsted)
udrustede DSB
ABs
¢ Behov: 8 MQ
overdrages fra
DSB til Arriva

5.2 Overblik over status for aktuelle togtyper

5.2.1 DSBIC3

e  Antal First of Class (FoC = prototype): 1 ud af 3 er udrustet (den sidste af
de 3 FoC er af typen Indusi)

e Antal serietog: 7 ud af 93 er udrustet (af de 93 serietog er 16 af typen
Indusi)
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5.2.2

5.2.3

Ibrugtagn.- Start

tillad, - 6tog 2019 20 tog 2020 46tog 2021 72 tog 2022 96 tog 2023
* Gennemfart * Gennemfart * Gennemfart +APR2o +OKF20 e Forventes klar: e Forventes klar:
JUN1g9 JUN19 NOV1g eForventes klar: *Forventes klar: SEP22 SEP23
MAJ20 FEB21

Note: Milepzele fra Trafikplanen fremgdr i pilene, mens datoerne nedenunder udger Banedanmarks projektplan, og dermed udger estimatet for,
hvorndr togene er klar. Trafikplanens milepaele skal altsd forstds som det tidspunkt, hvor togene senest skal vaere klar. Der er dermed fortsat buffer
over hele linjen ml. hvorndr togene er klar, og hvorndr de ifg. Trafikplanen skal veere til radighed.

Andringerne til datoerne ovenfor skyldes, at Alstoms laeringskurve ikke har vaeret sa god, som forventet. Det bety-
der, at det ikke, som ellers forudsat i planen, vil blive muligt at udruste et tog pé 10 dage. Det har alene indvirkning
pa de naestkommende milepaele, og lige nu dreftes en revideret udrustningsplan med Alstom. De 20 tog forventes
dog fortsat klar med en stor buffer til det aftalte, hvilket ogsa geelder milepaelen pa de 46. Der er ingen &ndringer til
gvrige milepaele pa nuveaerende tidspunkt. Banedanmark er opmaerksom p3, at en af grundstenene for at have mu-
ligheden for at kunne fremrykke ibrugtagning af Kebenhavn-Ringsted er, at der skal veere et tilstraekkeligt antal
udrustede IC3 tog til radighed.

Der er nu i alt udrustet otte tog, og udrustningen fortsaetter mhp. at have de aftalte 20 tog udrustet ved udgangen
af 2020.

Vi har foretaget en risikovurdering af de 20 tog, som skal veaere klar ved udgangen af 2020. Risikoniveauet er klassi-
ficeret som ubetydeligt. Der er 0-10% risiko for en forsinkelse pa 0-1 maned, malt op mod at have 20 tog klar til
december 2020.

DSB MQ (Desiro)

e Antal First of Class (FoC = prototype): 1 ud af 2 er udrustet
e Antal serietog: 11 ud af 18 er udrustet

Ibrugtagnings- 2mdr BEHOV: 8
Start FoC tilladelse til Start serie KLAR: 8 tog buﬁ’e|: tog overdrages
level o til Arriva DEC20
* Gennemfart SEP19 *MAR20 +APR26 *OKkF20
* APR20 *JUN20o *NOV20

Note: Proceslinjen folger den anden serie, som udger de resterende otte MQ tog

Som rapporteret tidligere, har Alstom haft udfordringer med indkeb af komponenter, hvilket beted, at udrustnin-
gen af den anden FoC blev igangsat senere end planen tilsagde. Det star nu klart, at denne forsinkelse ikke kan
indhentes, hvilket betyder forskydninger i milepaelene i overblikket ovenfor. Status herfor er derfor gul. Det betyder
0gs3, at der denne gang ikke fremgar nogen risikovurdering — risikoen for forsinkelse er indtruffet. Pa baggrund af
den nye plan, som forventes klar i slutningen af januar, vil vi foretage en ny risikovurdering. Det er stadig geeldende,
at togene vil vaere klar til at blive overdraget til Arriva i december 2020, som forudsat, dog med en sparsom buffer,
hvorfor behovsmilepaelen denne gang er gul.

De sidste tests af den anden FoC blev, som planlagt, gennemfeart i december 2019. Nu udestar resultaterne af disse,
og det efterfalgende sikkerhedsforleb inden ibrugtagningstilladelsen opnas til foraret fer serieudrustning igangsaet-
tes.

ARRIVA Lintg1

e Antal First of Class (FoC = prototype): 1 ud af 2 er udrustet
e Antal serietog: 28 ud af 41 er udrustet

15



5.2.4

Ibrugtagnings- BEHOV: 14

. : . : 2mdr. Struer-
Start FoC t||||ae<i|/<-:ells§ til Start serie KLAR: 14 tog buffer Holstebro
JAN21
* Gennemfort SEP19 »FEB20 *APR20 *OKT20
* APR20

Note: Proceslinjen folger den anden serie, som udger de resterende 14 af Arrivas Lint41 tog

Ligesom for DSB's resterende MQ tog har Alstom ogsa her haft udfordringer med indkeb, som betad, at arbejdet
med den anden FoC blev igangsat senere end planlagt. Ogsa her star det nu klart, at det ikke la&engere er muligt at
indhente forsinkelsen. Forsinkelsen blev allerede varslet sidste gang, og togene forventes fortsat klar i oktober
2020. Det er dermed fortsat i tide til ibrugtagning af Struer-Holstebro med start i 1. kvartal 2021. Pa baggrund af
den reviderede plan vil vi foretage en ny risikovurdering. Vurderingen udgar denne gang.

Selve installationen og test af den anden FoC er gennemfart, og nu udestar sikkerhedsarbejdet mhp. opnaelse af
ibrugtagningstilladelsen i foraret, for serieudrustning igangsaettes. Af den seneste statusrapport fremgik det, at
begge FoC var udrustet. Det er korrekt i den forstand, at selve installationsarbejdet er gennemfert. Imidlertid kan
toget forst seettes i drift, nar ibrugtagningstilladelsen er opnaet, hvilket endnu ikke er tilfeeldes. Jf. de indledende
bemaerkninger til dette kapitel, regner vi fra og med denne rapport ferst et tog med, nar det er godkendt til drift.

Ibrugtagningstilladelsen til level 2-karsel til den forste serie pad 29 tog forventes opnaet i slutningen af januar, og
dermed i tide til, at ibrugtagning pa Struer-Thisted igangsaettes.

Lokaltog Lint41

e  Antal First of Class (FoC = prototype): o ud af 2 er udrustet
e Antal serietog: o ud af 39 er udrustet

Ibrugtagnings- Ibrugtagnings- KLAR: 12 tog Behov: 12 to
tilladelse, tilladelse, Start L o 8
Start 1. FoC Start 2. FoC level 0 4il 1. level 0 1il 2. serie Roskilde- 1 Roskilde-Kage
FoC FoC Kege DEC20
eGennemfgrt  ®Gennemfart *DEC19 *MAJ20 ¢ MAJ20 *NOV20
JUN19 NOV19 e Risiko:
Ubetydeligt

Eneste udestaende leverance til den ferste FoC er opndelsen af ibrugtagningstilladelsen til level o-kaersel. Her har
veeret flere forsinkelser, og den forventes nu opnaet i februar. Den senere opndelse er dog ikke kritisk for det videre
arbejde med den anden FoC. Milepalen er dog denne gang &ndret til gul pga. denne a&ndring, ligesom behovsmi-
lepaelen fastholdes gul grundet den sparsomme buffer.

Jf. den nye fremgangsmade ift. opteelling af udrustede tog, rapporterer vi, at o tog denne gang er udrustet (mod 1
tog sidst), da ibrugtagningstilladelsen endnu ikke er opnaet. Tilladelsen forventes opnaet i februar, og toget vil
derefter blive talt med.

Som rapporteret sidst, er udrustningen af den anden FoC begyndt. Det skete senere end planlagt, hvilket skyldtes
designarbejdet samt Alstoms udfordringer med indkeb. Med hjalp fra Lokaltog, som har givet tilladelse til, at to
serietog kan udrustes samtidigt med brug af to forskellige vaerksteder, forsages planen optimeret, sa den senere
opstart kan indhentes. Derfor er forventningen ogsa fortsat, at togene vil vaere klar i tide til trafikoverdragelsen i
december 2020. Grundet den sparsomme buffer er behovsmilepaelen fastholdt som gul.

Aftalen med Lokaltog om parallel udrustning af tog betyder, at risikobilledet er reduceret siden sidst og er klassifi-
ceret som ubetydeligt. Der er 0-10% risiko for en forsinkelse pa 0-1 maned, malt op mod at have 12 tog klar til no-
vember 2020.
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5.2.5

5.2.6

DSB ABs (dobbeltdaekkertog)

e Antal First of Class (FoC = prototype): 1 ud af 1 er udrustet
e Antal serieudrustede tog: o ud af 24 er udrustet

. o BEHOV: 10 tog
Ibrugtagningstilltil Start

StartFoC level o serie KEAR:Zotog DEC20
(Trafikplan)
* Gennemfert APR19 * Gennemfart NOV19 +FEB2o +OKTF20
*MAR20 *DEC20
BEHOV: 25 tog
KLAR: 25 tog 12 mdr.
DEC22%
+SEP23
*NOV21
* Risiko: Middel

*Udrustningen af de 25 tog til ultimo 2022 er en del af grundlaget for at have mulighed ofr at fremrykke ibrugtagning af Kebenhavn-Ringstedmed
ERTMS

ZAndringerne til milepaelene skyldes den direkte effekt af, at arbejdet med FoC var forsinket med 1,5 maned. | det
planarbejde, som er i gang lige nu (ogsa for DSB’s MQ, Arrivas og Lokaltogs Lint41, som navnt ovenfor), tager
Alstom hegjde for de krav der er til, hvornar dobbeltdaekkertogene skal leveres, sa disse leverancer sikres rettidigt.
Denne gang udgar milepalen pa de 12 tog. Det skyldes, at DSB gnsker hele fladen udrustet, hvis ambitionen om at
fremrykke ibrugtagning af Kebenhavn-Ringsted skal kunne opfyldes.

Milepzelen pa de 25 tog er gul grundet a&ndringen fra september til november 2021. Undersggelser af togene har
desuden vist, at der er sa store forskelle mellem togene, at der er behov for en ekstra FoC. Vi undersager derfor lige
nu, hvilke konsekvenser dette eventuelt vil fa for planen. Der er dog pa nuvaerende tidspunkt stor buffer.

Risikovurderingen er denne gang foretaget for den samlede flade pa 25 tog. Risikoniveauet er klassificeret som
middel. Der er 40-60% risiko for en forsinkelse pa 1-2 maneder, hvilket males op mod november 2021.

DSB IR4

e  Antal First of Class (FoC = prototype): o ud af 1 er udrustet
e Antal serieudrustede tog: o ud af 44 er udrustet

Design & klar til Ibrugtagningstill. ) _ Behov: 24 tog til _
indkgb til FoC til level O SERIESEE LA e e slut-2022* KLAR: 44 tog
e Gennemfgrt og *AUG20 *AUG20 ¢ AUG22 *NOV23
udrustning af FoC
pdbegyndt NOV19

*Udrustningen af de 24 tog til ultimo 2022 er en del af grundlaget for at have mulighed ofr at fremrykke ibrugtagning af Kebenhavn-Ringsted med
ERTMS

Da der nu er enighed om, at arbejdet med IC3 forlgber tilfredsstillende, begynder arbejdet med de naeste skridt for
DSB’s IR4 for at sikre, at DSB har den ngdvendige robusthed i deres materiel. DSB ansker 24 tog klar til drift fra
slutningen af 2022. Fra denne rapport falges derfor de naeste milepaele, som tidligere har vaeret markeret gra og
uden datoer.

Installationsarbejdet pa FoC er afsluttet. Opstarten pa arbejdet var forsinket, og der kan komme yderligere forsin-
kelser pga. Alstoms udfordringer med indkeb. Det er dog forventingen, at de 24 tog vil vaere udrustet som gnsket af
DSB. Hele fladen pa 44 forventes udrustet til november 2023.
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5.2.7

5.2.8

5.2.9

Der er endnu ikke foretaget en risikovurdering af denne togtype.

Lokaltog IC2

Lokaltog ensker at fa udrustet 13 af deres IC2 tog til brug pa Nykebing F. Station. Togene skal derfor veere udrustet
og klar til drift fra december 2021, hvor stationen overgar til det nye signalsystem (som en del af straekningen
Mogenstrup-Redby, RO7) . Banedanmark er pt. i gang med at undersgge alternative lgsninger til udrustningen af de
13 tog. Det skyldes, at undersegelser har vist, at togene er meget forskellige og, at der er udfordringer med den
tekniske dokumentation, hvorfor de er komplicerede at udruste. Der er afsat midler til udrustningen, men det kan
alstd vaere ngdvendigt med en anden Igsning. Indstilling til en alternativ lesning udarbejdes i samarbejde med
Lokaltog.

Banedanmarks arbejdskeretajer

Banedanmarks arbejdskeretajer skal ombordudrustes med udstyr, sa de kan befaerde ERTMS-straekninger, men er
ikke pakraevede til en specifik straekning. Arbejdet med at opna ibrugtagningstilladelsen til FoC pagar fortsat.

DSB @resundstog

Transportministeriets departement har oplyst Banedanmark, at ejerne af de svenske @resundstog primo oktober
har modtaget tilbud i forbindelse med udbud vedrarende ERTMS-udrustning samt dansk og svensk STM i alle sven-
ske @resundstog. Udrustning af DSB’s @resundstog er medtaget som en option i udbuddet, og udrustningen af de
danske @resundstog forventes derfor gennemfart som en del af det svenske udbud. Nar parterne har haft mulighed
for at vurdere de indkomne tilbud, vil der blive taget endelig stilling til det videre forlab.
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6 Fjernbane Vest

Overordnet status:

Status for projektet er markeret gren, da driften med det nye signalsystem pa straekningen Lindholm-
Frederikshavn fortsat generelt er tilfredsstillende, og da arbejdet pa de efterfelgende straekninger, Struer-Thisted
(RO8) og Langa-Struer-Holstebro (ROs) forlgber planmaessigt.

Banedanmark har nu indgaet aftale med leveranderen om at sammenlagge straekningen (Vejle)-Holstebro (RO4)
med (Herning)-Skanderborg (RO7gst), og andringen vil blive afspejlet i den opdaterede Anlaegsplan, hvor straek-
ningen vil blive omtalt som RO4. En detailplan for savel denne som for de efterfelgende straekninger (Esbjerg)-
(Holstebro) (RO6) og (Skjern)-(Herning) (RO7vest) (som ogsa forventes at blive sammenlagt) samt for de gvrige
streekninger, herunder straekningen (Fredericia)-Aarhus-Aalborg Lufthavn (RO1) er fortsat under udarbejdelse.
Sidstnaevnte har seerlig opmaerksomhed, da det er en hovedstrakning.

6.1 Kritisk vej og fremdrift
Vestprojektets kritiske vej fglger af den strategi, der er fremsat i Anlaegsplanen. Den ferste straekning i Nordjylland,
(Frederikshavn)-Lindholm, blev ibrugtaget i efteraret 2018. Fokus er nu pa at sikre et driftsstabilt produkt og udrulle
pa yderligere straekninger i Midt- og Vestjylland forud for ibrugtagning af den kritiske hovedstraekning, (Fredericia)-
Aalborg, inden denne straekning skal elektrificeres forud for indsaettelse af Fremtidens tog. Eventuelle udskydelser
af andre straekninger i fx Vestjylland er ikke kritiske for den samlede udrulningsstrategi, og forventes desuden at
kunne gennemfares inden 2027.
Vestprojektets kritiske vej fremgar af illustrationen nedenfor.
4 kvt. 2018 2021 Ultimo 2021 Ultimo 2024 Ultimo 2025
¢ |brugtagning af e Driftstabilt produkt e Start installation e |brugtagning af e |brugtagning
Lindholm- inkl. RDT pa Thisted- Aarhus-Aalborg Aarhus-Aalborg Fredericia-Aarhus
Frederikshavn Langa- (Holstebro) (forudsaetning for
Gennemfgrt elektrificering og
Fremtidens tog til
Aalborg ultimo 2026)
6.2 Overblik over status for aktuelle straekninger
6.2.1 Teststraekning Frederikshavn-Lindholm (EDL) — Oktober 2019
Opgraderingen til DK2.0 foregik planmaessigt 26.-27. oktober. Efter ibrugtagning opstod nogle fejl, som pavirkede
driften negativt. Derfor blev en rettelse implementeret pa et af komponenterne i infrastrukturen. Efter rettelsen er
implementeret har pavirkningen fra ERTMS vaeret pa under 1 %.
6.2.2 Thisted-(Struer) (RO8) (ekskl. Struer St.) — medio 2020

I uge 3 blev ansggningen om ibrugtagningstilladelsen sendt til Trafikstyrelsen, som derefter har tre ugers sagsbe-
handlingstid. Banedanmark forventer derfor at have ibrugtagningstilladelsen i slutningen af uge 6. Forberedelserne
til ibrugtagning er i gang og forleber som planlagt. Som rapporteret i november, er planen blevet genbesagt, da det
viste sig ikke at vaere muligt at opna ibrugtagningstilladelsen i 2019, som forudsat. Den nye plan fremgar af tabellen
nedenfor. Ibrugtagning starter i uge 8, og forventes afsluttet i starten af april.

Leverance Ejer Uge
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JAN

Detaljeret migrations/ibrugtagningsplan Leverandgr 4

JAN Interoperabilitetserklaering (EC declaration) BDK 4
JAN Traening af brovagt BDK 5
FEB Lokofgrertraening Arriva 6
FEB Opnaelse af ibrugtagningstilladelse Trafikstyrelsen 6
FEB  start p& ibrugtagning BDK 8

6.2.2.1  Nagleleverancer frem mod ibrugtagning af Thisted-(Struer) (RO8)

(Langd)-Struer-(Holstebro) - (RO5) (inkl. Struer St.) — medio 2021

Desi Installation Testforleb Ibrugtag- Godkendt Buffer Ibrugtagning
esign ) ; ; ) Anleegsplan
afsluttes afsluttes* ningstilladelse ibrugtagning 6 mdr. MED
21
* Gennemfort = FEB20 ¢ APR20 * NOV20 e 1.kvt. 2021
NOV18 * MAR20 * Risiko: Middel

*Afslutning af Site Acceptance Test (SAT), da plan for videre testforleb endnu udestar.

Eneste andring siden sidst er, at installationsarbejdet nu forventes faerdigt i marts. Dette har dog ikke betydning
for testforlgbet, der fortsat pabegyndes med Site Acceptance Testen (SAT) i marts 2020. Ibrugtagningstilladelsen
er planlagt opnaet i november 2020. | planlaegningen vil der blive taget hajde for erfaringer fra EDL og RO8. Ba-
nedanmark forventer at ibrugtage straekningen planmaessigt i 1. kvartal 2021.

Risikoniveauet er uaendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er 20-40% risiko for en forsinkelse pd 1-2
maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning 1. kvartal 2021.

6.2.4 Softwareopgradering DK2.1 (EDL, RO8 og RO5) — Juni 2021

6.2.5

) Testforlab N Ibrugtagning
Design/Scope Ibrugtagningstilladelse
€ ? afsluttes graoning Senest medio 2022
* Scope frosset * 2020 ¢ JUN21 e Juni 2021

¢ Risiko: Middel

Softwareopdateringen DK2.1 skal implementeres pa alle straekninger i drift, og senest inden ibrugtagning af (Vej-
le)-Holstebro-Herning-(Skanderborg) (RO4). Softwaren tilfgjer de sidste funktionaliteter, som ikke blevimplemen-
teret med den foregdende opdatering, DK2.0. Planen frem imod opnaelse af ibrugtagningstilladelse er nu Iast, og
ibrugtagning planlaagges til juni 2021.

Risikoniveauet er uaendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er 40-60% risiko for en forsinkelse pa 3-4
maneder, hvilket vurderes i forhold til implementering pa EDL, RO8 og RO5 i juni 2021,.

(Vejle)-Holstebro-Herning-(Skanderborg) (RO4) — Medio 2022

. Ibrugtagning
Design Installaltlon Testforlab Klar til ibrugtagning Anlzegsplan
faerdig afsluttet MED2022
o Afventer planleegning * Afventer e Afventer * Afventer *MAJ 2022
planlaegning planlaegning planlaegning «Risiko: Middel

Der er nu indgaet aftale mellem Banedanmark og Thales-Strukton om, at (Vejle)-Holstebro (RO4) og Herning-
(Skanderborg) (RO7@st) samles i én straekning under RO4-betegnelsen. Detailplanen udestar dog fortsat, hvorfor
gvrige milepaele fortsat er gra og uden datoer. Det er dog forventningen, at installationsarbejdet igangseettes i 1.
kvartal 2020, og at testforlgbet igangsaettes i forste halvar 2021. Banedanmark forventer at saette straekningen i
drift i ferste halvar 2022, lige nu forventeligt i maj, og dermed i overensstemmelse med Anlagsplanen for Herning-
(Skanderborg). Anlaegsplanen vil blive opdateret med den nye ibrugtagningsdato for RO4.
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Risikoniveauet er uaendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er 40-60% risiko for en forsinkelse pa 3-4
maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning i maj 2022.

6.2.6 (Fredericia)-Aarhus-Aalborg Lufthavn (RO1) — Ultimo 2024 (RO1 nord) /ultimo 2025 (RO1 syd)

) Ibrugtagning
Design InstaIIa_t|on LTl Klar til ibrugtagning Anlaegsplan
feerdig afsluttet ULT25 (K26)
* Afventer planlaegning * Afventer * Afventer e Afventer
planlaegning planlaegning planlaegning

Banedanmark forventer, i overensstemmelsen med Anlaegsplanen, at streekningen samlet kan seettes i drift senest
ved udgangen af 2025. Ibrugtagningen af den sydlige del er bundet af, at DSB har brug for at kunne fa I1C4 til Aarhus
frem til ultimo 2025. Der samarbejdes taet med leveranderen om en tidsplan.

Efterfelgende straekninger

Som beskrevet ovenfor er strategien for implementeringen af Signalprogrammet lagt pd en made, sa det sikres, at
det er et stabilt system, som er i drift pa straekninger i Nord-, Vest- og Midtjylland inden det udrulles pa hoveds-
traekningen Fredericia-Aarhus-Aalborg.

Det skal bemaerkes, at leveranderen fortsat praesenterer en mere ambitigs udrulningsplan. Banedanmark er positiv
overfor en mere ambitigs plan fra leveranderens side, hvis den er realistisk. Dette forventes afklaret i forbindelse
med genplanlaegningen.

21



7 Fjernbane @st

Overordnet status:

Ibrugtagning af den ferste straekning, Roskilde-Kage, forlab uden problemer, og siden ibrugtagning 15. december
har driften vaeret tilfredsstillende. Banedanmark forventer stadig, at ibrugtagning af den efterfglgende straekning,
Kege-Naestved, kan ske indenfor Anlaegsplanen, dvs. senest medio 2021. Som felge af den udskudte ibrugtagning
af Roskilde-Kage skal den samlede plan for implementering i @stdanmark genbeseges. Pa den baggrund fastholdes
projektets samlede status som gul.

7.1 Kritisk vej og fremdrift
@stprojektets kritiske vej felger af den strategi, der er fremsat i Anlaegsplanen, og er visualiseret af proceslinjen
herunder. Fokus er at ibrugtage teststraekningerne Roskilde-Kege-Naestved og derefter prioritere Mogenstrup-
Nykebing F., s sidstnaevnte kan elektrificeres, og elektriske tog indseettes. Derudover skal Signalprogrammet sikre
et driftsstabilt produkt forud for ibrugtagning af Kebenhavn-Peberholm. Forsinkelsen af Odense-Svendborg pavir-
ker ikke de kritiske straekninger, og det samlede projekt forventes gennemfert senest 2030.
4. kvt. 2019 2. kvt 2021 4. kvt. 2021 2025 4. kvt. 2025
e |brugtagning af e |brugtagning af e |brugtagning af o Driftsstabilt produkt e Ibrugtagning af
Roskilde-Kgge Kgge-Naestved Mogenstrup-Rgdby. Kgbenhavn-
(@st EDL Nord) (@st EDL Syd) (forudsaetning for Peberholm
Gennemfgrt DEC19 elektrificering af
straekning) samt
indsaette eltog til
Nykgbing F.
7.2 Overblik over status for aktuelle straekninger
7.2.1 Softwareopgradering af teststraekning (Roskilde)-(Kege) (EDL N) — juni 2020
Roskilde-Kage blev sat i drift i december 2019, og driften har siden veeret tilfredsstillende. Naeste skridt er at opgra-
dere til den software, der leverer en raekke fejlrettelser og funktioner (sdsom handholdte terminaler), som ikke var
med, da strekningen blev sat i drift.
Omfanget af denne softwareopgradering er nu aftalt, og Alstom er i gang med udviklingen, sa opgraderingen kan
implementeres. Banedanmark forventer at opgradere til den nye software medio 2020. Der udestar en afklaring af,
om projektet kan fa sporspaerringer til nedvendige tests — hvis ikke dette er muligt, vil vi ikke kunne fa de nye funk-
tioner i drift, da de kraever test og traening. Udfordringen er, at straeekningen mellem Kage og Naestved er spaerret
med start ultimo marts 2020. Der pagar derfor dreftelser med bl.a. Banedanmarks Trafikdivision.
7.2.2 Teststraekning Kege-(Naestved) (EDL S) — Medio 2021

Ibrugtagning

Design Installation Testforlgb Ibrugtag- Klar til R
afsluttet afsluttet ningstillad. ibrugtagning Medio 2021
*Gennemfart ~AJG20 ¢ APR21 JAN2E *JUL21
*MAJ20 *JUN21 e Risiko: Middel

Det er fortsat forventningen, at straekningen kan ibrugtages inden for Anlaegsplanen, dvs. medio 2021. Status fast-
holdes dog gul, da der formentlig kun vil vaere begranset eller ingen buffer. Derudover udestar en afklaring af, om
projeket kan fa lov at gennemfare planlagte tests i den periode, hvor straekningen mellem Ringsted og Naestved er
spaerret. Der pagar pt. afklaring med bl.a. Banedanmarks trafikdivision.

Datoerne ovenfor viser den forelgbige plan, som projektet arbejder ud fra. Det er Banedanmarks ambition at ibrug-
tagningen sker i maj, da det er mere hensigtsmaessigt at satte i drift der end lige inden sommerferien.
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7.2.3

7.2.4

7.2.5

7.2.6

Pa det forelebige plangrundlag genoptages risikovurderingen. Risikoniveauet er klassificeret som middel. Risikoen
er @ndret til 20-40% risiko for en forsinkelse pa 1-2 maneder. Dog forbliver risikoniveauet uandret. Reduktionen
skyldes, at der er introduceret mere luft i planen. Dette vurderes i forhold til ibrugtagning juli 2021.

Mogenstrup-Redby (RO7 syd) — December 2021

Ibrugtagning

Design nstallation T2(00A0 OLESENTE  eogtoann oufier  Anlgsplan
gtagning Midt-2022
+AUG20 «AUG21 +OKT21 «NOV21 +DEC21
¢ Risiko: Middel

Note: Bemeerk at Banedanmark rapporterer pa forste fase af anlaegsprojektet dvs. enkeltspor ml. Nykebing F. og Redby.

Straekningen hedder nu Mogenstrup-Redby (RO7 syd), da systemskiftet (det punkt hvor der skiftes fra det gamle til
det nye signalsystem) er ved Mogenstrup (Naestved var heller ikke omfattet af denne udrulning tidligere). Der er
ingen a&ndringer til milepaelene siden sidst, og vi forventer fortsat, at streekningen kan ibrugtages december 2021,
og dermed inden for rammerne af Anlaegsplanen. Derfor er status fortsat gren.

Risikoniveauet er uendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er 20-40% risiko for en forsinkelse pa 3-4
maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning i december 2021.

Kebenhavn-Ringsted (RO1) — Ultimo 2023 (ambition om at fremrykke)

Ibrugtagning
Testforlgb Ibrugtagningstill. Anlaegsplan
Ultimo 2023

Signallayout og
design (Alstom)

¢ Pabegyndes 2. halvar e Afventer planlaegning * Afventer planlaegning
2020

I udgangspunktet er straekningen med Anlaegsplanen forudsat ibrugtaget ultimo 2023 — eller nar der er tilstraekke-
ligt antal tog udrustet med nyt ombordudstyr. Banedanmark undersgger dog muligheden for at fremrykke ibrug-
tagning, og ambitionen er, at straekningen kan ibrugtages med ERTMS ved kereplansskiftet 2023 (december 2022).

I lgbet af 2020 vil Banedanmark gennemfare fysiske andringer i infrastrukturen, og Alstom vil ga i gang med at
opdatere designgrundlaget.

(Odense)-Svendborg (RO10) — Plan udestdr. Ibrugtagning i 2022 eller senere

Ibrugtagning

Design* Installation Taefsstlfuotrtlg)tb lb;ﬁlg;jg'_ ibruKli; tlr:in Anlaegsplan
: I Primo 2021
* Gennemfart *AUG20 *APR21  Afventer eJUL21
NOV17 planlaegning

* Signalling Layout — det initiale design — er feerdiggjort. Teknisk detaildesign fortsaetter sidelgbende med installationsarbejdet (bl.a. grundet det
store antal overkgrsler pa straekningen).

Banedanmark afventer stadig, at Alstom kan redegere for konsekvenserne af de ophobede forsinkelser for udrul-
ningen pa Odense-Svendborg. Lige nu prioriteres arbejdet med Kege-(Naestved) og Mogenstrup-Redby hgjere, og
streekningen saettes forst i drift efterfelgende — dvs. i 2022 eller senere.

Alstoms installationsarbejde er i gang, men med begransede ressourcer, da fokus har vaeret pa at saette Roskilde-
Kege i drift i december.

Efterfelgende straekninger

Nar Naestved-Redby er ibrugtaget, vil den naeste straekning, der forventeligt overgar til det nye signalsystem, vaere
den ny bane Kgbenhavn-Ringsted. Henset til udskydelsen af Roskilde-Kege er der behov for et genbesag af den
samlede plan for @stprojektet. Det er i den forbindelse Banedanmarks ambition, at Nordvestbanen (Roskilde-
Holbaek-Kalundborg) kan fremrykkes til ultimo 2024.
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8 S-bane
Overordnet status:

Projektet falger den nye plan, der betyder, at det nye signalsystem er udrullet p3 alle straekninger i 2022. P3 den
baggrund er status gren. Der er fortsat en afhaengighed mellem fremdriften pa den tekniske lgsning af glatte skin-
ner og ibrugtagning af den naeste straekning, RO Nord. Dvs., at RO Nord ferst seettes i drift, nar der er sikkerhed for,
at den tekniske lgsning kan implementeres inden levfaldssaesonen 2021, som forudsat i den nye aftale. En forud-
satning for den nye plan er, at der er behov for sterre sporspzerringer, da de enkelte udrulninger nu er leengere.
Speerringerne er varslet rettidigt, men DSB har udtrykt bekymring ift. sterrelsen.

8.1 Kritisk vej og fremdrift
Proceslinjen herunder afspejler den reviderede udrulningsplan, som Banedanmark indgik aftale med Siemens om i
november 2019, og som er den, projektet arbejder ud fra.
i - : Dec.
2"(’)';’:3 z“gi‘g Januar 2021 Juni 2021 2021 SEiph, A0
* DORF pa EDL: ¢ RO2: Jaegers- *RO Nord: Farum- e Teknisk Igsning af eRO Center: *RO Syd: Sydhavn-
Hillergd- borg/Klampenb.- Nordhavn, glatte skinner Nordhavn- Kgge og Carlsberg-
Jegersborg Svane-mgllen Hellerup-Nordhavn Carlsberg/ Sydhavn Frederikssund/
Gennemfart /Ryparken og Ringbanen Hgje Taastrup
Gennemfgrt
8.2 Overblik over status for aktuelle straekninger
8.2.1 Farum-Nordhavn, Hellerup-Nordhavn og Ringbanen (RO Nord) — Januar 2021
ings- Ibrugtagni
Design Installation Test* Ibru.gtagnmgs fustasning
tilladelse Januar 2021
*Gennemfart «JAN20 *AUG20 * JAN21 e Risiko: Middel
*MAR20
*Anden operationelle test
Eneste &ndring siden sidst er, at de mindre udestdende installationsarbejder farst vil vaere faerdige i marts. Det er
ikke kritisk for den samlede plan.
Projektet arbejder pa forberedelsen af den naeste softwaredemonstration, som er planlagt til februar.
Risikoniveauet er uaendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er 20-40% risiko for en forsinkelse pa 3-4
maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning i januar 2021.
8.2.2 Teknisk lgsning af glatte skinner (Moving Speed Restriction, MSR) — Juni 2021

Ibrugtagning

Design Test* Ibrugtagningstilladelse
- Stagning Juni 2021

*OKT20 *NOV20 e JUN21 *Risiko: Middel

*Test gennemferes pd Early Deployment Straekningen og RO2
Der eringen &ndringer siden sidst. Lasningen, som handterer hovedproblemet omkring glatte skinner, forventes

fortsat implementeret i sommeren 2021, og dermed inden lgvfaldssasonen 2021, som forlangt af Banedanmark.
Det er fortsat en forudsaetning, at Banedanmark har vished for, at lesningen erimplementeret inden lgvfaldssaeso-
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nen 2021, for RO Nord ibrugtages. Derfor vil Banedanmark ngje falge fremdriften bade ved hjalp af en reekke mile-
pale (ovenfor fglges kun de starste), ligesom der vil vaere manedlige opfelgningsmader med Siemens fra december
2019 til januar 2021. Som tidligere rapporteret ensker Banedanmark desuden lgsning af andre problemstillinger
fordrsaget af glatte skinner. Disse vil senest blive implementeret med de afsluttende leverancer.

Risikoniveauet er uendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er 20-40% risiko for en forsinkelse pa 3-4
maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning i juni 2021.

Nordhavn-Carlsberg/Sydhavn (RO Center) — Januar 2022

Ibrugtagnings- ler=EulE

Design* Installation Test* ) December 2021
tilladelse "
(januar 2022)
e Gennemfgrt SEP19 U220 *AUG21 *DEC21 e Risiko: Middel
*SEP20

*Anden operationelle test

Eneste andring siden sidst er en mindre forskydelse i milepaelen “Installation”, som ikke er kritisk for den samlede
plan, da det fortsat afsluttes i tide til, at testforlebes seettes i gang i efteraret 2020. Milepaelen er gul denne gang
grundet &ndringen.

Risikoniveauet er uaendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er 20-40% risiko for en forsinkelse pa 3-4
maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning i januar 2022.

8.2.4 Sydhavn-Kege og Carlsberg-Frederikssund/Hgje Taastrup (RO Syd) — September 2022

8.2.5

Ibrugtagning

. . " .
Design Installation Test Ibrugtagningstill. September 2022

-MAR20 *SEP21 *FEB22 * SEP22 *Risiko: Middel
AUG20

*Operationel test (der foretages i udgangspunktet kun én pa denne straekning)

Eneste &ndring siden sidst er en mindre forskydelse af designmilepzelen. ZAndringen skubber ikke andre milepale
og er dermed ikke kritisk for den samlede plan. Milepalen er gul pga. a&ndringen.

Risikoniveauet er uaendret og er klassificeret som middel. Der er 20-40% risiko for en forsinkelse pa 3-4 maneder,
hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning i september 2022.

Afsluttende leverancer — Marts 2023

Design Installation* Test** Ibrugtagningstilla PriEEnE
delse Marts 2023
*NOV21 *MAJ22 *JUL22 * MAR23 *Risiko: Middel

* Dette er forberedende arbejder til installation. Selve installationen finder sted ifm. ibrugtagning.
**Factory Acceptance Test (FAT) af systemet

Der er ingen a&ndringer siden sidst.

De afsluttende leverancer har ingen sammenhaeng eller binding i gvrigt til ibrugtagning af de forudgaende straek-
ninger. Leverancen omhandler bl.a. @ndringer pakraevet ifm. den nye station Favrholm og hastighedsopgraderin-
gen mellem Jaegersborg og Holte, som var andringer, der ikke var kendte ved indgaelsen af kontrakten. Derudover
inkluderer leverancerne graensefladen til Vigerslev pa fjernbanenettet. Det er en del af den kommende aftale med
Siemens, at disse leverancer udskydes til efter RO Syd er sat i drift. De afsluttende leverancer andrer saledes ikke
ved, at det nye signalsystem forventes udrullet og ibrugtaget pa alle straekninger pd S-banen i 2022.
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Anden del af den tekniske l@sning pa problemstillinger forarsaget af glatter skinner vil senest blive implementeret
med disse leverancer.

Risikoniveauet er uendret siden sidst og er klassificeret som middel. Der er 10-20% risiko for en forsinkelse pa 3-4
maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning i marts 2023.
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