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Flystajsberegninger
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Beregningsscenarier

Scenarie 1A (F-16): Forventede trafik i perioden 2020-2022, hvor F-16 er
kampfly. Ekskl. afvisningsberedskabet.

Scenarie 1B (F-16): Forventede trafik i perioden 2020-2022, hvor F-16 er
kampfly. Inkl. afvisningsberedskabet.

Scenarie 2A (F-35): Fremtidig trafik i perioden 2025 og frem, hvor F-35 er
kampfly (2027 lagt til grund). Ekskl. Afvisningsberedskabet.

Scenarie 2B (F-35): Fremtidig trafik i perioden 2025 og frem, hvor F-35 er
kampfly (2027 lagt til grund). Inkl. afvisningsberedskabet.

Tabel 2.1: Antal flywetimer pr. &r for F-16 og F-35 fra Flyvestation Skrydstrup i
perioden 2020-2028 der anvendes ved scenarie 1A (F-16) og 2A (F-35)%

Fly/Ar 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

F-16 3730 3730 37350 4000 22350 0 0 0 0

F-35 0 0 0 1000 2000 2000 3750 4250 4250

Tabel 2.2: Antal flyvetimer pr. &r for F-16 og F-35 fra Flyvestation Skrydstrup i
perioden 2020-2028 der anvendes ved scenarie 1B (F-16) og 2B (F-35)%.

Fl'n"ju' 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

F-16 62350 62350 6230 4500 3750° 0 0 0 0

F-35 0 0 0 1000 2000 3300 4250 4750 4750




Tidspunkt

01:30
00:30
23:30
22:30
21:30
20:30
19:30
18:30
17:30
16:30
15:30
14:30

13:30 -

12:30
11:30

10:30 -

09:30
08:30
07:30

Uge 1 2 3 456 7 8 91011

Alternative

perioder

Alternativ

F-16 Operationsmgnster
Scenarie 1A

T
12 13

T
14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38

T
39

40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51

T
52



Tidspunkt

01:30
00:30
23:30
22:30
21:30
20:30
19:30
18:30
17:30

16:30

09:30
08:30

07:30

Uge 1 2 3 4 5 6 7 & 9 101112 13 14 1516 17 1819 20 21 22

Alternative Frimasr Alternativ
natfyvnings- ywnings natfyuni
perioder periode

F-35 Operationsmgnster
Scenarie 2A

Alternativ

-perinde

Primar Alternativ
nat i nat i
-periode -periode

T
24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52



Lo

I hvilke sektorer i f.m. starter flyver F-35 og

28R- VEST

¥

A &
¥

F-16 flyene

Flyvevejskort 1
Start og udflyvning — Jagerflyvninger

Start- Fordeling
flyveveje (%)

28R — NORD | 29

28R — VEST | 29

28R — SYD 4

10L — NORD | 24

10L — @ST 6

10L — SYD 8




Flyveprofiler i forudssetningsnotatet
(Bilag 2 til flystgjsrapporten)

Flyveprofiler for start uden efterbraender

M.350

3

Anvendes ca. 20 % af tiden. .
Profilen anvendes pa traeningsmissioner, nar der ikke anvendes efterbraender.

Flyveprofiler for start med efterbraender

A.500.09 .

Anvendes ca. 1 gang om aret.
Profilen anvendes alene pad én mission (med 2 fly) arligt i forbindelse med skarpe
AVB missioner (Alpha Scrambles).

AM.300.500 .

Anvendes ca. 40 gange om aret.
Profilen anvendes (med 2 fly) pa de resterende skarpe AVB missioner (Alpha
Scrambles).

AM.300.350 .

Anvendes ca. 80 % af tiden.
Profilen anvendes til planlagte AVB missioner (eks. suveraenitetshaevdelse) og
treeningsmissioner.




Maksimalstgj F-35 for en enkelt flyvevej
.300.350 (med efterbreender) — anvendes 80% af tiden

1

LAmax ved start med F-35 flyveprofil "AM.300.350” | | .1 o macesoae
pé en enkelt flyvevej midt i flyvesektor V = - | tAmax = 85 dB
: W i T | T " | LAmax = 90 dB

13 LAmax = 95 dB

| ] LAmax = 100 dB

[ LAmax = 105 dB
LAmax = 110 dB

Boligomrade
Blandet Bolig Erhverv
Rekreativt omréde
Erhvervsomrdde

30. januar 2019



Oplevelse af maksimalstgj F-35 og F-16
(F-35 peak ved 100 dB)

Tidsmaessig variation af LpA under starter
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Graferne viser stgjudviklingen over 3 min. ved en typisk start med F-16 og F-35. Stgjudviklingen er vist for fiktive punkter, hvor
maksimalstgjen “peaker” pa 100 dB for F-35.
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Oplevelse af maksimalstgj F-35 og F-16
(F-35 peak ved 90 dB)

Tidsmaessig variation af LpA under starter

105
100

90

PSSO LUFTHAWN -t

85

80

g 70 { ] “NAEE > i = !} :
g i Q -t U /\ Y el A7) ",  ;1 ¢
60
55 Position til siden for
. flyvevejen, ud for ca.
- midten af startbanen
40 ‘~\

-~
35 §s~~ \

30
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 8 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150 155 160 165 170 175 180

Sekunder efter brake release

—F-35 AM.300.350, 90 dB, pos. 1 ===-F-16 AM.300.350, 90 dB, pos. 1

Graferne viser stgjudviklingen over 3 min. ved en typisk start med F-16 og F-35. Stgjudviklingen er vist for fiktive punkter, hvor
maksimalstgjen “peaker” pa 90 dB for F-35.
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Maksimalstgj F-35 for en enkelt flyvevej
M350 (uden efterbraender) - anvendes 20% af tiden

LAmax ved start med F-35 flyveprofil "M.350” p& en
enkelt flyvevej midt i flyvesektor V

130 LAmax = 80 dB
1) LAmax = 85 dB
| LAmax = 90 dB
10 LAmax = 95 dB
[ LAmax = 100 dB
] LAmax = 105 dB
LAmax = 110 dB

’ Boligomrade

* | 99 Blandet Bolig Erhverv
- Rekreativt omrade
Erhvervsomréde

s,

31 4 o

7 figt

30. januar 2019 |




Maksimalstgj F-35 ved afvisningsberedskabet
AM.500.09 (med efterbraender ) og AM.300.500 (med efterbraander)

AM.500.09
« Den mest stgjende
flyveprofil

« Anvendes forventeligt 1
gang om aret

« Vil forventeligt lette i
gstlig retning.

AM.300.500
« Anvendes forventeligt 40
gange om aret.

« Stgjer mere end
AM.300.350, som
anvendes til dagligt.



Den officielle flyst@jsrapport



Den officielle flystgjsrapport

INDHOLDSFORTEGNELSE
1. Ly o= Ty Y 5
B O T T T = N 6
BN Lo == == S 6
2. [ =T 0T =g e =Ty o - = PO g
2.1 Andringer i forhold til Vejledning fra Miljestyrelsen nr. 5 1994 ........ 9
3. Beregningsforudsastninger ... 10
3.1  Trafikkens fordeling pa trafikkategorier og flytyper... e eesnnenns 10
3.2 Trafikkens fordeling pd Maneder......c.coceeeeeeeceee e e e e eaaaa e 12
3.2 Trafikkens fordeling pa Ugedage vovuvisieesesesusssursss e esrasarsssnsennns 12
3.4  Trafikkens fordeling pa dognet.....cccceeeserereeeesrssssmsrms s ssssnsnnesees 12
3.5  Trafikkens fordeling pd Baner ......ccvceeeeeeeeecee s eeee e ae e eamnn s 13
3.6 Flyveveje og flyvesektorer . s s s nas 13
3.7  Trafikkens fordeling pa flyveveje og flyvesektorer........cccueeeveennnnnn. 16
3.8  Trafikkens fordeling pa taXiVE]e ...oeiceeeeee e cee e e eeee e ae e eamnnnen 16
TR T Y= T ] = N 17
4. L2 T Ly T T 1= 18
4.1 Opsztning | INM .. e i e s s e s sn s e 18
4.2 TSEL 0g TDEML..caet et iiain v s s s s rana e s s s s e m s ma e 18
5. Beregningsresultater ..o s 21
Bl Sta]belastning Losn .. e o se s sssi e svnsn e sa s 21
5.2  Stgjens maksimalvaerdi for startende og landende fly om natten
e 22
5.3  Stgjens maksimalvaerdi for taxikersel i1 forbindelse med start og
landing om NAtEen Lamas,nat,tax covseevernsmsssnns s 23
5.4 = 23
6. L T T 24
7. KONKIUSION «viie e e s s v s s e 25
8. L ey o 26

BILAGSFORTEGNELSE
Bilag 1: Akkrediteringsblad, 2 sider

Bilag 2: Forudsastningsnotat, 59 sider plus 10 bilag. Dele af forudsastnings-
notatet er klassificeret og ikke vist i bilag 2

Bilag 3: Stejkonturkort Loen, 4 sider

Bilag 4: Liste over den beregnede st@jbelastning Loew | udvalgte beregnings-
punkter, 7 sider

Bilag 5: Stejkonturkort Lamas,nat, 4 sider

Bilag 6: Liste over den beregnede maksimalvaerdi Lamagnar i udvalgte bereg-
ningspunkter i boligomrader m.m., 1 side

Bilag 7: Stejkonturkort Lamas,nat taxi, 4 sider

Till=g A, supplement til den akkrediterede prevning*: Illustration af den be-
regnede maksimalvaerdi LAmax for de enkelte flyveprofiler i midten af de for-
skellige flyvesektorer og -veje, 64 sider. Dele af tillaeg A er klassificeret og
ikke vist i tillaegget.

Udganf]spunktet for stgjberegningerne er forudseetningsnotatet,
hvor bl.a. anvendte flyveprofiler er beskrevet. (Bilag 2%

Rapporten er udarbejdet i henhold til Vejlednin,g fra
Miljgstyrelsen nr. 5/1994 "Stgj fra flyvepladser”.

Rapporten er udarbejdet af Sweco Danmark A/S, som er anfgrt
pa listen over godkendte laboratorier til flystgjsberegninger hos
Miljgministeriets Referencelaboratorium for stgjmalinger.

Rapporten er kvalitetssikret af FORCE Technology.

Enkelte klassificerede dele er ikke vist i rapporten.




Tabel 7.1: Sammenfatning af resultatar

Scena- Scena- Scena- Scena- -
staiindikator rie Fie Fie Fie USIkkerhEder
! 1A 1B 2A 2B
P P——— = (F-16) | (F-16) | (F-35) | (F-35) Loen: +3 dB
orste Loen i boligomrader m.m.
(Veil. stgjgreense 55 dB) 57 dB 57 dB 51 dB 62 dB  senercane i 2l
Storste ?uerjslc:ridelge af den vejl. stajgranse > dB 2 dB & 4B 7 de
for Loes i boligomiader m.m. i il Y
Starste L_|:|Er-| ve.d spredt bebyggelse i det abne 22 dB 72 dB 72 dB 73 dB
land (Veijl. stejgregénse 60 dB) TDENL: + 2 dB
Storste overskridelse af den vejl. stejgragnse
for Loen ved spredt bebyggelse i det Sbne land 12 dB 12 d8 12 dB 13 dB
Starste Lamavnet i boligomrader m.m.
Tilstrasbt max. 80 dB) 101 dB i01 dB 99 dB 101 dB
Storste 1_:werr5l=:ndel5e af den tilstraebte max. 21 dB 21 dB 19 dB 21 dB
Lémax nat i boligomrader m.m.
?tEI'El:E' Lamax,ret vad spredt bebyggelse i det 110 d8 110 dB 114 dB 114 4B )
abne land (Ingen gréénse) Ved 2 ugers arlig
Sterste Lamaxnattad | boligomrader m.m. natflyvning
[Tilstragbt max. 70 dB) 64 dB 64 dB 63 dB 63 dB
Starste overskridelse af den tilstraebte max. ) ) ) _
Lamax,nat,taxi i boligomrader m.m.
Tabel 5.2: TDENL for 3 maneder
Kateaori Scenarie Scenarie 1B Scenarie Scenarie
g 1A (F-16) (F-16) 2A (F-35) 2B (F-35)
Alle kategorier tilsammen 150,9 dB 151,32 dB 154,95 dB 155.4 dB
Kun kategorien JA 150,9 dB 151,32 dB 154,95 dB 155,32 dB
{danske jagerfly) (98,9 %) (99,1 %) (99,6 %) (98,0 %)




Centrale forhold gennemsnitsstgj

Miljostyrelsens T TDENL VARDIER
vejledende mas | 1515 | | 1600
. pri i
graenseveerdier for den Otoper | 1478 | | 155
. . . aj / 156,
gennemsnitslige flystgj Jun 1475 1 | 140
- - o] ebruar ’
er 55 dB i boligomrader vt [ a6 | | 1520 e
. o] eptember 146, 1
og 60 dB i landomrader. Decemer [ 161 | |, 495 1ara 1ars
Januar 145:0 146,0 -
144,0 -
Beregnes pa baggrund af 120 |
de 3 mest stgjbelastede O e & e e e e e e s s
Q & & R & A » & & & < &
maneder. & & < v g F X

TDENL-veerdi for scenarie 1A (F-16) _

Beregningsteknisk teeller

flyvning om aftenen og

Month |-| TDENL.!

natten mere end flyvning Ul e TDENL V/ERDIER
om dagen uagtet at den porl [ s | |
) Oktober | 151,8 B ey 158
konkrete flystgj er den e} 509 ] | 1560 —pg ug
unt : 154,0 -
samme ruve | i207 ] | 1520
September| 150,2 150,0 -
December 150,3 148.0 |
. . uli , 4
TypISk op til 2 x 10 ;anuar i:g,i 146,0
flyvninger pa hverdage ]
for F-35. For F-16 er det 140,0
. . o &
op til 2x12 flyvninger pa P
$o

hverdage.

TDENL-veerdi for scenarie 2A (F-35) _




Miljggodkendelse 1999 og F-16 uden afvisningsberedskab — 55 dB

| L(DEN) = 55 dB for den gaeldende miliggodkendelse og el v {0 DN =55 d8 Mipgodiendeise |
‘ scenarie 1A (F-16) \ e T LDEN = 55 dB 1A (F-16)

Kb e R el
N N R VAN Y= g e N\ M . | =¥ Boligomrade
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F-16 og F-35 uden afvisningsberedskab - 55 dB

L(DEN) = 55 dB for scenarie 1A (F-16) og 2A (F-35)

[ LDEN = 55dB 1A (F-16) | "

| | LDEN = 55 dB 2A (F-35)

-7 I Boligomréde

\ | 9 Blandet Bolig Erhverv
/ Rekreativt omrade

Erhvervsomrade
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" 5 ' 2

)

8. april 2019 o




Boliger der pavirkes af gennemsnitsstgj

Tabel 5.1: Loen optz=lling i 5 dB intervallar

Boliger i boligomrider Spr:edtt EE::EII::;EE !
Interval
Loex [dE] Scanaria | Scenarle | Scenarle | Scanarla | Scanarie | Scenarla | Scenarie | Scenaria
1A 1B 2A 2B 1A 1B 2A 2B
(F-16) | {(F-16) | (F-25) | (F-35) | (F-16) | (F-16) | (F-35) (F-25)
a0-35 1706* 1728* 39506* S017* 419+ 465* 624% 738%*
a3-60 52 128 317 728 165* 189* 264% 203¥*
60-65 45 S0 33 a7 41 37
63-70 2 10 12 14
F0-735 2 2 2 &
F3-80

En * markerar at intarvallet ligger undar den vejledends stajgragnse.

I nuveerende miljggodkendelse overskrider 41 boliger greenseveerdierne i abent land
og 0 boliger i boligomrader

For F-16 overskrides de vejledende stgjgraenser for gennemsnitsstgj for 137 boliger.

Overskridelsen vil vaere mindre end eller lig med 5 dB for 127 boliger.

Med afvisningsberedskabet overskrides graenseveerdierne for 187 boliger. Heraf er

overskridelsen mindre end eller lig med 5 dB for 175 boliger.

For F-35 overskrides de vejledende stgjgraenser for gennemsnitsstgj for 618 boliger.

Overskridelsen vil veere mindre end eller lig med 5 dB for 558 boliger.

Med afvisningsberedskabet overskrides graenseveerdierne for 895 boliger. Heraf er

overskridelsen mindre end eller lig med 5 dB for 785 boliger.




Centrale forhold maksimalstgj

I forhold til maksimalstgjen skal det saledes alene
tilstreebes, at 80 dB ikke overskrides om natten i
boligomrader

Der er ingen retningslinjer for maksimalstgj om dagen
og om aftenen

Der er ingen retningslinjer for maksimalstgj i
landomrader

Der planleegges alene flyvning om natten 2 uger om
aret (planleegges gennemfgrt 22-01)

Hertil kommer akut indsaettelse af
afvisningsberedskabet



Beregning af maksimalstgj i alle sektorer

Maksimalvaerdien skal efter Mlljgstyrelsens
vejledning beregnes for 1 operation pa alle
flyveveje med det mest stgjende fly.

I hver flyvesektor indgar et antal flyveveje som
er jeevnt fordelt. I beregningen indgar ca. 290
flyveveje kompasset rundt.

Resultatet er et kort med maksimalstgjen for
mange operationer



Maksimalstgj F-16 og F-35 uden afvisningsberedskab
(Hvor maksmalstmen kan forekomme - aIIe sektorer)

LAmax = 110 dB for scenarie 1A (F-16) og 2A (F-35) ;:-' Sy D LAmax = 110 dB 1A (F-16)

Uden AVB | LAmax = 110 dB 2A (F-35) |r.vc -«

.| 0 Boligomréde

~ | B Blandet Bolig Erhverv
Rekreativt omréde
Erhvervsomrade

8. april 2019



Boliger der kan pavirkes af maksimalstgj over 80 dB

Tabel 5.2: Lamax.nat optalling i 5 dB intervaller

5 dt beb I i
Boliger i boligomriader P;Et ﬂhE vlggiﬂe '
Interval e ne fan
Lamax nat Scenarie | Scenarle | Scenarla | Scenarle | Scenarle | Scenarle | Scenarle | Scenaria
[dE] 1A 1B 28 2B 1A 1B 28 2B
(F-16) | (F-16) | (F-35) | (F-353) | (F-16) | (F-16) | (F-35) (F-35)
80-83 5926 17006 8299 8257 1650 1685 1892 1821
83-90 1372 1425 1821 2759 719 TBT 1015 5835
a0-93 &09 1186 446 1431 333 439 293 299
25-100 417 477 44 248 283 355 49 i71
100-105 36 39 - 18 141 139 16 g6
105-110 - - - - 14 14 a9 11
110-115 - - - - 1 1 10 10
»>115 - - - - - - - -

I} per er i [1] ikke angivet nogen anbefalet maksimalveerdi for spredt bebyggelse i det 3bne
land.
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Konklusion

Tabel 8.1: Sammenfatning af resultater.

Scenarie 1 | Scenarie 2 | Scenarie 3
(F-16) (F-16) (F-35)
Situation Situation Situation
1.10g 1.6 | 2.1 0g 2.6 | 3.1 0og 3.8

Stejindikator

Storste overskridelse af de vejledende
stejgraenser for L. i omradetype 5: Bolig- 4,1+ 3,7 3 6+41 3,7+6,2
omrader for aben og lav boligbebyggel- dB dB dB

se.

Antal boliger med overskridelse af de
vejledende stejgrasnser for L-i omrade-

type 5: Boligomrader for aben og lav 7(1)° / /
boligbhebyggelse.

Starste overskridelse af de vejledende

stojgraenser for L. i omradetype 8: Det 0,9+2,1 11,9 £ 3,0

abne land (inkl. landsbyer og landbrugs- db dB B
arealer).

Antal boliger med overskridelse af de

vejledende stejgrasnser for L1 omrade- 1 (0)>2 3 B

type 8: Det abne land (inkl. landsbyer og
landbrugsarealer).

2 Tallet | parentes angiver antallet af referencepunkter, hvor overskridelsen er signifikant

Bemeerk, at der i tabellen er angivet antal referencepunkter med overskridelse af vejledende stajgreenser
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— 5.3.3 Situation 3.3: Normal maksimal drift med aften- og natflyvninger...36
5.3.4 Situation 3.4: Normal maksimal daglig drift med dagflyvninger, samt
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BILAGSFORTEGNELSE

Bilag 1: Akkrediteringsblad, 2 sider

Bilag 2: Stejdatablade for alle kilder, som er vurderet betydende
Bi Ia g for den eksterne stej, 539 sider (TIL TIENESTEERUG)

Bilag 3: Stejdatablade for alle kilder, som er vurderet ubetydende
for den eksterne stej, 147 sider (TIL TIENESTEBRUG)

Bilag 4: Anvendt maleudstyr, 1 side

Bilag 5: Stajkildernes placering - faste stajkilder, 96 sider
(TIL TIENESTEBRUG)

Bilzag 6: Stejkildernes placering - mobile stejkilder, 23 sider
(TIL TIENESTEBRUG)

Bilag 7: Referencepunkternes placering, 1 side

Bilag 8: Bwgningsliste med aktive/passive bygninger og shelters | de 3
scenarier, 18 sider (TIL TIENESTEBRUG)

Bilzg 9: Miljestyrelsens udtalelse vedrarende brugen af gaskanoner, 1 side

Bilag 10: Stejbelastning i referencepunkterne, scenarie 1 (F-16), situation
1.1 og situation 1.6, 8 sider

Bilzag 11: Stejbelastning 1 referencepunkterne, scenarie 2 (F-16), situation
2.1 og situation 2.6, 8 sider

Bilag 12: Stejbelastning 1 referencepunkterne, scenarie 3 (F-35), situation
3.1 og situation 3.8, 8 sider

Bilag 13: stajkonturkort, scenarie 1 (F-16), situation 1.1 og situation 1.6,
10 sider

Bilag 14: Stejkonturkort, scenarie 2 (F-16), situation 2.1 og situation 2.6,
10 sider

Bilag 15: Stajkonturkort, scenarie 3 (F-35), situation 3.1 og situation 3.8,
10 sider
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Regelgrundlag

2.2.2. Tabeller over vefledende greenseveerdier for siajbelasining og
Sor maksimatveerdier af Stafniveauer mall wdenders
Tabd L. Vejledende praenseverdier for wejbelasiningen fra vicksomheder malt udendars,
Tidsrum Mundog - fredag Marndag - fredag Alle dags
M kL (7,00-18.00 kL 18.00-22.00 k1. 22000700
. lardag lardag
H‘h-._\ kL AT .00 14,00 kI, 140622040
Omridetype .~ sen- og hellipdas
(faktisk anv.) \\ kL 7 Od=22.00
1, Erhvervs- oy industriomed- I
der 70 T T |
2. Erhvervs— og industriomid- I
der med [orbud mod gene-
Bl all 3 :
rende virksomhieder " ; | Tabel 11, Vejledende maksimalveerdier for stejmiveavet fra virksomhbeder malt udendory,
3. Omcdder for blandet bolig- | — -
op crhvervshebyggelse, cen- | ‘I‘E"‘-H-..H__ Tedsrum Dag Adten ! ML
Sy er iy el a2 9 Omradetype k1. 07.00-18.00 kL 18.00-22.00 | kL. 22.00-07.00
] —
4_ Etageboligomrider L1 45 a0 | i — = i
. ) { |l og2 - -
5. Boligomrader Tor aben ag | |
lav bralighcbygeclse 45 40 EL { 3 - 55
| 4 - 53
6. Sommerhusomnider og of- 5 B 50
fentligt tigengelige rekrea- { 3
tive omrdder. Serlige natur- 6 - S0
| omrhder 4l 35 a5 ‘ Tou8 =
7. Eeolonihaveomrider Se tekaten 1alsnit 223 L — N
Tallene er angivet som maksimalvardi med tidsvaegining »fast« idBiA). Talleneer en funktion af tidsrum
E. Dy dbine land (incl. Tunds- og cmridervpe
byer og tandbrogsarcaler) Se teksten 1 afsnit 223 B ic
Tallereer angivet som det ek vivalente, korrigerede stajnivesu idB(A) som funktion af tidsrom og om-
delype.
Tabellen bor kun anvendes i forbindelse med vejledningens teks.
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Nuvaerende miljggodkendelse

I miljegodkendelsen for Flyvestation Skrydstrup/Vojens Lufthavn, dateret
den 5. oktcber 1999 fremgar felgende vilkar for stej fra terminalaktiviteter:

Staj fra svrige aktiviteter.

16. Dnfien af flyvestationen/lufthavnens gvrige aktiviteter ma ikke medfore, at det samle-
de bidrag til stejbelastningen overstiger nedenstdende vardier i de udpegede 13
mélepunkter - jf bilag 3.

Hverdage 07.00 - 18.00 55 dB(A)
Hverdage 18.00 - 22.00 45 dB(A)
Lordage 07.00 - 14.00 55 dB(A)
Lordage 14.00 - 22.00 45 dB(A)
Sen- og helligdage 07.00 - 22.00 45 dB(A)
Alle dage 22.00 - 07.00 40 dB(A)

Undtagen fra ovenstdende er gennemfarelse af motorafprevninger, trimninger og
accelerationstest,
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Tidsrum og referenceperiodens laengde

Tabel 1.2: Tidsrum og referenceperiodens laangde.

Ugedag Tidsrum Referenceperiodens laangde
Mandag-fredag Kl. 07-18 2 timer
Lerdag Kl. 07-14 7 timer
Lerdag Kl. 14-18 4 timer
Sen- og helligdage Kl. 07-18 2 timer
Alle dage, aften Kl. 18-22 1 time
Alle dage, nat Kl. 22-07 % time

I nervaerende rapport er der konkluderet med udgangspunkt | de graanse-
vaerdier, som er anfert 1 [3] 1| 141 referencepunkter, som dakker alle om-
kringliggende omradetyper samt de adresser, hvor der ma forventes den he-
jeste stojbelastning. For boliger i det 3bne land er der forudsat stejgraenser
svarende til omradetype 3 (55/45/40 dB), hvilket svarer til st@jgrasnserne |
de 13 punkter naavnt | miljegodkendelsen fra 1999 [4].
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Beregningsforudsatninger

Scenarie 1 (F-16), for januar 2019, hvor F-16 var placeret i det sydvestlige omrade.
Scenarie 2 (F-16), efter januar 2019, hvor F-16 er placeret i det sydgstlige omrade.
Scenarie 3 (F-35), efter 2027, hvor F-35 placeres i nye hangaretter i det sydvestlige omrade.

For scenarie 1 og 2 er der foretaget beregninger af stgjbelastningen i 6 situationer

e Situation 1: Normal maksimal daglig drift med dagflyvninger.

e Situation 2: Normal maksimal drift med dag- og aftenflyvninger.

e Situation 3: Normal maksimal drift med aften- og natflyvninger.

e Situation 4: Normal maksimal daglig drift med dagflyvninger, samt accelerationstest og graesslaning.
e Situation 5: Normal weekenddrift ved flyvninger med afvisningsberedskabet.

e Situation 6: Normal weekenddrift, uden flyvninger.

For scenarie 3 er der foretaget beregninger af stgjbelastningen i 8 situationer

e Situation 1-3: Som for scenarie 1 og 2

e Situation 4: Normal maksimal daglig drift med dagflyvninger, samt graesslaning.
e Situation 5: Normal maksimal daglig drift med dagflyvninger, samt
udenlandske flyvninger (F-16, F-35 og Eurofighter).

e Situation 6: Normal maksimal daglig drift med dagflyvninger, samt
udenlandske flyvninger (F-16 og KC-135).

e Situation 7-8: Som situation 5+6 i scenarie 1 og 2.
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Scenarie 1 (F-16 fgr 2019) - Situation 1:
Normal maksimal daglig drift med

55 dB
45 dB
55 dB

dagflyvninger

Hverdage 07-18

Referenceperiode: 8 timer

Tabel 6.1: Maksimale overskridelser [dB(A)] af de vejledende stejgreenser i
Scenarie 1.1 i de forskellige omradetyper.

Omradetype, jf. Vejledning fra
Miljestyrelsen nr. 51984

Hverdage

anau

Kl. 07-18

Kl. 18-22

Kl. 22-07

Kl. 22-07

3: Omrader for blandet bolig- o
erhvervshebyggelse, centeromrade

3: Omrader for blandet bolig- og
erhvervsbebyggelse, centeromrade

5: Boligomrader for aben og lav
boligbebyggelse

4,1 3,7

S: Boligomrader for 3ben og lav
boligbebyggelse

8: Det 3bne land (inkl. landsbyer og
landbrugsarealer)

0,9 +2,1

8: Det 3bne land (inkl. landsbyer og
landbrugsarealer)

Tabel 6.2: Antallet af boliger med overskridelser af de vejledende stejoreenser i
Scenarie 1.1 i de forskellige omradetyper.

Miljggodkendelse: 55 dB

Omradetype, jf. Vejledning fra
Miljestyrelsen nr. 51984

Hverdage

anau

Kl. 07-18

Kl. 18-22

Kl. 22-07

Kl. 22-07

3: Omrader for blandet beolig- o
erhvervshebyggelse, centeromrade

5: Boligomrader for aben og lav
boligbebyggelse

8: Det abne land (inkl. landsbyer og
landbrugsarealer)

Bemeerk, at der i tabel 6.2 er angivet antal referencepunkter med overskridelse af vejledende stgjgraenser
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Scenarie 2 (F-16 efter januar 2019) -
Situation 1: Normal maksimal daglig drift med

dagflyvninger

Hverdage 07-18

Referenceperiode: 8 timer

Tabel 6.13: Maksimale overskridelser [dB(A)] af de vejledende stejgraenser i
Scenarie 2.1 i de forskellige omridetyper.

Omradetype, jf. Vejledning fra
Miljestyrelsen nr. 5/1984

Hverdage

Lpamax

Kl. 07-18

Kl. 18-22

Kl. 22-07

Kl. 22-07

3: Omrader for blandet bolig- og
erhvervsbebyggelse, centeromrade

5: Boligomrader for aben og lav
boligbebyggelse

3,641

8: Det abne land (inkl. landsbyer og
landbrugsarsaler)

11,9+ 3,0

3: Omrader for blandet bolig- og
55dB erhvervsbebyggelse, centeromrade
45 dB | 5: Boligomrader for 3ben og lav

boligbebyggelse
55 dB | 3: pet Sbne land (inkl. landsbyer og

landbrugsarealer)

Miljggodkendelse: 55 dB

Bemeerk, at der i tabel 6.14 er angivet antal referencepunkter med overskridelse af vejledende stajgraenser

Tabel 6.14: Antallet af boliger med overskridelser af de vejledende stajgraanser i
Scenarie 2.1 i de forskellige omridetyper.

Omridetype, jf. Vejledning fra
Miljastyrelsen nr. 5/1934

Hverdage

Lpamax

Kl. 07-18

Kl. 18-22

Kl. 22-07

Kl. 22-07

3: Omrader for blandet bolig- og
erhvervsbebyggelse, centeromrade

5: Boligemrader for ben og lav
boligbebyggelse

8: Det dbne land (inkl. landsbyer og
landbrugsarealer)
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Scenarie 3 (F-35) - Situation 1: Normal

maksimal daglig drift med dagflyvninger

Hverdage 07-18

Referenceperiode: 8 timer

Tabel 6.25: Maksimale overskridelser [dB(A)] af de vejledende stejgraenser i
Scenarie 3.1 i de forskellige omridatyper.

Hveardage L
Omrddetypa, jf. Vejladning fra g plma
Miljestyrelsen nr. 5/10984
Kl. 07-18 Kl 18-22 Kl. 22-07 Kl. 22-07
3: Omrader for blandet bolig- og } } } _
erhvervshebyggelse, centeromrade
3: Boligomrader for aben og lav 37 +6,2 } } _

baoligbebyggelse

8: Det 2bne land (inkl. landsbyer og
landbrugsarealer)

3: Omrader for blandet bolig- og
55 dB | erhvervsbebyggelse, centeromrade
45 dB 5: Boligomrader for aben og lav
boligbebyggelse
55 dB | 8: Det 3bne land (inkl. landsbyer og
landbrugsarealer)

Tabel 6.26: Antallet af boliger med overskridelser af de vejledende stejgraanser i
Scenarie 3.1 i de forskellige omridetyper:

Miljggodkendelse: 55 dB

Hverdage Lea
Omrddetype, jf. Vejledning fra g e
Miljestyrelsen nr. 5/1984
Kl. 07-18 Kl 18-22 Kl. 22-07 Kl. 22-07
2: Omrader for blandet bolig- og ) ) ) _
erhvervsbebyggelse, centeromrade
5: Beligomrader for 3ben og lav . i i ~

boligbebyaggelse

8: Det 3bne land (inkl. landsbyer og
landbrugsarealer)

Bemeerk, at der i tabel 6.26 er angivet antal referencepunkter med overskridelse af vejledende stajgraenser
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Damprensning af kgretgjer

e Det er et damprensningsanlasg til renggring
af kgretgjer, der er arsagen til, at
graensevaerdierne for terminalstgj overskrides B == Hovedvagt
ved syv boliger (referencepunkter) i T (T
forbindelse med normal daglig drift af e
flyvestationen

e Det er ved at blive undersggt om det kan lade
sig ggre at flytte anlaegget. Det vil bringe
terminalstgjen ned under graenseveaerdierne i
dagtimerne. Dog ikke i de perioder (2 x 10
dage arligt), hvor der er udenlandske kampfly
pa flyvestationen

e Der kan veaere forhold eksempelvis i relation til
handtering af spildevand, der kan
vanskeligggre en flytning af anlaegget
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45 dB
40 dB
45 dB

Scenarie 3 (F-35) - Situation 2: Normal

maksimal drift med dag- og
aftenflyvninger

Hverdage 18 - 22

Referenceperiode: 1 time

3: Omrader for blandet bolig- og
erhvervsbebyggelse, centeromrade

Hverdage Lpa
Omridetype, jf. Vejledning fra 9 e
Miljestyrelsen nr. 5/1984

Kl. 07-18 Kl. 18-22 Kl. 22-07 Kl. 22-07

3: Omrader for blandet bolig- og i 39431 ) _
erhwvervsbebyggelsa, centeromiade
51 I.Elullgc-rm'ader for aben og lav 3.6+ 65 10,4+ 2.6 ) _
boligbebyagelse
8: Det abne land (inkl. landsbyar og ) 143+ 2.6 ) _

landbrugsarealer)

S: Boligomrader for 3ben og lav
boligbebyggelse

Tabel 6.28: Antallet af boliger med overskridelser af de vejledende stejgraenser i
Scenarie 3.2 i de forskellige omriddetyper.

8: Det 3bne land (inkl. landsbyer og
landbrugsarealer)

Miljggodkendelse: 45 dB

Hverdage Lea
Omridetype, jf. Vejledning fra 9 e
Miljestyrelsen nr. 5/1084
Kl. 07-18 Kl. 18-22 Kl. 22-07 Kl. 22-07

3: Omrader for blandet bolig- og ) 1 ) _
erhvervsbebyggelse, centeroamride
5: Boligomrader for 3ben og lav

) 7 54 - -
bolighebyggelse
8: Det abne land (inkl. landsbyer og ) 21 ; _

landbrugsarealer)

Bemeerk, at der i tabel 6.28 er angivet antal referencepunkter med overskridelse af vejledende stojgraenser
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Scenarie 3 (F-35) - Situation 3: Normal
maksimal drift med aften- og natflyvninger

40 dB
35 dB
40 dB

Hverdage 22 - 07

Referenceperiode: 1/2 time

Tabel 6.29: Maksimale overskridelser [dB(A)] af de vejledende stejgraenser i
Scenarie 3.3 i de forskellige omradetyper.

3: Omrader for blandet bolig- og
erhvervsbebyggelse, centeromrade

S: Boligomrader for 3ben og lav
boligbebyggelse

8: Det 3bne land (inkl. landsbyer og
landbrugsarealer)

Hverdage Lea
Omridetype, jf. Vejledning fra g e
Miljestyrelsen nr. 5/1984
Kl. 07-18 Kl 18-22 Kl. 22-07 Kl. 22-07

3: Omrader for blandet bolig-

mrader for blande -:-|.g -::g ) 19431 6831 _
erhvervsbebyggelse, centeromiade
3: I.Er.ullgnrnl'adm'ﬁ:-ral:len og lav 3,5+ 6,5 10,4+2,6 | 184 + 2.6 0.2
boligbebyggelse
3: Det abne land (inkl. landsbyer og } 143 £32,6 | 22,2 2.6 7.5

landbrugsarealer)

Miljggodkendelse: 40 dB

55 dB
50 dB
55 dB

LpAmax

Tabel 6.30: Antallet af boliger med overskridelser af de vejledende stajgraenser i
Scenarie 3.3 i de forskellige omradetyper.

3: Omrader for blandet bolig- og
erhvervsbebyggelse, centeromrade

S: Boligomrader for 3ben og lav
boligbebyggelse

8: Det 3bne land (inkl. landsbyer og
landbrugsarealer)

Hverdage Lpa
Omrddetype, jf. Vejledning fra g e
Miljestyrelsen nr. 571084
Kl. 07-18 Kl 18-22 Kl. 22-07 Kl. 22-07

2: Omrader for blandet bolig- og

= - 1 18 -
erhvervsbebyggelse, centeromrade
S I_Er.-::llgnrnl'aderﬁ:-ral:len og lav - 54 a1 1
baoligbebyggelse
8: Det abne land {inkl. landsbyer og } 21 a1 11

landbrugsarealer)

Bemeerk, at der i tabel 6.30 er angivet antal referencepunkter med overskridelse af vejledende stajgraenser
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Konklusion

Tabel 8.1: Sammenfatning af resultater.

Scenarie 1 | Scenarie 2 | Scenarie 3
(F-16) (F-16) (F-35)
Situation Situation Situation
1.109 1.6 | 2.1 0g 2.6 | 3.1 0g 3.8

Stejindikator

Starste overskridelse af de vejledende
stejgrasnser for L-i omradetype 5: Bolig- 4,1+ 3,7 3,6 4,1 3,7 6,2
omrader for aben og lav boligbebyggel- dB dB dB

SE.

Antal boliger med overskridelse af de
vejledende stejgraenser for L-i omrade- 7(1)2

type 5: Boligomrader for aben og lav 7 7
bolighebyggelse.

Starste overskridelse af de vejledende

stejgraenser for L-i omradetype 8: Det 0,9+2,1 11,9 £ 3,0

abne land (inkl. landsbyer og landbrugs- dB dB )
arealer).

Antal boliger med overskridelse af de

vejledende stejgraenser for Lri omrade- 1(0)2 3 )

type 8: Det abne land (inkl. landsbyer og
landbrugsarealer).

* Tallet i parentes angiver antallet af referencepunkter, hvor overskridelsen er signifikant

Bemeerk, at der i tabellen er angivet antal referencepunkter med overskridelse af vejledende stajgreenser



