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Transport-, Bygnings- og Boligudvalget har i brev af 4. april 2019 stillet mig
folgende sporgsmaél vedrarende L184 — Forslag til lov om endring af jernbane-
loven (Implementering af dele af den tekniske del af 4. jernbanepakke, herun-
der nye befojelser for den Europeiske Unions Jernbaneagentur, justeringer af
den retlige ramme for Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbanes
arbejde m.v.)., som jeg hermed skal besvare.

Spergsmal nr. 4:

Vil ministeren redeggre for, hvorvidt hele godkendelseskompetencen for en
jernbanevirksomhed overflyttes fra de nationale myndigheder til ERA, hvis
jernbanevirksomheden overvejende kgrer national trafik, men ogsa betjener en
enkelt greenseoverskridende forbindelse? Ministeren bedes i den forbindelse
redeggore for a) om en nationalt certificeret jernbanevirksomhed, som allerede
betjener en greensestation, skal have en ny godkendelse hos ERA, og b) om en
allerede nationalt certificeret jernbanevirksomhed, som gnsker at betjene en
grenseoverskridende linje i fremtiden, eksempelvis mellem Kebenhavn og Ber-
lin efter Femern Belt er abnet, skal have re-certificeret hele sin jernbanevirk-
somhed af ERA.

Svar:

Jeg har i forbindelse med Transport-, Bygnings- og Boligudvalgets sporgsmal
til L 184 anmodet Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen om at bidrage med be-
maerkninger. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har oplyst falgende:

”Det anses ikke som et driftsomrade i mere end én medlemsstat, hvis en jern-
banevirksomhed alene karer til en graensestation i en tilgreensende medlems-
stat. I disse situationer har bade den nationale sikkerhedsmyndighed (i Dan-
mark Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) og den Europziske Unions Jernbane-
agentur (ERA) kompetence til at behandle ansggningen. Det vil vaere jernbane-
virksomheden, der selv vaelger, hvor de vil ansgge. En jernbanevirksomhed, der
i dag kerer til en graensestation og har et sikkerhedscertifikat, der deekker den
straekning, kan fortsaette med at kore pé det sikkerhedscertifikat til det udleber
eller i gvrigt skal &endres.
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En jernbanevirksomhed, der i dag har et sikkerhedscertifikat, der daekker Side 2/2
strekninger i Danmark, vil skulle have udvidet sit sikkerhedscertifikat, hvis

denne jernbanevirksomhed ensker at udvide sit driftsomrade til eksempelvis
granseoverskridende kersel over Femern Belt til Berlin. I dag vil sdidan en

udvidelse af driftsomradet kraeve, at den tyske sikkerhedsmyndighed udsteder

en sakaldt b)-del af certifikatet, dvs. den del af et certifikat, der relaterer sig til

de nationale forhold i det land, hvor den pagaldende virksomhed ensker at

kore, hvilket i dette tilfalde vil sige den tyske del af jernbanenettet.

Med lovforslaget vil en sddan udvidelse af driftsomréadet kraeve et EU-
sikkerhedscertifikat, der skal udstedes af ERA. EU-sikkerhedscertifikatet vil,
som det fremgar af lovforslaget, for sidant et driftsomrade, erstatte de nationa-
le godkendelsesprocesser og dermed det nuvarende system med a)- og b)-del i
sikkerhedscertifikaterne. "

Jeg kan henholde mig til det af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen anforte.

Med venlig hilsen
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