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Transport-, Bygnings- og Boligudvalget har i brev af 4. april 2019 stillet mig
folgende sporgsmaél vedrarende L184 — Forslag til lov om endring af jernbane-
loven (Implementering af dele af den tekniske del af 4. jernbanepakke, herun-
der nye befojelser for den Europeiske Unions Jernbaneagentur, justeringer af
den retlige ramme for Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbanes
arbejde m.v.)., som jeg hermed skal besvare.

Spergsmal nr. 2:

Ministeren svarer pa L 184 — spergsmal 1, at selvforvaltning af sikkerhedsregler
kun kommer til at gaelde for de entreprengrer, som gnsker en sikkerhedscertifi-
cering. En sikkerhedscertificering er et krav, hvis en entreprengr gnsker at ud-
fore opgaver for Banedanmark. Vil ministeren uddybe, hvorfor og hvordan
Banedanmark kan stille dette krav, nar der ikke er hjemmel til det i hverken
jernbaneloven eller bekendtgerelser udstedt med hjemmel i jernbaneloven?

Svar:

Jeg skal indledningsvis bemerke, at det stillede spgrgsmél ikke omhandler
et forhold, der er en del af lovforslaget. Jeg har bedt Banedanmark om et
bidrag til besvarelse af spgrgsmalet. Banedanmark har oplyst felgende:

”Banedanmark har besluttet, at entreprengrer ikke leengere kan kgre pa Ba-
nedanmarks sikkerhedsgodkendelse. Det betyder at entreprengrer, der arbej-
der pa jernbanen enten skal lade sig certificere eller lade sig treekke af en
certificeret virksomhed. Der er flere arsager til at Banedanmark ikke vil lade
entreprengrer kgre pa sin sikkerhedsgodkendelse:

e Nar entreprengrer kgrer pa Banedanmark sikkerhedsgodkendelse, sa
er Banedanmark ansvarlig for at sikkerheden varetages forsvarligt i
de konkrete opgaver og for kompetencestyring af entreprengrernes
medarbejdere og vedligeholdelsesstyring af entreprengrernes materi-
el — ofte materieltyper Banedanmark ikke selv har og ikke kender.
Det er et ansvar, der er nesten umuligt for Banedanmark at leve op
til.

e Banedanmark bliver holdt ansvarlig for, at der kun foregéar hjemlet
kgrsel pa Banedanmarks infrastruktur. Retstilstanden for de entre-



prengrer, der kgrer pa Banedanmarks sikkerhedsgodkendelse, er sa
kompleks, at det er nasten umuligt at handhave, at der kun foregar
hjemlet kgrsel. Hvis en entreprengr kgrer pa Banedanmarks sikker-
hedsgodkendelse, vil der kun vere hjemmel til at kgre i forbindelse
med arbejde for Banedanmark. Det vil sige, at hvis entreprengren
skal arbejde for Banedanmark pa Slagelse station, sa vil kgrslen ve-
re hjemlet. Hvis han dagen efter skal arbejde pa samme station for
DSB, sa er kgrslen ikke hjemlet. Hvis en entreprengr skal arbejde for
en anden infrastrukturforvalter, sa kan denne velge at lade entrepre-
ngren kgre pa sin sikkerhedsgodkendelse pa sin egen infrastruktur,
men der vil ikke vare hjemmel til at entreprengren kgrer pa Ba-
nedanmarks sikkerhedsgodkendelse hen til forvaltergrensen. Hvis
entreprengren skal arbejde pa et havnespor, vil der vare hjemmel til
at kgre derhen, for her er Banedanmark forvalter, selvom sporet mat-
te vaere eget af en kommune. Hvis den samme entreprengr skal ar-
bejde pa samme havn men pa et virksomhedsspor, vil kgrslen ikke
vare hjemlet, for her Banedanmark ikke forvalter. Selvom en virk-
somhed har faet udstedt lokomotivfgrercertifikater af Banedanmark,
sa er kgrsel ikke hjemlet hvis de agerer underleverandgr til en anden
virksomhed — heller ikke selv om denne arbejder for Banedanmark.

Nar Banedanmark lader entreprengrer kgre pa sin sikkerhedsgod-
kendelse og udsteder lokomotivfgrercertifikater, sa far Banedanmark
en uheldig dobbeltrolle, idet Banedanmark bade er kunde hos entre-
prengren og “"myndighed” i relation til opnaelse af certifikater."

Jeg kan henholde mig til det af Banedanmark anforte.

Med venlig hilsen
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