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Transport- Bygnings-
NOTAT og Boligministeriet

Dato 7. marts 2019
J.nr. 2018-6280

Heringsnotat vedrgrende Forslag til lov om a&ndring af taxilov (Re-

servation af 50 tilladelser til nulemissionsbiler pr. kvartal i overgangsperioden)

Horingen

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet harte den 23. januar 2019 en rakke
myndigheder og organisationer over udkast til forslag til eendring af taxiloven.
Horingsfristen udlgb 25. februar 2019.

1. Folgende har afgivet bemaerkninger til lovforslaget: Brancheforeningen Taxi-
forere i Danmark (TID), Brintbranchen, Bytaxiernes interesseorganisation
(BTI), Dansk Erhverv, Dansk Persontransport, Det @kologiske Rad, Forbruger-
radet Teenk, Horesta, Kgbenhavns Lufthavne.

2. Folgende har ikke afgivet hgringssvar: Ankenaevnet for Bus, Tog og Metro,
ATAX Arbejdsgiverforening for persontransport, Brancheforeningen for For-
retningslimousiner, Dansk Elbil Alliance, Dansk Erhvervsfremme, Danske
Handicaporganisationer, Danske Regioner, Danske Taxivognmaends Arbejdsgi-
verforening, Dansk Transport og Logistik — DTL, DI Transport, Det Centrale
Handicaprad, Fagligt Faelles Forbund (3F), KL, Landsorganisationen i Dan-
mark, NOAH-Trafik, Rigspolitiet, Radet for Sikker Trafik, Trafikforbundet og
Trafikselskaberne i Danmark.

Udkastet til lovforslag har desuden vearet offentligt tilgeengeligt pa
www.hoeringsportalen.dk i hegringsperioden.

Bemaerkninger

Brintbranchen, Dansk Erhverv, Dansk Persontransport og Kgbenhavns Luft-
havne statter alle lovforslaget.

Transport-, Bygning- og Boligministeriet takker for opbakningen.

Forbrugerrddet Taenk og Det @kologiske Rd er positive over for forslaget og
foreslar, at i fald de gronne tilladelser ikke eftersporges, at de s overgar til
naeste kvartals gronne tilladelser.
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Transport-, Bygning- og Boligministeriet finder, at det bor fastholdes, at der Side 2/4
udstedes 125 tilladelser pr. kvartal, sdledes at der kontinuerligt kommer nye
tilladelser pa gaden.

Forbrugerradet Teenk og Det Okologiske Rad mener det bar overvejes, hvordan
licenserne fordeles blandt markedets aktarer, sd man understetter nye spillere
med en gron profil.

Transport-, Bygning- og Boligministeriet skal hertil anfore, at alle, der soger
om en tilladelse og angiver, at de ensker at tilknytte en nulemissionsbil til
tilladelsen og som tillige opfylder kravene i § 3, vil pa lige fod kunne deltage i
lodtraekningen om de 50 tilladelser, der er reserveret til nulemissionsbiler
hvert kvartal.

Forbrugerradet Teenk og Det Okologiske Rad ser gerne, at de gronne tilladelser
bliver stillet til radighed ved udtraekning i april maned og ikke forst i juli.

Transport-, Bygning- og Boligministeriet kan oplyse, at lovaendringen forven-
tes at traede 1 kraft den 1. juli 2019, som er det tidligst mulige tidspunkt zen-
dringen kan ske pa.

Brintbranchen anferer bl.a., at i Danmark findes et netverk af brinttankstatio-
ner, men der er behov for en udbygning af kapaciteten, hvis bl.a. taxibranchens
behov og kerselsmonstre skal understgattes yderligere. Det kraever — og kan
uden problemer lgses — via private investeringer, og der opleves i branchen
betragtelig investeringsvillighed. Men problemet opstéar, hvis man ender med et
begranset antal licenser under kritisk masse, der ikke er nok til at udlgse inve-
steringerne, men omvendt ikke kan klare sig uden. Derfor er det ifglge horings-
svaret mest fordelagtigt i det samlede billede at lade en kritisk masse af li-
censerne samles i et geografisk omrade, séledes at infrastrukturen kan folge
med.

Transport-, Bygning- og Boligministeriet skal hertil anfore, at den geografi-
ske begraensning for brug af taxitilladelser blev ophaevet med indforelse af
den nye taxilov pr. 1. januar 2018.

Anvendelse af nye braendstoffer kraever ny infrastruktur i form af ladere og
tanke med brint og udbredelsen heraf vil forst ske, der hvor eftersporgslen er
storst, men ministeriet mener ikke, at dette er et problem i forhold til udform-
ningen af lovforslaget, fordi der ikke laengere er en geografisk begransning
pa tilladelserne.

Dansk Persontransport, BTI og TID anfgrer alle, at det bar overvejes, om det
skal vaere muligt at soge om forlaengelse af fristen pa 2 méneder i taxilovens §
41, stk. 3, for at angive registreringsnummeret pa den bil, der gnskes anvendt
til den konkrete tilladelse.

Transport-, Bygning- og Boligministeriet har pd den baggrund tilrettet lov-
forslaget og indsat en mulighed for, at der kan dispenseres fra 2 maneders
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fristen, sdfremt modtageren af en tilladelse kan fremvise dokumentation for Side 3/4
at vedkommende har anskaffet sig en bil, men blot afventer levering af bilen.

Horesta papeger, at lovforslaget vil betyde, at flere taxier vil rykke mod de store
byer, fordi de 50 nulemissionsbiler med stor sandsynlighed vil kere i de sterste
danske byer og det vil betyde, at der kun vil veere 75 tilladelser hvert kvartal,
der reelt kan komme til at kere i land- og ydreomraderne. Horesta er af den
opfattelse, at der fortsat opleves taximangel i de store danske byer og samtidig
er det i flere og flere land- og ydreomréder, hvor det er yderst vanskeligt at fa
en taxi. Horesta finder, at taximanglen har store omkostninger for turismeer-
hvervet og for land- og ydreomrader.

Transport-, Bygning- og Boligministeriet skal hertil anfore, at lovforslaget
tkke aendrer pd, at der fortsat vil vaere en overgangsperiode fra taxilovens
tkrafttraeden 1. januar 2018 til 31. december 2020, hvor antallet af tilladelser
til erhvervsmaessig persontransport i biler er lagt fast i loven. Fra 1. januar
2021 vil der kunne udstedes et ubegraenset antal tilladelser.

Eftersom den geografiske begransning er blevet ophzevet har taxierhvervet
nu i sterre grad mulighed for tilrette sig efter kundernes behov, herunder er
der mulighed for mere fleksible forretningsmodeller for bade vognmaend og
korselskontorerne og fx mulighed for aftaler med restaurationsbranchen i
hajsaesonen eller ved specielle lejligheder.

For s vidt angar landdistrikter findes der allerede i loven to saerlige mulig-
heder, nemlig lempeligere regler for at etablere et korselskontor i et landdi-
strikt samt mulighed for, at en kommune kan indga kontrakt med et korsels-
kontor om at stille taxier til radighed i et givent tidsrum.

BTI anforer, at de ud fra et forurenings- og samfundsmeessigt synspunkt er enig
i, at nulemissionsbiler ber fremmes i videst muligt omfang, men frygter at lov-
forslaget ikke vil fore til de onskede forandringer, da kun enligkerende vogn-
meend vil leegge billet ind pa de klausulerede tilladelser. BTI anbefaler i stedet
en hollandsk model, hvor anskaffelsen af nulemissionsbiler til erhvervsmeessig
persontransport subsidieres.

Transport-, Bygning- og Boligministeriet kan oplyse, at der ikke er planer om
give tilskud til keb af nulemissionsbiler.

TID anferer, at de gnsker en justering af muligheden for at tilbagekalde en til-
ladelse, hvis indehaveren ikke laeengere opfylder betingelserne i § 3, stk. 2, nr. 7,
fordi vedkommende i forbindelse med erhvervet groft eller gentagne gange har
overtradt bestemmelserne i taxiloven om udferelse af erhvervet uden at veere i
besiddelse af de til enhver tid kraevede godkendelser og tilladelser.
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Transport-, Bygning- og Boligministeriet skal hertil anfore, at denne mulig- Side 4/4
hed allerede findes i taxilovens § 12, stk. 1, nr. 1, om muligheden for tilbage-

kaldelse ved groft eller gentagne gange at have overtradt bestemmelser 1 taxi-

loven eller i de bekendtgorelser, der er udstedt i medfer heraf, og som folge

derafikke kan sandsynliggere, at virksomheden udeves pa en forsvarlig ma-

de og i overensstemmelse med god skik inden for branchen.

TID anferer, at de ikke finder, at tiden er moden til, at el-biler kan indtraede
100 pct. i taxifladen, s leenge der ikke er sikret et passende antal ladestandere.

Transport-, Bygning- og Boligministeriet forventer, at interessen for at fa en
tilladelse til en nulemissionsbil vil vaere stor, fordi eftersporgslen hos kunder-
ne for et gront alternativ forventes at vaere til stede. Ministeriet anerkender,
at der kan veere en udfordring i forhold til infrastrukturen med ladestandere
og tanke med brint.



