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Talemanuskript til brug for samrad d. 25. oktober om Limfjordsforbindelserne

Sporgsmal til samrad:

G

”Da kapaciteten ved de fjordkrydsende forbindelser i Aalborg-
Norresundby har naet et niveau, hvor de sikkerhedsmeessige
forhold giver anledning til bekymringer for kommunen, bedes
ministeren gore rede for, hvornar han patenker at fremsette en
anlaegslov om en tredje, vestlig Limfjordsforbindelse, som
forudsat i Trafikaftale 2014 - udmentning af disponible midler i
Infrastrukturfonden fra den 25. juni 2014. Der henvises i gvrigt
til artiklen "Nadplan: Trafikken i rod zone” bragt i Nordjyske
Stiftstidende den 6. juni 2018.”

H
Vil ministeren give en status pa den nuvarende
Limfjordstunnels holdbarhed og levetid?”

I

Vil ministeren give et bud p4a, hvilke lgsninger der skal sattes i
veerk for at athjelpe trafikken, nar/hvis den nuvaerende
Limfjordstunnel stoppes helt eller delvist af trafikuheld,
nedbrud eller andet?”

J

Vil ministeren redegore for eventuelle
dispensationsmuligheder, der gor, at den nugeldende ramme
for offentlige anlegsinvesteringer udvides allerede i ar for at
gdekomme behovet for igangsattelse af en 3.
Limfjordsforbindelse.
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Besvarelse

Tak for spgrgsmalene, som jeg vil besvare samlet.

Limfjordstunnelen blev indviet i foraret 1969 og har saledes
eksisteret i snart 50 ar, hvilket normalt vurderes at veere den

halve levetid for et bygveerk af denne kaliber.

Vejdirektoratets seneste undersggelser tyder imidlertid pa, at
tunnelens forventede levetid vil veere kortere end de normale
100 ar, hvis der ikke findes tekniske lgsninger pa de utetheder
og setningsskader, der er konstateret. Fortsatter udviklingen i
samme tempo som nu, vil uteetheder og setningsskader gore det
vanskeligt at opretholde tunnelens funktion efter omkring

2050.

Dette ar er vigtigt at holde fast i: 2050. Hvis man blot ser pa
Limfjordstunnelens fysiske holdbarhed er der siledes ikke
noget akut behov for beslutninger. Selv ikke, hvis man ikke

gjorde yderligere ved tunnelen.

Men faktisk er der en rakke tiltag i gang for at sikre tunnelens

funktion efter 2050.

Vejdirektoratet har igangsat et arbejde med at finde mulige

lasninger pa de tekniske udfordringer i tunnelen. En geoteknisk
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ekspertgruppe har i 2017 og 2018 analyseret undergrunden og
arsagerne til uteethederne og saetningsskaderne.
Analysearbejdet har den geotekniske gruppe sammenfattet i en

raekke konklusioner og anbefalinger.

Til at bygge videre pa konklusionerne fra den geotekniske
gruppe har Vejdirektoratet efterfalgende nedsat en
international ekspertgruppe i konstruktioner. Ekspertgruppen
har faet til opgave at udarbejde en strategi for den optimale
vedligeholdelse af Limfjordstunnelen og beskrive konkrete

tiltag, der kan forleenge tunnelens levetid.

Afrapporteringen af ekspertgruppens arbejde forventes at ske

medio 2019.

Det er vigtigt at understrege, at der ikke er risiko for, at
tunnelen kollapser som folge af revnedannelserne. Fortsaetter
udviklingen i skaderne, vil det dog potentielt gore det meget
dyrt og kompliceret at vedligeholde tunnelen. Desuden vil det

medfere gener for trafikanterne.

Men én ting er tunnelens levetid. Noget andet er kapaciteten

ved krydsningen af Limfjorden.
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Der er ingen tvivl om, at der er kapacitetsproblemer i og
omkring Limfjorden, og at vi kun for alvor far last de
problemer, nar vi far bygget en 3. Limfjordsforbindelse. Pa det

punkt er jeg helt enig med sporgerne.

Som bekendt pegede et bredt flertal i Folketinget i 2014 pa
Egholmlinjen som den rette lasning for en fremtidig 3.
Limfjordsforbindelse. Der er dog endnu ikke afsat finansiering
til projektet. Siden regeringsskiftet i 2015 har der nemlig ikke
veeret riderum til nye store investeringer pga.

investeringsudfordringen.

Det ligger derfor mig og regeringen steerkt pa sinde at skabe
raderum til nye investeringer. Vi har med vores 2025-plan lagt
op til at ege rammen for offentlige investeringer med omkring
20 milliarder kr. efter 2020 — oveni det raderum, der vil

komme, nar en rakke igangvaerende projekter bliver feerdige.

Vi har samtidig gjort det klart, at vi mener, det er vejenes tur til
investeringer. I regeringen er vi meget opmarksomme pa

behovet for en 3. Limfjordsforbindelse.

Vi mener, at en 3. Limfjordsforbindelse er blandt de vigtige og

samfundsgkonomisk fornuftige projekter, vi skal finde



Side 5 af 8

finansiering til efter 2020, nar der igen er raderum. Det haber

jeg, at spargernes eget parti ogsa vil veere med til at sikre.

Her synes jeg, at Socialdemokratiet ma melde ud, om de vil
bruge et muligt raiderum pa lidt laengere sigt pa flere
togfondsprojekter, eller om de vil falge den linje, som jeg og
regeringen har lagt frem — nemlig, at det nu er vejenes tur til

investeringer.

For sa vidt angar eventuelle dispensationsmuligheder for
udvidelse af rammen for offentlige anlegsinvesteringer, sa
hgrer det jo ikke under mit ressort. Jeg har spurgt i

Finansministeriet, som har oplyst folgende (og jeg citerer):

"De flerarige rammer for de offentlige investeringer i bygninger
og anlaeg i stat, kommuner og regioner fastleegges i forbindelse
med de mellemfristede fremskrivninger af dansk gkonomi. Den
labende planlaegning af investeringsniveauet i stat, kommuner
og regioner skal holde sig inden for dette finansierede niveau,

medmindre der anvises finansiering af nye investeringstiltag.

Rammen til offentlige investeringer udtrykker det
investeringsniveau, der er afsat finansiering til i den
mellemfristede planleegning. En overskridelse af det

finansierede niveau for de offentlige investeringer vil svaekke de
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offentlige finanser krone for krone, safremt der ikke anvises

finansiering af nye investeringstiltag.

Med finanslovsaftalen for 2018 mellem regeringen og Dansk
Folkeparti blev rammen til offentlige investeringer fuldt
udmentet i 2018. Nye diskretionzere beslutninger om
investeringer, der har udgiftsvirkning i 2018, vil derfor skulle

finansieres sarskilt.

Aktuelt skgnnes niveauet for allerede planlagte og
igangveaerende offentlige investeringer at flugte med det
finansierede niveau i 2019 og 2020, hvormed der ikke er plads
til igangsaettelse af nye projekter i disse ar, medmindre der

findes seerskilt finansiering.

Der vil dog fortsat labende kunne besluttes og igangsaettes nye
projekter i takt med, at der tilvejebringes konkret finansiering.
Dette var eksempelvis tilfeeldet med udbygningen af motorvejen
pa Vestfyn, som blev besluttet og finansieret som led i
finanslovsaftalen for 2018 mellem regeringen og Dansk

Folkeparti.”

Og nu til spergsmalet om kapaciteten og sikkerheden ved

passagen af Limfjorden med den kapacitet, der eksisterer i dag.
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Limfjordsbroen er i dag det eneste reelle alternativ til
Limfjordstunnelen for trafikanter, der skal krydse Limfjorden
ved Aalborg.

Under de nuvaerende forhold har hverken Limfjordsbroen eller
de tilstadende veje i Aalborg dog ledig kapacitet i
myldretidsperioderne, hvilket desveerre haammer

trafikafviklingen.

I det hypotetiske tilfeelde, hvor Limfjordstunnelen ma lukke helt
eller delvist i en periode, vil Vejdirektoratet og Aalborg
Kommune i samarbejde forsgge at age kapaciteten over
Limfjordsbroen. Eksempelvis ved at justere signalanlaggene pa
land.

Der er naturligvis ogsa taget hand om sikkerheden. I tilfeelde af
haendelser i Limfjordstunnelen foreligger der en
beredskabsplan, som Vejdirektoratet har udarbejdet i teet
samarbejde med bade politi og beredskab.

For at sikre en optimal beredskabsindsats gennemfores labende
ovelser 1 og omkring tunnelen. Senest blev der atholdt gvelse i
tunnelen 1 2016, hvor scenariet var brand, som er en af de mest

alvorlige haendelser for en tunnel.
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Vejdirektoratet har siden 2010 systematisk registreret
uforudsete haendelser i Limfjordstunnelen. Her er der ikke
registreret handelser, som har medfert delvis lukning af

tunnelen i mere end 3 timer.

Tak for ordet.



