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Transport-, Bygnings- og Boligudvalget har i brev af 18. januar 2019 stillet mig
folgende sporgsmél (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Spergsmal nr. 315:

Ministeren bedes kommentere talepapiret fra Stgjgruppen Allingvej/ Borgrup-
pen Allingvej vedrerende hastighedsnedsettelse pd motorvejen i udadgéende
retning fra Folehaven til Avedere Havnevej, jf. TRU alm. del - bilag 173.

Svar:

Som det fremgik af mit svar pa spergsmal nr. 55 TRU alm. del har Vejdirekto-
ratet foretaget en vurdering af konsekvenserne af rejsetiderne ved at nedskilte
hastigheden i udadgaende retning pa Holbaekmotorvejen, si den svarer til den
skiltede hastighed pa tilsvarende strakning i indadgiende retning.

Vurderingen er derfor foretaget for en streekning fra Senderkeer, hvor der for-
udsettes skiltning med 60 km/t, og inkl. trinvise accelerationer fra 60 km/t til
70 km/t til 9o km/t, til de fulde 110 km/t, nar hastighedsgraenserne gradvist
sattes op. Samlet udger straekningen fra Senderkaer til, hvor hastigheden for-
udseettes skiltet op til 110 km/t ca. 3,4 km. Herefter er det forudsat, at der gar
yderligere ca. 400 m, for bilerne nar de fulde 110 km/t.

Stgjgruppen har ifelge Vejdirektoratet foretaget en mere forsimplet beregning
pé en 2 km lang straekning og ved at &endre hastigheden fra 110 km/t til 9o
km/t. Dette giver alt andet lige mindre rejsetidstab, som folge af kortere straek-
ning og lavere hastighedsforskel, men ogsa mindre stgjgevinster.

Metoden for opggrelse af samfundsgkonomi pa transportomrédet foreskriver,
at tidstab er et samfundsgkonomisk tab (og tidsgevinst er en samfundsgkono-
misk gevinst), ogsa hvis formalet med turen er f.eks. fritid eller passagererne
ikke er i arbejde. Det skyldes, at samfundsgkonomi sigter mod at inddrage alle
effekter, der har veerdi for den enkelte borger, hvilket inkluderer tid brugt til
transport, ogsa selvom den ikke er direkte relateret til arbejde. Hvis effekterne
kun blev opgjort for f.eks. ture til og fra arbejde og for erhvervskersel, ville de
samfundsekonomiske effekter blive undervurderet.
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