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Talepapir til brug for samrad den 29. november om snyd med
lastbilers NOx-begrzensende udstyr

Sporgsmal til samrad:
R

Mener ministeren, at sanktionerne skal skaerpes,
nar man anvender snydebokse i lastbiler?

S

Vil ministeren tage initiativ til et forbud mod mon-
tering af snydebokse i Danmark?

(0]

Hvad vil ministeren pa baggrund af sagen om snyd
med miljorensesystemer i lastbiler gore for at mind-
ske luftforureningen med NOx-partikler fra lastbi-
ler? Der henvises til artiklerne pa dr.dk den 24. juni
2018 ("Mekanikere indremmer: Danske lastbiler
snyder med miljerensning”) og ("Lastbiler fusker
med miljorensning: Kom med politiet pa razzia”).

P

Hvad vil ministeren gore for at forhindre brug af de
sakaldte snydebokse, der bevirker, at lastbiler foru-
rener mere, jf. artiklen pa dr.dk den 24. juni 2018
(Mekanikere indremmer: Danske lastbiler snyder
med miljorensning”)?
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Besvarelse Side 2/0

Tak for spergsmalene, som jeg vil be-

svare samlet.

Jeg vil indledningsvist gerne sla fast, at
jeg tager manipulation med koretgjers
forureningsbegraensende udstyr meget
alvorligt. Og det kan jeg garantere for,
at mine gode ministerkollegaer, der
samtidig er indkaldt til samradet, ogsa

gor.

Vi har blandt de tre ressortomrader et
rigtig godt og vigtigt samarbejde med
det formal at komme snyd med koreto-
jers forureningsbegransende udstyr til

livs. Regeringen har siledes allerede ta

get en raekke initiativer pa denne front.

Hvis vi skal starte med spgrgsmal R, sa

sporges der til, om jeg mener, at sankti-
onerne skal skeerpes, nar man anvender

snydebokse i lastbiler.
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Det kan jeg svare ganske kort pa: Nej,
det mener jeg ikke, at de skal.

Den lidt l&engere forklaring herpa er, at
det har vi allerede gjort. Maske de to
sporgere har brug for en genopfriskning
omkring dette? Jeg fremsatte i oktober
2017 et forslag til &ndring af feerdsels-
loven, der indeholdt retningslinjer for
en ganske betydelig skerpelse af bade-
straffen for at snyde med koretgjers

forureningsbegransende udstyr.

Lovforslaget blev vedtaget — ogsa med
de to spgrgeres stemmer — i november
2017, og loveendringen tradte i kraft den
1. januar i ar. Med loveendringen blev

badeniveauet haevet betragteligt.

For sa vidt angar lastbiler fra 1.000 kr.
til nu 15.000 kr. til virksomheden og
7.500 Kkr. til foreren i et forstegangstil-
feelde. Hvis man bliver taget i snyd flere
gange kan bgden stige helt op til

115.000 kr. for virksomheden.

Side 3/9
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Det er saledes kun ca. 1 ar siden, at vi Side 4/9
indferte de nye retningslinjer for skaer-

pede sanktioner. Jeg mener i gvrigt, at
sanktionerne er passende og fastsat i
overensstemmelse med sammenligneli-

ge badestorrelser pa miljgomradet. Det

koster saledes ogsa 15.000 kr. at keore

ind i en miljozone uden det pakraevede

partikelfilter.

Jeg mener derfor ikke, at yderligere
skearpelser er pakraevede eller vil have
nogen effekt i forhold til det geeldende,

netop forhgjede, badeniveau.

For sa vidt spgrgsmal S om et forbud

mod montering af de sakaldte "snyde-
bokse”, sa er “snydebokse” jo ikke en of-
ficiel teknisk betegnelse eller et begreb,
der anvendes i lovgivningen. Det, der
normalt omtales som en ”"snydeboks” er
elektronisk udstyr, som installeres pa
koretgjet. Udstyret manipulerer med
motorstyringen, hvorved karetgjets for-

ureningsbegraensende udstyr settes ud



%
\E,; .

4

af drift. Det betragtes som ulovlig sa- side 5/9
kaldt "chiptuning”, som medferer, at

koretgjet forurener mere end tilladt.

Et forbud mod en sadan form for chip-
tuning findes allerede i dag, i det man

kalder chiptuningsbekendtgorelsen.

Ifolge reglerne i chiptuningsbekendtgo-
relsen er der et forbud mod at salge og
markedsfere chiptuningsudstyr. Reg-

lerne indeholder ogsa et forbud mod at

installere chiptuningsudstyr.

Der gaelder saledes allerede i dag et for-
bud mod at montere sakaldte "snyde-
bokse”. Forbuddet geelder uanset, om
det monteres af ejeren selv eller en me-

kaniker.

For sa vidt angar spergsmal O og P skal

jeg indledningsvis bemeerke, at brug af
de sakaldte snydebokse er en ofte an-
vendt made at snyde med lastbilers for-
ureningsbegraensende udstyr. Det er

derfor min opfattelse, at der sporges til
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det samme. Jeg vil derfor besvare de to

sporgsmal samlet.

Jeg vil gerne her sla fast, at jeg lige fra
starten i ministerstolen har arbejdet pa
at komme problemet med NOx-snyd til

livs.

Tilbage i marts 2017 bad jeg og den da-
veerende miljo- og fedevareminister
Faerdselsstyrelsen og Miljastyrelsen om
at ga i dialog for at undersoge, hvad der
kunne gores fremadrettet for at finde

lasninger pa problemet.

Der blev nedsat en arbejdsgruppe, som
sammen med blandt andre Rigspolitiet
har lavet en grundig undersogelse af
NOx-snyd pa lastbiler. P4 baggrund af
undersggelsen har arbejdsgruppen
fremlagt en reekke anbefalinger til tiltag

pa omradet.

Den 27. juni i ar fremsendte jeg og min
ministerkollega arbejdsgruppens notat

til Transport-, Bygnings- og Boligudval-

Side 6/9
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get og Miljo- og Fadevareudvalget, som
beskriver forskellige tiltag. Jeg skal ger-
ne her give en opsummering af, hvad

disse tiltag er.

Pa den nationale scene har jeg, som for
omtalt, faet vedtaget en a&ndring af
feerdselsloven, der indebaerer en ganske
betydelig forhgjelse af baderne for ma-
nipulation med forureningsbegransen-

de udstyr.

NOx-arbejdsgruppen arbejder fortsat
pa at videreudvikle politiets kontrolme-
toder. Det er nemlig helt afggrende i

kampen mod snyderiet.

Arbejdsgruppen er kommet et langt
stykke i forhold til udviklingen af kon-
trolmetoder, men vi er ikke i méal end-
nu. Vi har derfor i regeringens Klima-
og Luftudspil prioriteret at intensivere
udviklings- og handhavelsesindsatsen
for at gore det lettere at opdage snyde-

riet.

Side 7/9
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Omfanget af de ressourcer, der vil blive Side 8/9
afsat, indgar som en del af de samlede
finanslovsforhandlinger, der endnu ikke

er afsluttede.

Det, vi gerne vil videre med, er at lave
yderligere forsgg med det sakaldte re-
mote sensing. Det vil Miljo- og Fadeva-
reministeren fortelle meget mere om
under besvarelsen af det spergsmal, der

er stillet til ham.

Jeg er dog fuldt bevidst om, at nationale
tiltag ikke kan sta alene. Derfor er der

ogsa behov for en international indsats.

Sammen med milje- og fedevaremini-
steren har jeg derfor rettet formel hen-
vendelse til henholdsvis EU’s trans-
portkommisser, EU’s miljgkommissar
og EU’s kommisser for industri og in-
dre marked. Vi gor her opmaerksom pa
problemet og foreslar en rakke tiltag,
som vi mener, at Kommissionen skal

satte i veerk for at bekeempe NOx-snyd.



i 7

=7

Vi har bl.a. opfordret Kommissionen til Side 9/9
at stotte udviklingen af handhaevelses-

metoder og handhevelsesudstyr, som

kan anvendes ved synsinspektion af
NOx-udledning.

Herudover har vi opfordret Kommissi-
onen til hurtigt at revidere EU’s synsdi-
rektiv, sa der bliver strengere regler i
forhold til at kontrollere, om koretgjet

lever op til de geeldende miljokrav.

Vi venter i gjeblikket pa svar fra Kom-
missionen. Da snydeudstyret modvirker
de positive tiltag, som EU har taget pa
miljo- og klimaomradet, forventer vi, at
Kommissionen ser lige sa alvorligt pa

sagen, som Vi gor.

Tak for ordet.



