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FARGESEKRETARIATETS STYREGRUPPE

STYREGRUPPEN: Fra venstre ses formand for Faergesekretariatet, direktgr Michel van der Linden, Kalundborg, overfartsleder Sgren Adsersen, Struer, vej- og ejen-
domschef Kim T. Jensen, Norddjurs, teknisk direktar Torben Praestegaard Jargensen, Svendborg, centerchef Flemming Kortsen, Slagelse, og havne- og overfartsleder
Max Meller Christensen, Lolland.
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+ Feergesekretariatet har kontor i Argskebing.

» Hver femte danske kommune er med i Feer-
gesekretariatet.

+ Faergesekretariatet omfatter de 18 danske
kommuner, som har g-faerger og far andel i
de seerlige g-tilskud. Sekretariatet blev etable-
ret som led i en politisk aftale, og aktiviteterne
er finansieret gennem en statslig forhgjelse af
o-tilskuddet.

+ Faergesekretariatets hovedformal er at
fremme driftsoptimering og et labende kom-
munalt samarbejde pé faergeomradet.

Kontoret er bemandet af sekretaer Lotte Clausen

Rhodes og sekretariatsleder Jan Fritz Hansen.
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P& mange omrader

kan de maritime regler
moderniseres og for-
enkles, sa de i hgjere
grad er tilpasset vores
indenlandske faergefart.

FORENKLING
I FOKUS

Faergesejladsen til de sma danske ger er i god
fremgang godt hjulpet af de billigere billetter under
Landevejsprincippet, ligesom det ekstraordinzert
gode vejr har gjort sit.

Efter at have lzest @konomi-og indenrigsministerens
evalueringsrapport vedrgrende Landevejsprincippet,
har vi peget pd, at man med en endog meget be-
graenset ekstrabevilling pa Finansloven — det drejer
sig om fa millioner — kunne sikre, at alle kommuner
og overfarter kom med pa successen allerede nu.

Vi har forstdet, at Regeringen under de igangvae-
rende finanslovsforhandlinger ogsa vil sikre den
ngdvendige opstartsgaranti til gennemfgrelse af
aflaserfaergeprojektet.

Dette projekt har i flere ar vaeret en bred politisk
ambition for at assistere @samfundene, men ogsa
pa sigt for at skabe stordriftsfordele og forbedret
gkonomi og miljgdrift i den mindre, indenlandske
faergesektor.

Dette indgar i forhold til Faergesekretariatets arbejds-
omrade som et af de centrale forslag i den BI3 Vaekst-
strategi. Her er ogsa naevnt en ny og mere malrettet
feergeuddannelse og anvendelse af de kommunale
feerger som platform for teknologiudvikling for de
danske maritime underleverandgrer.

| fortsaettelse af Regeringens overordnede indsats
for regelsanering har Faergesekretariatet netop pabe-
gyndt et arbejde sammen med Sgfartsstyrelsen om
at se naermere pa sgfartslovgivningen. Denne tager
ofte og helt naturligt sit udspring i international lov-
givning — malrettet store erhvervsskibe i international
fart. P4 mange omrader kan disse regler modernise-
res og forenkles, sa de i hgjere grad er tilpasset vores
indenlandske faergefart.

Kommunerne vil nu blive kontaktet med forslag til og
indsamling af regler, som med fordel kan forenkles.

God arbejdslyst! &=

Michel van der Linden

Formand for Feergesekretariatets
Styregruppe
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{» INDSATSOMRADER

STATUS FOR FARGESEKRETARIATETS ARBEJDE:

De overordnede mal for Faergesekretariatet er
optimering af sejladsen til de danske ger, etab-
lering af netvaerk mellem kommuner med ger og
at skabe vaerdi med faergen.

\

Felles indkob J
o &

Der er indgdet en raekke rammeaftaler om
sgforsikring, skibsmaling, braendstof, sik-
kerhedsudstyr, vikarordning, efteruddan-
nelse, bookingsystemer, teknisk assistance
og juridisk rddgivning. Flere og flere over-
farter benytter sig af tilbuddene.

Aflgserfaerge

Aflgserfaergen er til brug for medlemskommunerne i forbindelse med
dokophold mv. samt ved behov i forbindelse med spidsbelastninger el-
ler szerlige events. Endvidere forventes det, at faergen kan anvendes i
forbindelse med forskellige forsknings- og udviklingsprojekter. Der er
udarbejdet et design, og der forhandles i gjeblikket vaerftspriser, finan-
sierings- og driftsbudgetter, ligesom garantiforhold er sikret i forhold til
Staten og planerne i regeringens Bl3 Vaekststrategi.

Feergeuddannelser

P& baggrund af Faergesekretariatets forslag har en arbejdsgruppe under
Sefartsstyrelsen udarbejdet forslag til en seerlig faergefareruddannelse ret-
tet mod de mindre, danske indenrigsfaerger. Det forventes, at et farste
testhold kan starte allerede naeste dr.

Pa efteruddannelsessiden er der udbudt kurser i service og betjening af
passagerer (venlighedskurser), sejladsoptimering gennem simulatortrae-
ning samt introduktionskurser i el-drift af faerger.

Turismefremme

| forbindelse med visionen om at “skabe vaerdi med faergen” har Faergese-
kretariatet fortsat arbejdet med det sakaldte @-pas, som er ude i et oplag pa
en kvart million eksemplarer, nu sammen med Landdistrikternes Faellesrad.
Feergesekretariatet har atter i ar stgttet op omkring @-hop projektet i Det Syd-
fynske @hav, hvor flere kommuner er gaet med. Turismefremme bliver ogsa et
fokuspunkt i forbindelse med deltagelsen i Folkemadet 2019.

Skabe veerdi med
feergen

Opgaven er bredere end turismeindsats, og
der er udarbejdet et starre inspirationska-
talog med forslag til aktiviteter, hvor faer-
gen kan veere med til at skabe fremgang
0g positiv opmaerksomhed omkring gerne.
En handfuld forslag forventes sgsat i lgbet
af 2019, ikke mindst med fokus pa enklere
bookingsystemer.
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Indsatsen for at implementere Godstakstrefusionsordningen og
ikke mindst Landevejsprincippet fortsaetter. @konomi-og Inden-
rigsministeriet har foretaget en ferste evaluering af ordningen.
De forelgbige resultater peger pa, at ordningerne har vist sig
succesfulde og ngdvendigvis ma fortseettes samt udbygges. En
saerlig opgave er regelsanering, ikke mindst pa det maritime
omrade med Sefartsstyrelsen og i samklang med det overord-
nede regelsaneringsarbejde, som bdde regeringen og KL aktuelt
arbejder pa.

Rammevilkar




MEDLEMSTILBUD i i1f

GENNEMGANG AF FORSIKRINGER
Forsikringsradgiverfirmaet Edge Denmark
gennemgar gerne medlemmernes forsik-
ringsaftaler pa faergeomradet med henblik
pa modernisering og optimering.

REDNINGSFLADER

Faergesekretariatet har indgdet en ram-
meaftale om keb og eftersyn af rednings-
flader med Viking Life-Saving Equipment
A/S i Esbjerg.

SIKKERHEDSUDSTYR

Der er indgdet en rammeaftale med Ma-
riTeam A/S om attraktive priser ved keb af
forskelligt maritimt sikkerhedsudstyr.

VIKARORDNING

Der er oprettet en seerlig aflgser/vikarord-
ning for maritimt personel med Job2Sea,
hvor medlemmerne enkelt og med rabat
kan leje mandskab for kortere perioder.

TEKNISK RADGIVNING

Faergesekretariatets konsulenter har ud-
arbejdet en halv snes rapporter om for-
skellige tiltag til optimering af driften. Der
gennemfares testforsag med “real-time”

overvagning af energiforbrug, og der er
lavet konkrete forslag til introduktion af
batteridrift pa feergerne.

EFTERUDDANNELSE
Faergesekretariatet tilbyder kurser og yder
gkonomisk tilskud til medlemmer, der an-
sker forskellige specialkurser.

PR OG SOCIALE MEDIER

Faergesekretariatets journalistiske radgi-
vere hjelper gerne med udformning og
distribution af forskelligt nyhedsmateriale.

SKIBSMALING
Rammeaftale indgdet med Hempel A/S
med tilbud om rabatter pa skibsmaling mv.

BOOKINGSYSTEMER

En samarbejdsaftale med Teambooking
med saerlig tilpasning til den mindre faer-
gefart.

SHIPBROKERS
Samarbejdsaftale med Krisale Shipbrokers
om teknisk rddgivning samt ved keb/salg/
leje af tonnage.

TEKNISK RADGIVNING

Der er udarbejdet en saerlig dokningsma-
nual for medlemmerne med gode rad og
anbefalinger i forhold til forberedelse af
dokning.

JURIDISK
RADGIVNING/HORINGSSVAR

Der er indgdet en aftale med Njord Ad-
vokatfirma om juridisk bistand inden for
faergerelaterede spergsmal og om faelles
haringsskrivelser.

BRZANDSTOFAFTALER

En handfuld medlemmer er samlet i en
feelles dieselaftale, og andre har faet opti-
meret deres leverandgraftaler.

ARBEJDSTQ@J MV.
Der ses i gjeblikket naermere pd mulighe-
derne i forhold til uniformer og arbejdstg;j

Ak

samt smgreolier mv. =

FORTROLIGHED

Fortrolighedshensyn omkring priser mv.
gor, at Fergesekretariatets rammeaftaler
kun er omtalt i mere generelle vendinger.

Aftalerne er som udgangspunkt fortrolige
i forhold til tredjemand; kontakt Sekreta-
riatet i tvivistilfaelde.

NYT FORSIKRINGS-TJEK

Nu er det tid til serviceeftersyn af forsikringerne.
Michael Weber fra EDGE starter nu anden runde til
feergeselskaberne for at tjekke, om forsikringerne
kan blive (endnu) bedre.

| det sidste ar har alle faergeselskaber i Faergesekretariatet
haft mulighed for et servicetjek af faergernes kasko- og P&l
forsikringer. Erfaringen er, at der for de fleste er en relativ stor
tocifret procentbesparelse, hertil kommer lavere selvrisiko og
bedre forsikringsbetingelser. Dog er der kommuner, der pa
grund af kontraktlige bindinger etc. endnu ikke har kunnet
benytte ordningen, som er et medlemstilbud for Faergesekreta-
riatets medlemmer.

FORHANDLER PA NY
- Forsikringerne er normalt tegnet for et ar. Nu tager jeg en ny
runde ud til faergeselskaberne for at hgre, hvordan det er gdet,
0g om der er noget, der ber justeres, siger Michael Weber, der
som maeglerchef hos marinemaegleren EDGE er ansvarlig for
samarbejdet med faergeselskaberne:

- Jeg arbejder videre med at ggre forsikringerne endnu mere
attraktive med hensyn til daekning, praemier og selvrisici.

P& baggrund af, hvordan &ret er gdet i det enkelte faergesel-
skab, gdr jeg tilbage til forsikringsmarkedet og forhandler pa ny.

Der er nu endnu flere forsikringsselskaber, der byder sig til pa
faergeomradet, og det er mit job at finde den bedste lgsning til
de enkelte faergeselskaber — samtidig med, at jeg er garant for
bade daekning, service og skadehjalp, hvis uheldet er ude, siger
Michael Weber og tilfgjer:

- Det er den proces, der karer nu. Jeg er pa vej rundt — og jeg
haber, at de faergeselskaber, der ikke har haft mulighed for at

Ah

komme med far, 0gsa vil vise interesse for tilbuddet. =

FORSIKRINGST]JEK

« Et forsikringstjek indebaerer, at policens daekninger,
betingelser, praemier, forsikringssummer og selvrisiko
bliver kigget grundigt efter.

- Erfaringen er, at der ofte er en del, der kan optimeres,
sa kommunens reelle risikoforhold er korrekt og bedst
muligt afdaekket.

« Der er lidt seerlige forhold, der ger sig gaeldende i for-
hold til sefart, derfor kan tjek vaere ekstra vigtigt.

* IDIAGISSINITAIIN
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REGELSANERING

- e
o E Sekgretariatet

Jan Fritz Hansen, Faergesekretariatet:

Samarpbejde om
regelsanering

Faergesekretariatet pabegynder her i november maned
arbejdet pa, sammen med Sgfartsstyrelsen, at sikre god
regelforenkling for de indenlandske kommunale faerger.

Ofte er det med en fleksibel tilgang til op-
gaven muligt at justere i forhold til den tra-
ditionelt internationalt fastsatte maritime
lovgivning. | forhold til de indre danske
farvande vil der efter alt at demme vaere
en vis mangvrefrihed, og denne vil nu blive
segt afdaekket.

Der er allerede identificeret flere om-
rader, hvor en mere national tilgang og
regulering til de sma indenrigsfaerger vil
kunne lede til regelsanering.

Forslagene fra den BI3 Veekstplan ved-
rerende en aflgserfaerge, ny faergeuddan-
nelse og teknologiske udviklingsprojekter
i de kommunale feerger kommer selvsagt
i fokus i denne sammenhaeng.

Blandt andre emner, som der muligvis
kunne ses pa i naermere detaljer, er:

mulighederne for mere fleksible synsin-
tervaller,

bredere farts-tilladelser,

lempelse af sommer/vintertal-restriktio-
nerne,

kravene til fysisk opbevaring af bro-
dokumenter/bgger,

omrader til autonomisejladsforsag,
kravene til ragdykkercertifikat,
godkendelsesprocedurer til batteri-in-
stallation etc.

Der kan sikkert findes mange andre omra-
der, hvor der kan foretages regelsanering,
uden det gar ud over driften eller sikker-
heden.

Mere proceduremaessigt vil vi nu sikre
en fast mederaekke med de ansvarlige

chefer i Sgfartsstyrelsen foruden et arligt
made med Styrelsens gverste ledelse.

SAMLER FORSLAG

Faergesekretariatet vil i den sammenhaeng
mere formelt samle forslag til gode forenk-
lingsforslag ind hos medlemmerne samt
udpege et mindre team, som kan sikre den
faglige ekspertise under maderunderne
med myndighederne.

| forbindelse med dette arbejde er det
0gsa vigtigt, at vi selv er villige til at be-
graense os til de forhold, som der er sand-
synlighed for, at vi kan fa forbedret.

Vi vil — sammen i Faergesekretariatet —
s@ge at sta pa mal for, at vi sa heller ikke
presser ungdigt pa for forslag med videre,
som ikke med rimelighed kan forventes re-

Ak

gelforenklet eller lgst. &=

Per Sonderstrup, Sofartsstyrelsen:

SOFARTSSTYRELSEN

Regler skal give mening

Sefartsstyrelsen er i dialog med
Faergesekretariatet, og vi ser gerne
pa, om der er regler, vi skal have
kigget pa — aendret eller forenklet,
lyder det fra Per Sgnderstrup,
Sofartsstyrelsen.
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- EU’s passagerskibsdirektiv er revideret
for nylig, og det nye direktiv treeder i
kraft 21. december 2019. Vi er i gang
med at forberede de nye regler, forteeller
Per Sgnderstrup, kontorchef for Maritim
regulering og jura, Sefartsstyrelsen. Han
tilfgjer:

- Der er ikke som sddan "breaking news”
i det — men vi bestraeber os pa at ggre
reglerne enkle — det er i forvejen ikke
noget “laesevenligt direktiv”.

Denne proces er undervejs, og de
danske regler skal 0ogsa i hgring hos er-
hvervet i 2019.



UNDER 24 METER

Der er dog én stor aendring i det nye Pas-
sagerskibsdirektiv: Reglerne gaelder IKKE
for passagerskibe pa under 24 meters
lzengde:

- Som udgangspunkt er det Sgfarts-
styrelsens holdning, at vi viderefgrer de
regler, der i dag geelder for passagerskibe
under 24 meter. Men det vil vi hgre erhver-
vet om — ligesom der ogsa er en frivillig
kode for disse skibe under overvejelse.

SZARREGLER
- Derudover ser vi pa, om der er danske
saerregler, der ber viderefgres, andres,
forenkles — det vil vi ogsa gerne inddrage
Faergesekretariatet i, siger kontorchefen.
Sefartsstyrelsen har ogsd sammen med
blandt andet Faergesekretariatet haft en
arbejdsgruppe om krav til besaetningerne.
Her har vi set pa en mulig model for ud-
dannelse af besaetningerne til g-faergerne.
- Desuden ser vi pa andre uddannelses-
krav; der er flere eksempler oppe, fx om
det er rimeligt, at besaetningen skal have
rggdykkercertifikat pa passagerskibe, hvor

Tom Elmer Christensen, KL:

LY

%Y
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der ikke er krav om rggdykkerudstyr. Det
er vi abne over for at se pa — kravene skal
give mening, siger Per Sgnderstrup:

- Det ligger fint i trdd med Regeringens
Vaekstplans mal om ikke at palaegge er-
hvervet ungdige administrative byrder.

KL arbejder pa
regelsanering

KL ensker at fa forenklede og forstae-
lige regler pa alle omrader. | den forbin-
delse har vi noteret os, at det gor Faer-
gesekretariatet ogsa; her arbejdes der
pa at forenkle reglerne for g-faergerne,
der pa flere omrader skal overholde
regler knyttet til store handelsskibe i
international fart. Her bor reglerne for-
enkles, sa de passer til faergetransport
i trygge farvande — i gvrigt med rigtigt
dygtige og erfarne folk ombord, mange
af dem er "gaet i land” fra international
sejlads, siger Tom Elmer Christensen,

specialkonsulent i KL — med mange ars
maritim erfaring fra Danske Havne. Han
tilfgjer, at KL har en szerlig interesse i
regelsanering pa feergeomradet, fordi
o-fergerne er en del af den kommu-
nale verden, og det dermed er folk pa
kommunekontorerne, der sidder som
redere.

- Desuden er KL meget optaget
af — sammen med Fzergesekretariatet
— at det nye forslag til Havnelov ikke
kommer til at paleegge havnene at
2ndre selskabsform, da det vil give o-

o

z

Men det gaelder for alle omraderne, at
det, vi beslutter, naturligvis skal vaere sik-
kerhedsmaessigt forsvarligt — og baseret
pa konkret viden i det enkelte tilfaelde. Vi
arbejder videre med regelsaneringen, og
her kan Faergesekretariatet hjeelpe. &

feergehavnene ekstra administration og
starre udgifter, siger Tom Elmer Chri-
stensen:

- Endelig noterer KL sig, at der kon-
kret er opnaet store besparelser ved
eksempelvis Faergesekretariatets tilbud
om tjek af g-faergernes forsikringer — i
den forbindelse ville besparelserne blive
endnu starre, hvis alle kommuner gar
med i ordningen, det vil KL gerne op-
fordre til. £
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E AFLOSERFZERGE

AFLOSERFZERGE *

Regeringen har nu bekrzeftet, at
opstartsgarantien til Afleser-
faergen bliver en del af finanslo-
ven, sa nu gar vi mere konkret i
gang med projektet.

Regeringen har forankret opgaven om
at udvikle en aflgser/standardfaerge til den
kommunale indenrigs faergefart til og fra
de mindre danske ger hos Faergesekreta-
riatet. Erhvervsministeriet samt @konomi-
og Indenrigsministeriet har —i fortsaettelse
af den BI& Veekstplan — kunne bekrzefte
Regeringens prioritering af opgaven, ogsa
i forbindelse med finansloven.

Dermed vil Faergesekretariatet nu
kunne gd mere endeligt og formelt til op-
gaven. Ideen om en aflgser/standardfaerge
har i gvrigt helt fra starten ogsa faet god
tilslutning bredt i Folketinget.

STATUS:

« Vi har udviklet et forslag til et modu-
lzert, miljerigtigt feergeprojekt med egne
skibsingenigrer og Odense Maritime
Technology, OMT. To danske vaerfter er
i feerd med at byde pa opgaven, og vi
regner med, at Svendborg Faergefart vil
sta for den daglige operation.

En investorkreds bl.a. med maritime un-
derleverandgrer vil eje skibet, og Feerge-
sekretariatet vil via en erhvervsdrivende
fond og en opstartsgaranti fra den kom-
mende finanslov i ryggen kunne udleje
faergen til kommuner og andre, som har
behov for tonnage eksempelvis ved dok-
ophold eller driftsforstyrrelser, men ogsa
hvis der er behov for ekstra kapacitet.

Endvidere forventes det, at der kan
indgas en raekke kontrakter med forsk-
ningsinstitutioner og maritime under-

leverandgrer, som gnsker at teste og
afpreve nyt udstyr, autonom drift osv.

« Det forventes, at faergen vil kunne vaere
operationel i lgbet af 2020.

Der er mange forhold, der nu endelig skal
falde pa plads: opstartsgarantiens endelige
form, investorernes tilsagn, de sidste tekni-
ske justeringer, udlejningskontrakterne mv.

| den kommende tid vil Feergesekreta-
riatet, efterhanden som disse ting falder
pa plads, komme rundt til de interesserede
medlemskommuner og andre potentielle
brugere af aflgserfaergen.

Sidelgbende vil Faergesekretariatet
tage endnu en runde pa mere teknisk
plan med brugerne for at sikre, at aflaser-
feergen bedst muligt kan opfylde de mere
specifikke krav og gnsker pa de enkelte
overfarter. £

Med pa ECO-beatet

"Vi skal veere i ‘orkanens gje’
—der, hvor de dygtige forskere
og teknikere er. Det kan vi lcere
af, vi er ‘med., og vi far et godt
netveerk,” lyder det fra Hans
Seby, havnemester, Svendborg,
der haber pa, at Aflgserfeergen
lander i hans 'faergeportefalje’.

- Vi har vist interesse for at blive kor-
responderende reder for Aflgserfaergen,
lyder det fra Hans Saby, der skynder sig at
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tilfgje, at det "kun” er en interessetilkende-
givelse, der endnu ikke er endeligt afklaret
med kommuneledelsen.

Og det er ikke det eneste projekt, som
det lille faergerederi har sagt ja til at del-
tage i.

- Vi er med i et projekt, hvor der bli-
ver forsket i autonom faergedrift — hvor
f.eks. vores besaetninger havde briller pa,
sa forskerne kunne registrere retningen pa
deres blik. Det skal blive til operationelle
autonome kameraer, der kan veere med
til at holde udkig.

Vier ogsa med i det nye forskningspro-
jekt, hvor et forskerhold saetter malere pa
forbruget pa faergen.

- Det gar fint i spaend med, at alle
vores navigatgrer har vaeret eller skal pa
ECO-simulatorkursus — med malere kan de
direkte aflaese, hvordan deres sejladsman-
ster pavirker dieselforbruget.

- Jeg synes, det er interessant at vaere
der, hvor udviklingen sker — sammen med
forskere, teknikere samt maritime udvik-
lingsvirksomheder. Jeg vil gerne vaere med
til at underbygge Sydfyn som et maritimt

Ak

kraftcenter. &



Udbudsreglerne
1 forbindelse med

aflgserfeergen

Christian Benedictsen-Nislev, NJORD Advokatpartnerselskab

Kommunerne kan anvende Faergefarts-
bekendtggrelsens lempelige regler forud-
sat, at der transporteres max. 300.000
passagerer om aret pd den pdgeeldende
o-faergerute.

Det betyder, at kommunen kan ngjes
med at indhente interessetilkendegivelser
fra mulige leveranderer og derefter indga
aftale med den virksomhed, der kan ud-
fore feergedriften pa de gkonomisk mest
fordelagtige vilkdr ud fra de definerede
kriterier (kommercielle, tekniske etc.).

Processen kan gennemferes pd under
to maneder, og kontraktperioden kan
vaere pa op til 12 ar.

Der er ingen begraensning mht. kon-
traktens sterrelse/belab.

« Indkaldelsen af interessetilkendegivelser
skal offentliggares i EU-Tidende.

« Der findes ikke nogen standardskabelon
eller nzermere bestemte retningslinjer

Brev fra erhvervsmi

Som du sikkert ogséd har set, sa folger Regeringens udspil til finansloven
2019 op pé dette, og regeringen prioriterer ogsa her udvikling af et stan-

dardkoncept for ferger til o-sejlads.

for denne type indkaldelser, og Faer-
gefartsbekendtggrelsen angiver alene,
at indkaldelsen skal indeholde “de rele-
vante informationer om faergedriften”.
Disse afhaenger naturligvis af hvilken
opgave, der sgges lgst.

Generelt vil der dog vaere tale om infor-
mationer, som ggr det muligt for rede-
rier at vurdere, om de er interesserede
i opgaven, herunder forventet kapaci-
tetsbehov (passagerantal), opgavens
varighed og besejlingernes hyppighed.
Derudover skal indkaldelsen angive, in-
den for hvilken frist og hvor interessetil-
kendegivelsen skal indgives, samt hvilke
informationer, man gnsker, rederierne
angiver i tilkendegivelsen.

Kommunen kan fastsaette en passende
frist for rederiernes afgivelse af interes-
setilkendegivelser. Fristen skal give rede-
rierne mulighed for at se indkaldelsen,
vurdere om de er egnede og afgive

Det gor vi, da vi kan se, at et sddant projekt kan understotte udviklingen

af danske styrkepositioner inden for maritim energieffektivitet og klima-
og miljelesninger, samt anden innovativ teknologi, herunder autonom

sejlads.

Vi mener ogsd, at der er et vakst- og erhvervsperspektiv ved projektet,
ligesom projektet har eksportpotentiale.

Sé jeg synes, at I skal forsatte jeres gode arbejde med at fa sat dette pro- ' .
jekt i seen, og sé vil Regeringen understette dette projekt pa bedste vis i
de kommende forhandlinger om finansloven.

deres interessetilkendegivelse. Med ud-
gangspunkt i kravene til de almindelige
udbudsprocedurer vil det dog vaere en
god idé at lade denne frist lgbe mindst
30 dage fra indkaldelsen.

Efter udlgbet af fristen skal kommunen
indga aftale med de interesserede rede-
rier, der kan udfere faergedriften billigst
eller pa de gkonomisk mest fordelagtige
vilkar.

Adgangen til at udlicitere faergeruterne
til smagerne er udover den szerlige und-
tagelse fra udbudspligten gjort lettere,
idet kontraktperioden kan udgare helt
op til 12 ar jf. Feergefartsbekendtgerel-
sens § 3, stk. 2. For andre feergeruter
kan kontraktperioden max. udgare 6 ar.
Alternativet til at benytte udbudsreg-
lerne er at hjemtage feergedriften til
kommunen — og overholde reglerne
for kommunal faergedrift. £
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Fvaluering af
Landevejsprincippet

=10/

Landevejsprincippet fordeler p.t. ca. 75
millioner kr. arligt til g-kommunerne
(ekskl. Bornholm) samt til de kommuner,
som har smager i baghaven.

Det er gleedeligvis den politiske ambition i Igbet af de kom-
mende dr at fore et fuldt og helt Landevejsprincip igennem. Det
kan opggres pa mange mader, men vi vurderer, at man har ndet
ca. 2/3 af malet, idet vi pa et tidspunkt haber ogsa at fa hgjsae-
sonen med under ordningen.

EVALUERING

@konomi-og Indenrigsministeriet har faerdiggjort en farste evalu-
ering af ordningen. Med en raekke opdaterede tal og beregninger
kommer man frem til, at godt 5 millioner kr. af tilskuddet kan
omfordeles til fordel for bl.a. de kommuner, som ikke rigtig er
kommet med endnu.

Af de i alt 21 omfattede kommuner skal omkring halvdelen
ifalge denne evaluering have mere; medens den anden halvdel
sd far tilsvarende mindre.

Det fremgadr indirekte af rapporten, at man naeppe bar foresla
en fuld omfordeling, da der selvsagt ogsa er stordriftsfordele ved
betydelige stigninger i passagertallene. Det overvejes pa den bag-
grund tilsyneladende at lave nogle mindre justeringer.

Med evalueringen har vi fdet
et godt grundlag for at drafte,
om der er behov for at foreta-
ge nogle justeringer. Mit ud-
gangspunkt er, at vi skal vcere

varsomme med at lave meget

store cendringer.”

- @konomi og Indenrigsminister
Simon Emil Ammitzbell-Bille

/ NOVEMBER 2018

Umiddelbart kan man sige, at den ferste lgsning (fuld omfor-
deling) sikkert ikke vil blive lige vel modtaget alle steder. Mens
den anden lgsning (mindre justeringer) naeppe vil kunne maerkes
af mange.

3,5 MIO.

Den skaevvridning, som er opstdet for visse ger og overfarter,
kan skyldes mange ting; manglende datagrundlag, den hidtidige
prispolitik og overfartens karakter. Men en omfordeling af eksiste-
rende midler, som maske vil gere nogen glade og andre mindre
tilfredse, lgser ikke rigtig problemet.

Hvis man nu i stedet afsatte blot lidt flere finanslovsmidler til de
kommuner, som hidtil ikke rigtig er kommet med, og sammenhol-
der med de nye beregninger, sa har kommuner med smager her
alene et ekstra “behov” pa ca. 3,5 millioner for, at de kan komme
med og kan blive en del af successen allerede nu.

Hvis de kommuner, som i henhold til de nye beregninger har
en manko, kunne fa denne daekket med naevnte beskedne belgb
og uden at modregne hos de andre, ville successen omkring
Landevejsprincippet hurtigt komme alle til gode.

Disse ekstramidler kan eventuelt ogsa blot ses som en “op-
startshjaelp” nu og her, hvor der er fokus pa g-turismen. Nar det
fulde Landevejsprincip til sin tid er gennemfart, er alle jo kommet
helt og lige med.
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en 15. februar 2016 fik
Kim Mathiesen stillingen
som chefskipper pd feer-
gen Faaborg IlI:

- At jeg segte herned
fra det nordsjzellandske skyldtes gnsket
om at preve noget nyt i tilvaerelsen. Her
har vi en enorm stor bergringsflade til vore
kunder. Det er bade til passagererne og til
vore mange leverandgrer og ikke mindst til
hinanden i de sma faergeselskaber og gen-
nem Faergesekretariatet. Det er berigende
atvaere en del af noget starre i et netvaerk.

Som chefskipper er Kim Mathiesen for-
uden det at vaere sejlende skipper ogsa
administrator. Med jobbet felger en hel
del kontorarbejde, vagtplaner, regnskaber
og tilretteleegning af rutiner ombord, sa
faergen til hver en tid kan tdle inspektion
fra Sgfartsstyrelsen med mere. Det gaelder
ogsa fartplanen, hvor han giver sit besyv
med. | lavsaesonen er der seks ture frem
og tilbage fra de tidlige morgentimer, sa
gboernes barn kan komme i bgrnehave
0g i skole.

Normalt gar turene med udgangspunkt
i Faaborg til Lye og videre til Avernakg. To
af turene gar dog med uret — dvs. farst til
Avernakg og derefter Lyg.

- Det ger vi for at tilgodese Avernakes
stgrste arbejdsplads “Munkegdrden” —en
degninstitution for unge, der har det svaert
i tilvaerelsen, forteeller Kim Mathiesen.

Chefskipper Kim
Mathiesen ved
styrbords ma-
nevrepult om-
bord pd feergen
“Faaborg IIl".

CHEFSKIPPER

ved O—F00gen

THE NEW NORMAL

- Ombord pa faergen skal alle kunne di-
verse funktioner. Bl.a. gdr jeg meget op
i, at nye navigatarer er i stand til at ma-
novrere faergen. Uanset, at vi har alle
mulige og staerke hjzelpemidler, sa er den
nye feerge ret levende grundet sin korte
leengde og store hgjde — den fungerer som
et storsejl, der kan vaere svaert at teemme,
nar farst faergen saetter i drift pd tvaers ved
mangvrerne under anlgb af faergelejerne
pa Avernakg eller Lya i kraftig blaest, fast-
slar Kim Mathiesen og fortseetter:

- Om kort tid vil alle rederiets navigate-
rer vaere gennem det ECO-kursus pa @en
Vaxholm ved Stockholm, som Faergesekre-
tariatet arrangerer. Der laerer vi at spare
pa de dyre braendstofdrdber i stedet for
at treede pa "speederen” — populaert sagt.
Man kan kalde det “The New Normal” i
stedet for udtrykket “Vi plejer”. Det hand-
ler om at optimere sejladsen med faergen
mest muligt for derigennem at spare pa
skatteborgernes penge, siger chefskippe-
ren, der tilfgjer, at rederiet ogsa benytter
Faergesekretariatets tilbud om venligheds-
kurser:

- Vi har allerede haft de farste pa kur-
sus, og tilbagemeldingen har vaeret positiv.

- Det er i min verden en af de helt store
gevinster ved oprettelsen af Feergesekreta-
riatet, fortseetter Kim Mathiesen:

- Blandt sekretariatets opgaver er bl.a.
oprettelsen af netvaerk, miljgspergsmal,
feelles indkab af braendstof og forsikrin-
ger, redningsudstyr, maling, kompetence-
udvikling, benchmarking, samarbejde og
et sdkaldt “venlighedskursus”.

AFLOSERFARGE MILIOGEVINST
Nar chefskipperen i @-Faergen tager de
langsigtede briller pa, peger han pa, at vi
skal have flere fleksible enheder bade for
at kunne aflgse hinanden og for at fa en
feelles drift og standardisering:

- Vimangler sterre erfaring i forhold til
udstyr og anvendelse. Kommunerne har
deres faerger — de er ofte vidt forskellige, fx
er der kun bygget én af vores slags.

Derfor er initiativet med en aflgser-
faerge en super idé. Jeg for mit vedkom-
mende ser frem til, den seettes i drift i
2020. Faergen har fleksibiliteten i forhold
til det oplaeg, vi kender, og vil 0gsa i et vist
omfang kunne bruges til g-hop. £

FARGE: FAABORG IlI

REDERI: &-FARGEN

EJER: FAABORG-MIDTFYN KOMMUNE
FZAERGEANSVARLIG: LASSE V. OLSEN
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lgbet af juni, juli og august har

Sea Hawk tilbagelagt det, der

svarer til en halv jordomsejling.

Ikke ud over oceanerne, men pa

kryds og tvaers med turister pa

g-hop mellem gerne i Det Sydfynske @hav.
3300 ankomster og afgange er det
blevet til, 27 anlgb om dagen, og hele
423 ankomster til Drejg, som er den g,
den hurtigt-sejlende gule katamaran har
anlgbet flest gange. Sea Hawk holder mel-
lem 20 og 25 knob — og ruten gar mellem
gerne, sa turister kan komme fra @ til @
uden at skulle “ind pa fastlandet” for at
komme ud til naeste g. Tilbuddet var der
0gsa sidste ar, og i dr er g-hopbegrebet

3300 afgange og
ankomster pa de
sydfynske ger. Sea
Hawk sejler g-hop i
Det sydfynske @hav.

blevet endnu mere kendt, sa Sea Hawks
12 passagerpladser har vaeret godt fyldt
op hele sommeren.

- Da vi havde sejlet halvdelen af som-
meren, havde passagertallet oversteget
det samlede tal for sidste sommer. Jeg
forventede, at det ville tage lidt af efter
skoleferien, men der var fortsat godt fyldt
op, siger Mikael Jensen, der ejer skibet, og
som sejler skipper pa turene.

RO | PAUSEN

Sejlplanen er lavet, s& Sea Hawk afsejler
fra Svendborg kl. 08:30 om morgenen og
ankommer igen ved 20.30 tiden — med en
times middagspause.

- Nar der er pause midt pa dagen, gar
viind i styrehuset og lukker dgren og spi-
ser og slapper lidt af. Der vil vi ikke have
gaester ombord, — vi skal lige hvile grerne,
siger Mikael Jensen:

- Men nar vi sejler, er alle velkomne i
styrehuset — det er lavet, sd der er sidde-
pladser og mulighed for at std sammen
med os, der sejler. Det er klart, at vi sva-
rer pa de samme spgrgsmal rigtig mange
gange i lgbet af en sommer, men jeg me-
ner, at det er en del af vores arbejde og
af den service, vi yder. Folk skal fale sig
velkomne og godt behandlet. &

Giver gode rad. En del af servicen er ogsd,

at Sea Hawk, fer scesonen startede, har
veeret rundt pd de syv ger, hvor bescetningen
er blevet preesenteret for tilbuddene pd de
enkelte oer.

- Sa vi kan fortcelle a-hopperne, hvad der

er at se, spise og opleve pd de enkelte oer.
Ombord kan de kabe en kop kaffe, og de kan
kigge pd instrumenterne.

De to faste navigaterer, Mikael Jensen og
Henrik Christensen, bliver skiftevis aflast af en
tredje navigater, der tager vagten i en mdned
hen over sommeren.

M/S Sea Hawk

Servicefart.......ccoocooeeiiiiiii 20 knob
Raekkevidde ........cccooviiviiiiiennn, 200-500 sgmil
PaSSAQENEr ...ovvveeiieiiiieieeiee maks. 12 stk.
BesaetNiNg ...oovieiiiiii 2-4
Bredde.......oooiii 5,05 m
Maks. dybdegang ............ccccoeoiin 1,55 m
Siddepladser i cockpit ........cccooiiiiiiiiiie, 12
Siddepladser, agter daek..........ccooeiiiiiin. 10
Siddepladser pa flybridge ...........cccccoceiiininn 10
Toilet & bad
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O-HOP-STATUS

"Den gule katamaran, Sea Hawk, har igennem somme-
ren forbundet gerne, Lyg, Avernakg, Stryng, Skarg og
Drejg, og har i sommeren 2018 haft en fremgang i be-
sogstallet pa 65 % i forhold til sidste ar.

ejladserne er gdet fint i ar, der har veeret godt fyldt op
pa Seahawk, og g-hop ideen — og formentlig den gode
sommer — har smittet af pa de konventionelle faerger
bade i Svendborg og i Faaborg, der ogsa har haft ekstra
mange passagerer i &r og mange fyldte afgange, lyder
det fra havnemester Hans Sgby fra Svendborg Havn, der sammen med
havnekontorets administration er tovholder pa projektet:

- Vi arbejder pa at optimere naeste ars sejlplans tider og afgange.
Samtidig vil vi reducere den med to uger fra otte til seks ugers sejlads i
skolernes sommerferie, hvor der har vaeret flest gaester.

@-hop har smittet af pa billetsalget til Hgjestene, hvor der har vaeret
udsolgt seerligt pd afgangen kl. 11. Derfor er Svendborg Havn i gang
med et forslag til at sendre sejlplanen til naeste ar, sd den meget tidlige
morgentur kl. 7:30 flyttes til 8:30, hvor turisterne er staet op. 11-afgan-
gen flyttes lidt — og sa sejler Seahawk ind i mellem. Sa kan flest muligt
komme ud pa gerne.

TILSKUD NGDVENDIGT
- Men offentlig infrastruktur er ikke en god business case, hvilket betyder,
de tre deltagende kommuner skal finde 625.000 kr. for, at projektet kan
gennemfares til naeste sommer — og som alle ved, er kommunernes
gkonomi presset, lyder det fra havnemester Hans Sgby.

De tre kommuner skal mades igen i Igbet af efterdret, og her bliver
a-hops skaebne afgjort. Her vil man prgve at fa en tredrig aftale i hus, da
det vil gare planlaegningsprocessen og markedsfaringen nemmere. £

YINAL

¥ doH"9Q NAJdAS

Sea Hawk kan medtage 12 personer og har funge-
ret som “ohavets metro’, sdledes har feergen haft til
formdl at krydse mange ruter mellem gerne — ruter,
som ikke sejles af de almindelige feerger, der til daglig
betjener oerne.

VISITSVENDBORG:

@-hop klinger godt hos folk. Det er sindssygt po-

pulcert — det har ramt noget godt. Vi har ikke tal pa
det — men det er vores fornemmelse, at o-turismen
er boomet i dr. Martin Jensen, projektmedarbejder.
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. Der har veeret fantastisk mange

Avernakg Kgbmandshandel:
Helt forrygende sommeyr

" gaester p& Avernaka i &r, siger Pia

Vestergaard, Avernakg Kebmands-
handel.

- @-hopfergen har givet rigtig mange
ekstra turister, og lystbddehavnen har veeret
proppet — selvfglgelig pa grund af det gode
vejr. Derudover er sommerhusejerne begyndt
at komme mere i ydersaesonen, nar faerge-
billetterne er billigere; de betaler jo kun en
tredjedel af prisen, s har pensionisterne rad
til at komme herover nogle flere gange pa

en saeson. Jeg sa det ogsa sidste ar, der var
mange, der kom herover til jul og paske.

Pia Vestergaard peger p3, at ferieugerne til
almindelig takst ikke gar sa meget:

- Det er i ferietiden — der har folk et andet
budget, de laegger en plan og betaler, hvad
det koster.

Herudover kan godstaktsrefusionen maer-
kes i kebmandens regnskab, hvor fragtom-
kostningerne er halveret pa arsbasis.

Sa jeg klager ikke, slutter Pia Vestergaard
med et smil. &

lys Kebmandsgérd: Lidemgere saeson

De billigere billetter betyder, at her kommer mange
endagsturister — og de kommer her i butikken, siger
Anne Mette Vestergaard, Lyg Kebmandsgard.

- Saerligt i eftersommeren har der veeret
mange pensionister og par, der har cykel
med. Her er cafeerne lukket, s& kommer de i
butikken, fortzeller Anne Mette Vestergaard.
- Sommerhusejerne kommer 0gsa over nogle
flere gange i Iabet af dret. Og sa har vi gboer
0gsa glaede af de billigere billetter, seerligt
nu, hvor det er hele vinteren. Det betyder
noget, nar bernene kommer til jul — og det
er ikke sd dyrt, hvis de kommer over pa gen
i en weekend.

Godstaktsrefusionen betyder ikke s me-
get for Lyg-kebmanden:

- Jeg henter selv de fleste varer i min
kelebil, jeg keber et manedskort, og det er
ikke blevet billigere. Det er kun, nar jeg far
varer med fragtmand — fx gasflasker og min
isfryser — at det er billigere.

Anne Mette Vestergaard mener, at @-
hopfaergen er et fint koncept. Hun lejer vae-
relser ud og har mange gaester, der kommer
med Sea Hawk:

- De lejer vaerelser og cykler og spiser i
cafeerne og keber ind her hos kebmanden.

Ty
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siyne: Godset kommer billigt over
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Mette Meldgaard ejer Stryn@frugthave, hvor
hun producerer ca. 8000 store flasker og 1000
sma flasker most arligt, og da bade de tomme
flasker skal over til @en — og mosten skal saelges
pa fastlandet, betyder Godstakstrefusionen me-
get for den lille virksomhed:

- Flaskerne kommer gratis over, og min varebil
kommer billigt over, nar jeg fx skal pd marked.

Jeg har rundvisninger — og salger ogsa ved
vejen. Selv om det er en lille del af omsaetningen,
kan det maerkes, at her er flere turister. Men om
det er Landevejsprincippet, vejret eller g-hopud-
sendelserne pa tv, det ved jeg ikke, siger Mette
Meldgaard og tilfgjer:

/NOVEMBER 2018

- P& Stryng har vi talt om at arrangere en tur
for faergefolkene, s& de kender gens muligheder
bedre og kan fortaelle om dem.

Til spegrgsmalet, om der er noget, faergen
kunne ggre bedre, svarer Mette Meldgaard:

- Som lille erhvervsdrivende har jeg indimel-
lem brug for at fa lidt sterre maengder fragt over,
men stadig ikke sa meget, at det giver mening at
fa en stor lastbil herover. Her er antallet af vogne
til fragt en flaskehals, og de kan ikke reserveres.
Der er jeg afhaengig af fleksibilitet og god vilje
fra feergefolkenes side for at fa det til at fungere.
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Gamle Elmegaard, Dreja

Har ikke gulpladebil

Det er rigtig fint, at det er billigere at
fa varer over, men der er mange, der
ikke har gulpladebil. Vi har fx ikke rad
til to biler, og s& far vi ikke noget ud
af godstaktsrefusionen. Vi kgrer ofte
darligt gdende til og fra faergen og er
derfor afhaengige af en hvidpladebil.
For mange vil det vaere meget enklere,
hvis statten fulgte CVR-nummeret, siger

Elmegaard pa Drejg. Hun driver stedet
sammen med sin sgster, Sanne Milling,
- Ud af de 7 uger, vi har dbent, har vi
tre sommeruger, hvor vi skal hive star-
stedelen af vores omsaetning hjem. Vi
er tit ude for, at folk ringer og bestiller
bord for lidt efter at ringe og afbestille,
fordi faergen er fuld. Der er blevet for lidt
feergekapacitet, slar Beth Blay fast. &

Beth Blay, der er daglig leder af Gamle

skarg Is: ' Tiltag, vi kan maerke

- Vi er en produktionsvirksomhed, og det har stor betydning for vores
konkurrencesituation, at vi ikke har ekstra transportudgifter, nar vi skal
kunne bega os i den omgivende verden, siger Martin Jargensen, Skara
Is — der er godt tilfreds med de billigere godstakster.

- Vores omsaetning er steget de sid-
ste dr — men det er vanskeligt at sige
hvorfor; der er mange ting, der peger i
samme retning. De billige billetter, den
gode sommer, rigtig meget positiv om-
tale af gerne, g-hop. Det har betydet,
at vi holder lzengere dbent — fra maj til
udgangen af september. Folk forteeller,
at de har hert om os og ikke vil sejle
forbi uden at have smagt vores is. Det
er hgnen og aegget —men i hvert fald er
viinde i en positiv udvikling, siger Martin

Jorgensen, der ejer Skarg Is, Skarg Iscafe
og dagligvarebutik.

@-HOP KAN UDVIDES
Han er rigtig glad for den gule @-hop-
feerge, for som han siger:

- Dem, der kommer pa @-hop, har
ikke madpakke med hjemmefra. De spi-
ser i cafeen, og de keber dagligvarer i
butikken i modsaetning til sommerhus-
ejere og lystsejlere, der har mad med
hjemmefra.

- Jeg vil foresla, at g-hopbilletten sen-
dres fra 7 til 10 dage. Det vil betyde, at
folk bliver lidt lsengere pa gerne — og
ikke n@dvendigvis, at de vil sejle mere.
Der er mange, der synes, det bliver for
meget at sejle hver dag. Og de synes,
det er for dyrt at kabe en ekstra billet, sa
de tager hjem efter 7 dage. &

Mejeriet Stryne: 'Travl sommey

Sa mange turister har vi aldrig
pravet far.

Det har vaeret en super saeson, og vi har
naturligvis haft vejret med os. Den lille -
hopfaerge har ogsd givet os ekstra gaester
til aftensmad, overnatning og morgenmad.
Derudover er det tydeligt, at de billigere
billetter i Landevejsprincippet ger seesonen
leengere, normalt har vi lukket forretningen
1. september, fordi der ikke kom flere gae-
ster. | r lukkede vi 1. oktober — fordi vi ikke
havde flere kraefter, forteeller Kirsten Poul-
sen, der ejer Mejeriet pd Stryng sammen

med sin mand, Torben Vestergaard. De har
i sommer ansat en ekstra hjaelp til at klare
frokosterne, det plejer de ellers ikke.

- Vi er 0gsa godt hjulpne med Gods-
takstrefusionen. Pa Stryngfaergen er alt, der
sendes afsted pa paller, gratis. Det hjeelper
meget, bade gkonomisk og mht. admini-
stration. Fer var der regninger pa 10 og 20
kr. — der blev samlet, sa vi fik for et halvt
ar ad gangen, det var svaert at kontrollere,
supplerer Torben Vestergaard. Han haber,
at Landevejsprincippet bliver 100 %, sa det
gelder hele aret:

- Det kan de lave med et snuptag. &

.
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God tgrn, sammenhangende fridage, afvekslende ar-
bejdsopgaver og en fantastisk udsigt fra arbejdspladsen,
— Kamma Sorensen har sejlet pa Hojestene i 20 ar.

DANMAIKS

BEDSTE UDSIGT

Jeg synes, det er en udfordring om som-
meren, at jeq ikke har tid til at rddgive
turisterne ordentligt. Der er mange, der
gerne Vil pd @-hop, men det er sveert at fd
tid til at hjcelpe og rddgive dem, siger skip-
per Kamma Serensen og tilfejer:

- @-hop har medfort, at der er veesent-
ligt flere turister i dr end de foregdende
dar. Vel en blanding af markedsforing og
godt vejr. Men det har sd igen medfort,
at der har veeret fyldte feerger — scerligt
11-afgangen fra Svendborg har vceret
fuld. Det er rigtig cergerligt at skulle
afvise turister, der havde glaedet sig til
en tur i ohavet.

Om vinteren har vi bedre tid til andre ting,
lidt kontorarbejde med statistik og ISM,
opdatering af sikkerhed osv.

et Sydfynske @hav

er smukt at sejle i

pa alle arstider. Jeg

har bedre udsigt fra

min arbejdsplads
end borgmesteren, griner Kamma Sgren-
sen til spgrgsmalet om, hvad der ger, at
det bliver ved med at veere interessant at
sejle faerge i Det Sydfynske @hav.

Kamma Sarensen opgraderede for et par
dr siden sine scetteskipperpapirer med en
skibsfareruddannelse.
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Faktisk er det 20 ar siden, at Kamma
Sarensen fik et aflgserjob pd Hajestene,
faergen, der betjener gerne Skarg og Drejg
fra Svendborg. Hun havde sejlet mange ar
pa de store sejlskibe — i sidste omgang pa
tremastskonnerten Fylla — men havde en
drgm om et arbejde, hvor arbejdstiden er
mere ligeligt fordelt over aret. Pa sejlski-
bene ligger broderparten af arbejdet om
sommeren.

Det blev til et &r som aflgser, og heref-
ter blev Kamma Sgrensen fastansat — og
har veaeret det siden:

- Jeg kan godt lide vores tarn, den giver
bade sammenhangende arbejdsperioder
og gode lange friperioder — sa fx til sam-
menligning med langfart eller sejlskibe
giver det mulighed for at leve et almin-
deligt liv.

En typisk tern starter kl. 10 om formid-
dagen, hvor Hgjestene ligger en time i
Svendborg. Her er der tid til at overlevere
og fa en lille snak. Der er mulighed for at
fa en reparater ombord, og i dette tidsrum
bliver faergen gjort ren af folk fra land.

Hgjestene sejler fire rundture om dagen
pa hverdage og fem rundture pa fredage
0g pa sommersgndage.

Om vinteren skal Skarg-boerne booke
faergen, ellers sejler den ikke ind til @en.

Sidste tur med faergen slutter klokken
19 pa Drejg, her er der tid til at rigge af,
gare rent og spule. P& Drejg har Svendborg
Kommune lejet et hus, hvor beszetningen
overnatter og spiser deres medbragte
mad.

- P& gen er vi altid inviteret med, nar
der er arrangementer i forsamlingshuset,
fortzeller Kamma Serensen.

Naeste morgen kl. 05.45 starter naeste
arbejdsdag, og det efterfalgende dagn
kerer ligesddan og slutter pa tredjedagen
i Svendborg kl. 11.

OP | STYREHUSET

- Vi har tre pendlere, to bgrnehavebarn
0g to skolebgrn med om morgenen; de
ankommer til Svendborg kl. 7:25, fortael-
ler Kamma Sgrensen. En del af gboerne
har for vane at komme op i styrehuset
under overfarten, og nogle kommer med



morgenbrgd, nar de skal med den farste
morgenfaerge hjem fra Svendborg.

- Vifglger med i, hvad der sker pa gen.
Nar der er skoleklasser, sparger de tit, om
de ma komme op og se styrehuset — og
de er velkomne, hvis sejladsen tillader det.

Faergen er normeret til en driftsbeseet-
ning pa en saetteskipper og en kystskipper,
men alle de syv fastansatte navigaterer er
saetteskippere eller skibsfarere. Det ger det
nemmere at terne og aflgse hinanden og
springe ind, hvis der er en, der bliver syg.

Kamma Segrensen sejler fast sammen
med Henrik Thisen. De skiftes til at veere
skipper og styrmand pa en rundtur. Skip-
peren sejler, mens styrmanden billetterer
og tager sig af forskellige smaopgaver
og svarer pd spgrgsmal fra passagerer. |
Svendborg er de begge pa vogndaekket og
hjeelpes ad med at laste faergen.

O-HAVETS TRAKTOR

Pilen peger kun i én retning,
hvis der er problemer med sik-
kerheden eller uheldet er ude.
Rederansvaret er et stort ansvar,
fastslar Hans Seby, reder for
tre faerger i Svendborg.

| dagligdagen sejler besztningen faer-
gen, og chefskipperen har ansvar for drift,
vedligeholdelse og sikkerhed — sammen
med Hgjestenes andre farere.

Men i sidste ende har jeg som reder
ansvaret for sikkerheden og gkonomien
og for, at alle regler bliver overholdt, og
at der er de forngdne midler til sikker drift
af feergen.

Den overordnede sikkerhed er mit an-
svar — det er et stort ansvar — for mange
mennesker, fastsldr Hans Sgby, havne-
mester pa Svendborg Havn og reder for
Skarg-Drejgfaergen og Hjortgboen og tur-
baden Helge. Han har papirer som skibs-
forer og har deltaget i Feergesekretariatets
rederkursus pa SIMAC.

- Vi karer gerne farerlgse biler og fx
traktorvogne ombord for gboerne. S& kan
de selv tage hjem pa gen, og s& kommer
bilen med, nar der er plads. Det er vi ikke
forpligtede til, men det far det hele til at
glide nemmere.

- Det giver en god variation i arbejdet,
fastslar Kamma Sgrensen, der tilfgjer, at
Hgjestene ogsad har Kaj. Han startede som
skibsassistent-flexjobber og er fortsat, ef-
ter han er blevet pensioneret.

- Han ger rent, pletmaler, ordner og
laver vedligehold i 12 timer om ugen. Han
er guld vaerd og er med til at stoppe for-
faldet.

TRANGSEL | SUNDET
Hajestenes sejlads foregdr ud igennem
Svendborgsund, hvor der om sommeren

Han forklarer, at skulle uheldet veere
ude, er der organiseret en havarigruppe,
der hurtigt samles pa havnekontoret — dels
personalet pa kontoret, dels skibsfarere,
der er i naerheden:

- Vi vil koordinere redningsindsatsen,
assistere skibsfereren ombord og deltage
med den specialviden, vi har, om faergen
og farvandet.

SEJLER | AL SLAGS VEJR
Hans Seby kalder Hgjestene for "@-havets
Traktor”:

- Det er et simpelt skib, der er super
driftsstabilt. Det sejler (stort set) i al slags
vejr, siger Hans Sgby. Han glaeder sig over
et nyt tiltag med en etableret Faergegruppe

er godt fyldt op med lystsejlere — hvad der
som regel ikke generer Kamma Sgrensen:
- Der skal vaere plads til alle, nar bare
folk overholder sgvejsreglerne og udviser
almindeligt godt semandsskab. Men jeg
kunne da godt gnske mig, at lystsejlerne
kendte lidt mere til manavresignalerne.
Stort set gar det fint, og jeg er ogsa hjul-
pet pa vej af, at jeg selv er lystsejler, sa jeg
kan saette mig ind i sejlernes situation og
ofte forudse, hvordan de vil reagere. £

Fri i 2 degn

Frii 2 degn

Frii 9 degn

med repraesentanter fra de tre ger — bade
fastboende og sommerhusejere — og hav-
nens og kommunens administration.

- Gruppen er trukket i arbejdstgjet og
har besluttet at aendret sejlplanen, sa der
er en senere afgang fredag aften i som-
merferien fra 2019. Det betyder, at turister
kan blive pa gerne og spise aftensmad.
Til gengaeld “koster” det, at der tages en
fredagsafgang ud i 3 vintermaneder.

- Det er klart, at alle ikke er lige begej-
strede, men nu ger vi det i en prevepe-
riode. &
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Hajestene:

UDFORDRET P

w;/// //LO 4

Skarg-Drejo feergen er 22 dr gammel,
og udfordringen er, at der ikke har vaeret
rad til at foretage store renoveringer i
lobet af drene.

i har en flad struktur,
jeg samarbejder med
besaetningen pa faer-
gen og med folkene
pa havnekontoret. Vi
ligger en time i havn hver dag, der kan jeg
lige na op pa kontoret, hvis der er noget,
jeg skal have ordnet, siger Kent Juul Niel-
sen, chefskipper pd Hgjestene. Han sejler
med i den almindelige tern og har som
udgangspunkt ikke ekstra timer til opga-
verne som chefskipper — men kan dog
skrive overtimer pa.
Til spegrgsmadlet om, hvad den starste
udfordring er, lyder svaret:

- Vi har en faerge af @ldre dato, den er
22 argammel. Det burde ikke vaere nogen
meget hgj alder, men der har ikke vaeret
rad til de store renoveringer — fx er moto-
rerne ikke skiftet, og faergen er temmelig
rusten. Vores vilkar er sddan, at vi normalt
har fem dage arligt til dokophold, fordi
vi ikke har nogen aflgserfaerge. Vores lille
turbad, Helge, aflgser, men det betyder,
at gboernes biler ikke kan komme med,
sa de bliver hurtigt utdlmodige. Den store
produktionsvirksomhed, Skarg Is, kan ikke
fa varer frem og tilbage, sa der er flere
arsager til, vi skal helst holde os pa de fem
dage. Sidste dar var vi tvunget til otte dage

- Vi har deltaget i ECO-shippingkursergg i venlighedskurser. Jeg tror nu t.
ikke, det cendrer sd meget med to timers kursus — venlighed er noget,

vi skal arbejde med i dagligdagen. Men det er klart, at det Seetter fokus
pa det, fastslar Kent Juul Nielsen, chefskipper pd Hgjestene.:

- Teambuilding er et af de omrdder, Faergesekretariatet kan vaere med

til at udvikle og udbyde — og have med i planleegningen, ndr der er kur-
ser og seminarer. Bdde for personel pd den enkelte feerge og pa tvaers

af feergerne. Det giver god stemning og erfaringsudveksling feergerne

imelleim.
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pa veerft, fordi det ene gear var havareret.
Det gav tid til at fa udfert mange andre
opgaver.

Lige for tiden har vi nedbrud pa den
ene motor, det giver langsommere sejlads
og mange forsinkelser.

OVERORDNET ANSVAR

- Generelt er jeg som chefskipper ansvar-
lig for det gode arbejdsklima ombord, at
folk trives pa deres arbejdsplads, at man
er motiveret til at yde en ekstra indsats
og er stolt af sit arbejde, fastslar Kent Juul
Nielsen:

- Jeg har det overordnede ansvar for, at
rederiets sikkerheds- og miljgpolitik gen-
nemferes, og for at faergen er sikkerheds-
maessigt og driftsmaessigt i orden, ligesom
jeg udarbejder ternlister / vagtplaner, og
afholder besaetningsmader mv. Jeg ind-
henter tilbud, er budgetansvarlig sammen
med havnekontoret — og planleegger det
arlige dokophold.

P3 et tidspunkt er der nogen, der bli-
ver ngdt til at tage stilling til, om Haje-
stene skal udskiftes — hvilket der nok ikke
er penge til eller renoveres; og det koster
0gsa mange millioner.

Kent Juul Nielsen er glad for, at Feer-
gesekretariatets aflaserfaerge, som planen
ser ud, kommer til at here til i Svendborg:

- Det betyder forhabentlig, at vi selv
kan benytte den, og det vil lgse nogle af
vores problemer.

Han har ikke benyttet sig af alle Faer-
gesekretariatets indkabsaftaler, ganske
enkelt fordi de aftaler, han selv har med
leverandgrer, er bedre.

- Men det er fint at kunne tjekke pri-
serne op ad Faergesekretariatets tilbud. &



Faergetolk mader
forskere

Et forskerhold er i gang med at skaffe hardcore data, der skal vaere
grundlaget for at udvikle tiltag, som kan reducere CO2-udslip fra
g-faergerne. Et af mdlene for projektet er et vaerktgj til energirigtig
beslutningsstatte til navigatarerne.

n o-feerge er ved at veere

klar til at afgd fra feerge-

lejet. Som helt almindelig

rutine tjekker vagthavende

displayet ved siden af rada-

ren. Her kan han/hun indhente alle aktu-

elle og vigtige oplysninger om sejladsen,

motoren, vejrforhold mv. | planicegnings-

modulet kan avancerede programmer ud

fra de aktuelle forhold udregne den rute

og de omdrejninger, der vil give den mest

optimale sejlads — ud fra de parametre,
som navigateren har tastet ind.

Under sejladsen holder et avanceret

system daf falere og mdleapparatur hele

tiden den lille boks ajour om sejlads og

energiforbrug og “feergens tilstand” — og
pd baggrund af de mange data foresldr
boksen eventuelle cendringer, ndr sejlads-
forholdene cendrer sig.

Displayet er enkelt og logisk at benytte
og saette sig ind i — og alle ombord er
glade for den nye hjcelp til at tage ener-
girigtige beslutninger.

JTror” og ,synes” og ,feler” er udryddet, ndr
videnskabsfolk gdr i gang med deres underso-
gelser. De mange facts er sat overskueligt op
pd et vindue, og lektor Niels Rytter gennemgadr
de mange oplysninger for forskerholdet og
repreesentanter fra Faergesekretariatet.

Desveerre. Boksen er ikke udviklet endnu
— der er tale om et fremtidsscenarie. Men
startskuddet til udviklingsarbejdet er rent
faktisk gaet i gang som et forskningspro-
jekt stettet af EU igennem programmet
ECOPRODIGI — og det er seniorforskere
og studerende fra Aalborg Universitet
og SIMAC/SDU, der star for den danske
del af programmet — herudover deltager
forskere fra Norge, Finland, Sverige og
Litauen. | gvrigt er flere fra forskerholdet
tidligere navigaterer. Faergesekretariatet
har faet tildelt knap en halv million kroner
til at statte mindre udviklingsprojekter, og
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Feergesekretariatet ved Lars Wolfgang Hansen fra Oreoverfarten og Hans Seby fra Skare- Drejooverfarten samt sekretariatsleder Jan Fritz Hansen
fik fremlagt planerne for den del af ECOPRODIGI, der vedrarer o-fcergerne. Her holder adjunkt Mads Bruun Larsen oplceg.

Vi har brug for facts i stedet for falelser og
fornemmelser. Det er vigtigt — ogsd politisk
— at gd ud med, at vi energioptimerer o-fcer-
gerne pad et videnskabeligt grundlag.

midlerne udmgnter sig i dette projekt, som
Danske Maritime ogsa er med i.

Projektet skal efter planen munde ud i
en raekke anbefalinger til tiltag, aendringer
og metoder, der giver mest mulig effekt
pa energiforbruget pa g-feergerne foruden
et veerktej, der kan give navigatererne di-

rekte beslutnings-statte til at sejle pa den
mest optimale made.

- Alt, hvad vi ger, ger vi i samarbejde
med folkene pa feergerne. De kommer til
at veere med igennem hele processen og
skal fx hele tiden godkende, at de data, vi
indsamler, er korrekte, og at de planer, vi

har, er realistiske, lyder det fra lektor Niels
Rytter, der arbejder pa Aalborg Universitet
og er leder af projektets danske del. Han
tilfgjer, at undersggelserne udfgres med
mindst muligt besvaer for besaetningerne
— i respekt for deres travle hverdag.

HARDCORE FACTS
Farste step har veeret at indsamle data
om fire udvalgte g-faerger: Sejerafeergen,
Femgfaergen, Orgfeergen og Hejestene fra
Svendborg.

Til en start har forskerholdet besggt
faergerne for at observere deres operation

BATTERIER ELLER AKSELGENERATOR

Videnskabeligt grundlag: Som en
del af projektet forventer forskerne
ogsa at kunne give nogle anbefalin-
ger om, hvilke starre tiltag der — ud
fra videnskabelige facts — kan betale
sig at gennemfare pa faergerne: ak-
selgenerator, udskiftning af hjael-
pemotor med batteripakke og fuld
batteridrift.

- Med det udstyr, vi udvikler, vil
man kunne tage en videnskabeligt
underbygget beslutning, understre-
ger adjunkt Mads Bruun Larsen, der
tilfajer:

/ NOVEMBER 2018

- Alle kommuner skal nedbringe
CO2-udslippet, — og der bliver na-
turligvis ogsa set pa, om g-feergerne
kan sejle mere energieffektivt.

Vi har brug for facts i stedet for fo-
lelser og fornemmelser. Det er vig-
tigt — ogsa politisk — at ga ud med,
at vi energioptimerer g-feergerne pa
et videnskabeligt grundlag. Der er
mange rygter i omlgb fx om batte-
ridrift, eller at en helt ny faerge vil
vaere mere energirigtig. Og der er
mange interesser i at foresla noget,

der pa papiret ser ud som en grgn
lasning.

Men det herer med til historien, at
der rent faktisk indtil nu IKKE er en
ren batterifeerge, der er i drift i Dan-
mark. Og det hagrer med til regnska-
bet, at nybygning og skrotning af
gamle faerger ogsa koster CO2. Sa
i mange tilfeelde er det bedre at be-
holde den gamle faerge og forbedre
den — hvis det sker pa et videnska-
beligt grundlag.




0g tale med overfartsledere og besaetnin-
ger om mulighederne for at ggre faergerne
digitale og energi-effektive.

Neeste step, der er i gang nu, er at ind-
samle flere data fra kilder pa broen, i ma-
skinrummet og fra land og lave yderligere
analyser af faergernes sejlads og forbrug.
Specifikke data inkluderer eksempelvis
motoromdrejninger, generatorforbrug,
bunkerforbrug, last, dybgang, temperatur
pa udstedningsgas, position, hastighed,
strem, vind, havdybde osv.

STUDERENDE OMBORD

Nar det er afklaret, hvilke data der umid-
delbart er tilgaengelige, starter indsamlin-
gen af resten af de ngdvendige data. Det
foregar helt manuelt ved, at studerende
fra de to universiteter kommer ombord og
overvager og skriver ned.

- Det kan fx vaere brug af bovtruster,
belastning pa hjelpemotorer, brug af
hovedmotoren — og meget andet — der
bliver overvaget og skemalagt minut for
minut og time for time, forklarer adjunkt
Mads Bruun Larsen fra SDU. Han laegger
vaegt pa, at nar alle data er rettet til og
behandlet, bliver der en mellemregning,
hvor faergeoverfarterne far lejlighed til at
se, om data er korrekte, og at der ikke er
misforstaelser.

Herefter vil de studerende tage endnu
en runde, hvor de indsamler flere data,
gerne med digitale hjeelpemidler.

Denne del af processen skal efter pla-
nen veere faerdig til jul. Herefter starter en
ny fase i projektet.

- Vi skal se pa alle de indsamlede data
og finde frem til, hvilke oplysninger der vil
vaere aktuelle at indsamle pd sigt for at fa
et samlet billede af energiforbruget under
den aktuelle sejlads, forklarer docent Ma-
rie LUtzen, der er tilknyttet projektet igen-
nem SDU/SIMAC.

BESLUTNINGS-VARKTQJ

Og farst her kommer vi frem til forskernes
endelige mal, der er at udvikle et vaerktgj,
som direkte og intuitivt kan bruges til be-
slutningsstatte for vagthavende navigater
i styrehuset.

- Tanken er, at vi udvikler de ngdven-
dige redskaber til dataindsamling — da-
taloggingsudstyr — der, hvor de ikke al-
lerede er. Det giver mulighed for at lave
et display, hvor navigateren kan se alle
aktuelle data om sejladsen. Maske vil det
0gsa vaere aktuelt, at oplysningerne bliver
sendt "hjem” til forskerne eller til rederiet,
forklarer Marie Lutzen:

- Desuden udvikler vi en digital “boks”,
der kan indsamle og behandle alle de for-
skellige data og saette dem sammen til et
billede af, hvordan faergen sejler lige nu. Er
det energieffektivt — eller kunne der veere
en anden fart/rute/omdrejninger osv., der
under de givne sejladsforhold ville vaere
mere energieffektiv?

Samtidig skal navigateren kunne
“sperge”, hvad en planlagt andring af sej-
ladsen vil betyde mht. ankomsttidspunkt
og energiforbrug.

Der skal ses kritisk pa, hvilke organi-
satoriske og digitale lgsninger der med
fordel og realistisk set kan udvikles og
implementeres for at opnd mere energi-
effektive faerger.

- Vi vil komme tilbage og hare faerge-
folkenes mening om det, vi udvikler. Det
er helt afggrende for os, at det rent fak-
tisk kan bruges — og at det er til nytte for
faergerne, understreger Marie Lltzen. &

Docent Marie Liitzen er tilknyttet

projektet igennem SDU/SIMAC.

ECOPRODIGI
FORSKNINGS-
PROJEKT

EU-forskningsprojektet —
www.ecoprodigi.eu — har
malet via digitalisering at op-
timere driften i den maritime
sektor. Programmet lgber de
naeste tre ar.

Feergesekretariatet har faet til-
delt en halv million kr. til brug
for mindre udviklingsprojekter
og stotter projektet.

“Det er helt afgarende for os,
at det rent faktisk kan bru-
ges — og at det er til nytte for

faergerne. B B

/NOVEMBER 2018 /21 i

I.I.dOI"DEIEINEI




CD ENERGIOPTIMERIN

-

FZERGE-ERFARINGE

Oro:

Store besparelser

- Jeg har vaeret til mgde i Faaborg omkring
projektet ECOPRODIGI, ligesom vi har haft
en delegation pa besgg her hos os ad flere
omgange, fortzeller overfartsleder Org-
Holbaek, Lars Wolfgang Hansen.

EL-UDFORDRINGER

- Mine tanker og forventninger er, at der
er mange udfordringer for sa vidt angar
el-drift pa g-faergerne. Det kraever store
investeringer, og teknologien er vist ikke
pa plads endnu. ELLEN bliver jo ved med
at blive forsinket, bevares, AMPERE sejler
i Norge, men nordmaendene har brugt
mange penge og mange timer pa projek-
tet. Det kan en dansk udkantskommune
med en faerge ikke lafte. SIEMENS presser
pa med alskens lyksaligheder, men reali-
stiske lgsninger er ikke lige om hjgrnet.

- Derfor, synes jeg, at det er sund for-
nuft at optimere pa de faerger, vi har. Jeg
haber, at ECOPRODIGI kan vaere med til at
optimere vores daglige drift gennem bedre
adfzerd og brug af tilgaengelige tekniske
lgsninger.

- Sejergfeergen har haft to navigaterer
med pa hvert hold, der har vaeret pa
ECO-kursus i Stockholm, sa med kurset
her i november er det seks personer,
siger Rune Karstoft Nilsson, overfarts-
leder pa feergerne til Sejera og Neksela:
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ECO-KURSER

Faergesekretariatet har haft 16 elever pa
ECO-kursus pa Vaxholm, dvs. to hold.
Heraf har de syv vaeret fra Orgfaergen. Nae-
ste hold pa otte personer tager til Vaxholm
i uge 46, her er deltagerne fra Lolland, Se-
jerg, Faaborg og Svendborg, fortzeller Lars
Wolfgang Hansen, der ogsd er Faergese-
kretariatets kursusleder og indtil videre er
med pa kurserne:

- Lollandsfaergerne er nye i kredsen.
Personligt glaeder jeg mig over, at vi nu
har faet dem med, da de er en af “de store
drenge i klassen”. Desuden har vi fdet en
henvendelse fra Sgnderborg Kommune,
der har genvejsfeergen Bitten Clausen.

20 %

- P& Orgfaergen har vi siden april haft et
gennemsnitligt ugeforbrug pa 4000 liter.
Til sammenligning havde vi i den tilsva-
rende periode sidste ar et gennemsnit
pa godt 5000 liter, altsa en forbedring
pa godt 20 %. Det er mange penge og
meget CO2, og det er vigtigt, nar oliepri-
sen tordner i vejret, og nar der er krav om
nedbringelse af CO2-udslip, fortaeller Lars
Wolfgang Hansen:

- Det er sveert at male pa effekten,
men mit indtryk er, at kurset har gget
bevidstheden om, hvor hardt man ke-
rer med handtagene ved mangvrering,
og der har ogsa veeret en synlig reduk-
tion i breendstofforbrug, lige nar de er
hjemvendt fra kursus.

- Hvordan vi holder kadencen, tror
jeg, er den virkelige udfordring, og jeg
har ikke regnet pa langtidseffekten i
braendstofforbrug endnu.

Rune Karstoft Nilsson fortsaetter:

- Det springer over i ECOPRODIGI,
hvor forskerne har vaeret ombord pa
Sejergfergen med tre partnere i pro-
jektet. En udfordring hos mig er, at jeg
reelt set ikke har maleudstyr til at male

- Hvor meget, der skyldes ECO-kur-
serne pa Vaxholm, og hvor meget der
skyldes, at vi i samme periode har faet in-
stalleret en akselgenerator, er uklart. Hvis
jeg skal vaere arlig, sa tror jeg, hovedpar-
ten skyldes generatoren, da vi har stoppet
en dieselmotor af, som vi ikke udnyttede
mere end 15 % i daglig drift — mest i for-
bindelse med havneanlgb og -afgang.

INGEN OMBYGNING

- Det, som er vigtigt i forbindelse med
ECO-shipping, er, at det ikke kraever store
ombygninger. Det er et kort kursus, hvor vi
arbejder og udveksler erfaringer om vores
adfeerd, altsa vores dieselforbrug. Det er
noget, alle kan komme i gang med, spe-
cielt ndr Faergesekretariatet stagtter op om
det gkonomisk, fastsldr Lars Wolfgang
Hansen:

- Andringer af maskinrummet kraever
tid, penge, smede, vaerftsophold, klasse-
selskab osv. Vi ma huske pa, at maskin-
rummene i vores faerger er projekteret i
en tid, hvor det gjaldt om at have strem
og hydraulik nok. Nu er fokus pa mindre
CO2 og mindre forbrug. &

besparelser og energiforbrug. Det er
mit hab, at jeg gennem projektet kan
fa noget sparring og vidensdeling om,
hvor de lave frugter haenger, og hvad
det giver bedst mening at arbejde med.
Ligeledes er det mit hab, at ECOPRO-
DIGI inddrager det gkonomiske billede
og er realistisk om, hvad der kan gen-
nemfares.




@-Faergen: God

- Miljgteknologi er vigtigt for rederiet, men
i allerhgjeste grad ogsa for miljget —det er
altsad win win.

Der sker en hel masse inden for mari-
tim miljgteknologi i disse ar — det nye GTL
fuel, akselgeneratorer, alskens batteri- og
hybridlgsninger, brint og gas osv. Det ma
vi forholde os til og forhdbentligt veere i
stand til at plukke de bedste lgsninger,
men forudsaetningen er dbenhed for nye
tiltag og en forstaelse for, at det er nad-
vendigt at spare — ja, pa alt faktisk.

Jeg synes derfor, at ECO-kurserne i
Sverige er et sted at starte, men er ogsa
spaendt pa, hvad de kan strikke sammen i
Marstal, fastslar Kim Mathiesen, chefskip-
per for @-Faergen.

- Jeg har haft to navigaterer pa ECO-kursus
og sender tre afsted pa det kommende
kursus. Jeg synes, det er lidt for tidligt at

begyndelse

gere status, men jeg kan da redeggre lidt
for mine tanker omkring disse kurser, siger
Kim Mathiesen og forklarer:

IKKE GRATIS

- Jeg er sikker pa, at der er en del braend-
stof at spare ved de overfarter, hvor man
aldrig har taenkt pa, hvordan den enkelte
navigaters adfaerd indvirker pa bunkerfor-
bruget.

Sadan er det imidlertid ikke her. Vi har
allerede reduceret farten og har plukket de
lavthaengende frugter.

- Jeg ved godt, at disse kurser bliver
praesenteret som naesten gratis, da Den
Kommunale Kompetencefond og Fzerge-
sekretariatet betaler langt stgrsteparten
af kursusudgiften. At andre betaler, er jo
ikke helt det samme som, at det er gratis,
og regningen for tidsforbruget havner jo

Faaborg W
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stadig hos mig, sa jeg ser det faktisk som
en satsning.

- Jeg er meget i tvivl, om en eventuel
braendstofbesparelse kan finansiere om-
kostningerne til kurserne. Omvendt, tror
jeg stadig, at der er noget at hente, og
frem for alt kan det maske reducere risi-
koen for, at vi falder tilbage til tidligere
tiders uvaner.

Det er jo "desvaerre” ikke sadan, at man
kan sende folk pa et tredages kursus, og
sa har de @endret adfzerd i al evighed. Det
kraever en vedholdende indsats. £

Lollands Faergefart: Dyre 5 minutter

Svendborg:

Med i flere
projekter

- Vi har haft folk pd ECO-kursus, det er
en rigtig god ide. Vi har ikke udstyr til at
madle, om bunkerforbruget er mindre, men
de, der har veeret afsted, taler meget om
det. Jeg er ikke i tvivl om, at det hjzelper,

- Lollands Faergefart er med i det nye forsk-
ningsprojekt om energioptimering. Der er
allerede malerudstyr p& Femgfaergen, og
vi er ved at se pa, om ballastvand og bun-
kerbeholdning kan reduceres — og hvad
det vil betyde for bunkerforbruget, siger
overfartsleder Max Mgller Christensen,
Lollands Fzergefart, der blev valgt til med-
lem af Faergesekretariatets Styregruppe i
maj.

Han peger pa, at der er god synergi i,
at han arbejder med mange af projekterne

siger Kent Juul Nielsen, der er chefskipper
pa Skarg-Drejg faergen i Svendborg Kom-
mune:

- Desuden er sadan et kursus rigtig god
teambuilding; og det er en mulighed for
at made folk fra andre faergeruter. Det har
stor vaerdi, slar han fast.

Kent Juul Nielsen glaeder sig over, at
Hgjestene er med i flere forskellige forsk-
ningsprojekter:

- Vi har sejlet rundt med seerlige bril-
ler, sa forskerne kunne se, hvor vi rettede

"hjemme pa Lolland” — og sa kan vaere
med pa overordnet plan i Styregruppen:

- Den sterste CO2-besparelse ligger i at
forage overfartstiden med fem minutter.
Det vil give 25-30 % besparelse i braend-
stofforbruget pa vores tre faerger og tilsva-
rende mindre CO2-belastning.

Laengere overfartstid er ikke populzert
hos gboerne, men en grgnnere faergefart
kan vi ikke komme uden om, lyder det fra
Max Mgller Christensen. &

vores blik. Og nu kommer der et forsker-
hold ombord, der skal i gang med at male
forbrug, temperaturer — og flere andre
ting. Vi er heldige at, at vi er med — det er
spaendende. &
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- Vi kan godt lide at

se pd et kort, ndr vi

kommer til en ny o

— allerhelst en flyer.
Det er der ikke alle steder, og nogle
steder er boksen ikke fyldt op. Men
ndr det lykkes at finde et lille kort
over @en, bliver vi glade — sa kan

man ligesom orientere sig,

lyder det fra Sarah Steinitz og Tine Tolstrup.

i har begge rejst i

hele verden, men

havde aldrig vaeret

pa Avernakg el-

ler kart over Stor-
strgmsbroen. Derfor bestemte vi os til at
vende blikket indad mod vores eget land.
Danmark er et af Europas sterste griger
med 400 navngivne ger, forklarer Tine Tol-
strup og Sarah Steinitz.

De har i lgbet af i ar, fra marts til sep-
tember, besggt de 37 ger i g-passet. Sejlet
med faergerne, talt med gboerne, inter-
viewet de unge — og oplevet atmosfzere,
o-liv og venlighed og falt sig meget meget
velkomne:

- Vi er overvaeldede over, hvor meget vi
har falt os velkomne. Og det er ikke, fordi
vi har vaeret i gang med et projekt — vi er
bare hele tiden blevet inviteret med hjem,
med hen og spille billard, med til fadsels-
dag, til restaurantdbning, pa gatur — eller
faet tilbudt at "holde i vores indkarsel”.

VIL INSPIRERE DE UNGE
En del af Tine Tolstrups og Sarah Steinitz’
mission har vaeret at formidle @erne pa en
made, der ogsa nar de unge:

- Det meste materiale om gerne er hen-
vendt til den zldre generation handler om

Tine Tolstrup er uddannet geograf
fra Kgbenhavns Universitet, og Sa-
rah Steinitz uddannet sociolog fra
Kgbenhavns Universitet.

Fra marts til september 2018 drog
de pa opdagelse i g-riget, besagte
37 ger i Danmark. Et eventyr, de kal-
der @dysséen.

Tine Tolstrup og Sarah Steinitz’ @dyssé startede i marts, og i september
kunne de scette kryds ved @ nummer 37: "Vi er bevidste om, at vi ikke kan nd
alle oplevelser. Men vi har fdet en fornemmelse af de 37 @er og taget tem-
peraturen pd de danske oer anno 2018. Nogle har vi besagt i hejsesonen —
andre tidligt fordr og efterdr, sa naturligvis er oplevelsen forskellig.”

restaurerede maoller, gadekaer og idylliske
huse.

- Vi har set pa gerne — og formidler —
i et yngre perspektiv, hvor vi fx beskriver
mikrobryggerier, mountainbikeruter, shel-
tere — ligesom vi formidler pa Facebook
0g pa vores hjemmeside med sma film og
blogindlzeg.

- Faktisk har vi veeret overraskede over,
hvor fedt det har vaeret, og hvor godt vi
er blevet taget imod. Vi har virkelig madt
nogle sade folk, lyder det samstemmende
fra de to g-rejsende.

FARGEN ER LIVSNERVE

- Faergen er en stor del af oplevelsen, ndr
man besgger en @. Alle dem, vi taler med,
siger: "Det er pa faergen, skuldrene falder
ned. Det er pd turen, jeg indstiller mig pa
glivet.”

Og det er jo det unikke ved gerne, at
man skal med feergen. Den er livsnerven.
@boerne elsker og hader den. De nyder tu-
ren —og samtidig er faergen samtaleemne
— det kan virkelig f3 en gbo op af stolen,
nar fartplanen bliver lavet om.

- Feergen er ogsa det farste indtryk af
@en. Da vi skulle til Nekselg, madte vi ver-
dens sgdeste og sjoveste faergemand, der
fandt os pa kajen og viste os hen til den
lillebitte bad, der var faerge den dag. Han

Gennem kortere og lsengere ture til
sma og starre danske ger er de ble-
vet klogere pa livet og mulighederne
pa eerne. De har opsggt natur- og
kulturoplevelser, opsagt lokale hi-
storier og ildsjele — og fundet ud
af, hvilke friluftsaktiviteter der er.
De har blandt andet lavet en lille film
og blogindleg fra hver g.

lavede sjov, og vi fik lov til at interviewe
hans san, forteeller Tine Tolstrup og Sarah
Steinitz:

- Da vi skulle til Hjortg, var vi de eneste
passagerer, og skipperen fandt stole, sa vi
kunne side i solen pa daekket.

P& Askg-faergen tog skipperen sig tid
til at fortzelle anekdoter og udpege vind-
mgller, sma holme og give os gode tips til
@ens oplevelser.

Og pa faergen til Org hjalp skipperen os
med at fotografere, inden han lgb tilbage
0g sejlede faergen over igen.

Selvfglgelig er det anderledes i hgjsae-
sonen, hvor faergefolkene har travit. Men
det er generelt mange faergefolk, der lige
siger en sjov bemaerkning, sender et smil
— eller hjzelper med noget. Det er utroligt
lidt, der skal til — et vink eller et smil — sa
bliver faergeturen en szerlig god oplevelse,
hvor man fgler, at man allerede har madt
“g-stemningen”.

SVART AT BOOKE
Til gengaeld er Sarah og Tine ikke meget
imponerede over bookingsystemerne:

- Det har veeret en blandet forngjelse
at booke billetterne til g-faergerne. Flere
er som udgangspunkt svaere at google sig
frem til — kan vaere gemt pd kommunens
hjemmeside. Herefter skal man gennem-

Laes her:
opdag-ger.dk/projekt-odysseen/

FB: @dysséen - en rejse i g-riget

Projektet er stottet af Dansk
Ungdoms Feellesrads Initiativstatte.
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skue fartplanen — hvad star A eller F for,
og sejler faergen sa den onsdag, vi vil med?
Meget af det virker meget indforstdet og
er svaert at forsta.

Nar vi sa lige ville ga tilbage og tjekke,
om vores booking var den rigtige dag —
blev vi smidt af og kunne starte forfra. En
enkelt faerge skal man ligefrem ringe til i
kontortiden for at reservere en billet, lyder
det fra Tine Tolstrup og Sarah Steinitz, som
tilfgjer:

Og selvfalgelig er der ogsa faerger, hvor
bookingen kerer glat; og vi er jo rent fak-
tisk kommet ud til de 37 ger i g-passet.

- Faergen — og bookingen af billetterne
— er det allerferste magde med gen. Hvis
det er meget besvaerligt, kan besggende
blive skreemt vaek — og det kan vaere med
til at naere en fordom om, at det er svaert
at komme med en fzerge, lyder det fra de
to garvede faerge-sejlere.

ER KOBMANDEN ABEN?

Vi har sejlet med 37 faerger — naesten fra
“robddsterrelse” til de rigtig store faerger,
og det er sjovt at sammenligne og at op-
leve, hvor forskellige de er. Det er ogsa

Vi er bare hele tiden blevet inviteret med
hjem, med hen og spille billard, med
til fadselsdag, til restaurantdbning, pd

gatur — eller fdet tilbudt at
“holde i vores indkarsel.

en del af charmen og anderledes end de
store faerger, der mgder man jo ikke folk
pa samme made.

- Vi har ikke haft brug for at spise pa
feergerne, men mange steder er der en lille
cafe med selvbetjening, det er rart, at man
kan kabe en kop kaffe, iszer pa de laengere
overfarter.

Til spargsmalet om, hvordan det er at
finde ud af, hvad der foregar pa eerne,
og om der fx er dbent uden for saesonen,
lyder svaret:

- Det er tit et detektivarbejde pa flere
forskellige hjemmesider og krydsreferen-
cer at finde ud af, hvad der er dbent og
hvornar. Men det kan lade sig gare, det
er jo ret vigtigt at vide, om man kan kabe
dagligvarer.

- Maske kunne g-passet udvides med
oplysninger om indkgbsmuligheder, fore-
slar de to @-rejsende.

| marts var vi ude for, at det meste var
lukket... pa en made er det en svaer afvej-
ning. P& den ene side kan det naturligvis
ikke betale sig at holde abent i marts. Pa
den anden side holder gaesterne sig jo
vaek, nar alt er lukket. | &r har der i hvert

fald veeret et stort potentiale for at udvide
sasonen i maj og juni med det fantastiske
veyr.

HVAD NU?

Vi er stadig i gang med at gore
de sidste videoer feerdige.
Derudover skal de mange
billeder og film forhabent-
lig blive til foredrag/oplaeg,
som vi skal finde en made at
komme ud med.

Vi vil meget gerne vaere med
til at udvikle o-turisme videre
— og leder efter gode sam-
menhcaenge og nogle, vi kan
arbejde sammen med om det.
Vi har allerede faet en op-
gave for Feergesekretariatet,
hvor vi skal se pa, om man
kan forbedre g-feergernes
bookingsystemer og sejl-
planer.
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Danske smager har fremgang

Siden 2016 er befolkningstallet pa de 27 danske smager steget

Selvom der er tale om en begraenset befolkningsfremgang,
sa vidner de nye tal alligevel om en ny tendens, idet de
seneste mange ars faldende befolkningstal pa smagerne
nu ser ud til at vaere bremset. Det viser en analyse, fore-
taget af Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad pa baggrund af
tal fra Danmarks Statistik og Sammenslutningen af Danske
Smager.

Analysens hovedkonklusioner:

« For farste gang siden slutningen af 90’erne har der to ar
i treek veeret fremgang i befolkningstallet pa de danske
smager. Der har samlet set vaeret en fremgang pa 44 per-
soner, svarende til 1 pct. af befolkningstallet, fra 2016 til
2018.

« Det er ni ud af de 28 smager, der har haft fremgang.
Heriblandt Fur, Org, Fejg og Egholm.
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» De ger, der har en sejltid pa 25 minutter eller derover, har
samlet set haft et fald i befolkningstallet pd 50 personer
siden 2016, mens de ger, der har en sejltid pd under 25
minutter, samlet set har haft en fremgang pa 94 personer.

« Ligeledes har de ger, som har en skole eller et dagtilbud
pa gen, samlet set haft fremgang i befolkningstallet, mens
de ger, som ikke har skole eller dagtilbud, samlet set har
oplevet tilbagegang fra 2016 til 2018.

Noget af det, der er vigtigt for udviklingen pa de sma ger,
er infrastruktur. Der skal veere ordentlig internetforbindelse,
ordentlige faergeforbindelser, og sa er sadan noget som
indkgbsmuligheder, skoler og dagtilbud ogsa med til at sikre
udvikling i de mange danske gsamfund.



SELVTILFREDSHED

- Nar du er dygtig og erfaren, lander du nemt pa et skraplan, hvor din hjerne forteeller dig, at du er usarlig
— 0g sagtens kan foretage dig mange andre ting, mens du sejler/karer bil...

.
.

)

- | psykologien arbejder vi med et be-
greb, der hedder Complacency. Det kan
oversaettes til “selvtilfredshed” og er en
potentiel sikkerhedsrisiko, forklarer er-
hvervspsykolog Sgren Diederichsen, der til
daglig arbejder som konsulent og radgiver
inden for det maritime omrdde med emner
som sikkerhed, handtering af vanskelige
passagerer, konfliktlgsning, stress, ledelse
etc. Han har mange ars erfaringer fra Sg-
fartens Arbejdsmiljgrad.

HAN FORKLARER:
- N&r du har stor erfaring med noget — fx
at kare bil eller sejle en g-faerge pa den
samme rute dag ind og dag ud — er der
en potentiel fare for, at du kan blive ramt
af selvtilfredshed. Det kan forklares som en
falsk tro pd, at din erfaring ger dig usar-
lig. “Jeg har prevet denne tur s& mange
tusinde gange — jeg kan ikke ggre noget
forkert. Jeg er fantastisk god til det. Min
erfaring ger mig usarlig.”

Den falske tro kan blive et skraplan,
hvor du synes, du kan lave flere og flere
ting, mens du sejler. Og ndr det gar godt i

.- liEyy,

et stykke tid, kan du rykke greensen yder-
ligere... det gik jo godt.

SNYDT AF HJERNEN

- Det er den bagvedliggende holdning, der
er kendt i ganske mange situationer, hvor
nogen kommer galt afsted, understreger
Seren Diederichsen:

- De fleste kender det fra bilen... hvis
man er en erfaren bilist, kan man godt
bilde sig selv ind, at det er fuldt forsvar-
ligt, at man lige kan tjekke en SMS, mens
man kgrer; og nar det er gdet godt nogle
gange, kan graensen rykkes lidt lzengere —
maske (synes man) det ogsa er forsvarligt
at skrive lidt pa telefonen.

- Men vi snyder os selv... vi er infice-
ret af selvtilfredshed. For naturligvis kan vi
ikke bade skrive pa telefonen og kere for-
svarligt, det ved vi godt med vores sunde
fornuft.

Og det samme ger sig geeldende pa en
o-faerge. Sejladsen kraever den fulde op-
maerksomhed, men det er nemt at bilde
dig selv ind, at det er rutine. "Det gar jo
altid godt.”

NYBEGYNDEREN ER SIKKER
Erhvervspsykologen peger pa, at der er
andre tidspunkter i karrieren, hvor man
statistisk set forarsager ulykker:

- Man kan se, nar folk lige er startet i
et nyt arbejde eller med nye opgaver, sé er
bade de selv og kollegerne meget bevidste
om, at de er nye — og sa kommer de nor-
malt ikke til skade eller forvolder ulykker.

Men pa et tidspunkt far de en fornem-
melse: “Nu kan jeg dette her.” S& mister de
selv frygten og respekten for arbejdet og
synes, det gar godt — og at det er let. Lige-
som omgivelserne ogsa forventer, at nu er
de kert ind og kan klare opgaverne — har
gjort det 1 mio. gange. Og sa opstar den
falske fornemmelse af usarlighed.

RUTINEN

- En anden faktor er rutinen, siger Seren
Diederichsen. Nar noget bliver rutine, rea-
gerer hjernen kun pd noget, der er nyt for
den. Man holder op med at holde gje med
alt det, man er vant til at se. Fx kan jeg
sidde i min bil, nar jeg karer mellem Kg-
benhavn og Vejle, og pludselig taenke: “Er
jeg egentlig kert over Vejlebroen?” Jeg er
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Din (falske) fornemmelse af usdrlighed ger, at
du synes, du kan foretage dig flere og flere ting,
mens du sejler feergen, advarer erhvervspsykolog
Saren Diederichsen.

fokuseret pa alt andet; den del af hjernen, der passer karslen,
er sat pa auto.

Det samme pé en g-faerge. Hvis du tager for givet, at du
sejler sikkert, kan du sd at sige sl& hoved og gjne fra. Du kan
taenke over alle mulige dagligdags ting — i stedet for at have
opmaerksomhed pa opgaven. Og dine gjne reagerer kun, hvis
der er noget, der ikke er, som det plejer.

Det kan langt hen ad vejen vaere ok. Men det bliver nemt
en flydende overgang til, at du ogsa synes, det er ok, at du
beskaeftiger dig med andre ting. Hvis du sidder og teenker
pa en aftale, kan du ogsa lige tjekke kalenderen i din mobil.
Og du kan ogsa lige rette pa et par aftaler eller skrive en
SMS. Graensen flytter sig nemt og glidende, og din (falske)
fornemmelse af usérlighed ger, at du synes, du kan foretage
dig flere og flere ting, mens du karer bilen/sejler faergen. Men
det er kun et splitsekunds uopmaerksomhed, sa gar det galt
i bilen. Der er maske lidt lzengere respit pa en feerge — men
det kan ogsa ga galt.

HOLD OPMARKSOMHEDEN

Til spargsmalet om, hvordan man kan blive ved med at vaere
opmaerksom, ndr arbejdet er blevet rutine, giver Sgren Di-
ederichsen disse rad:

Det kan hjeelpe at give sig selv udfordringer i hverdagen.
Fx lzegge til pa en ny made, s ingen maerker det. Sejle pa
en szerlig made — maske spare braendstof.

Det er en god ide at tgrne om arbejdet i lgbet af dagen/
vagten, sa man har forskellige opgaver. Det bryder rutinen
0g skaerper opmaerksomheden.

Veer bevidst om, hvordan hjernen fungerer — og at den giver
dig en falsk usarlighed.

Vaer opmaerksom pa, at du ikke star og har gang i alt mu-
ligt, mens du har ansvar for at sejle faergen.

Husk at lave en “aegte” risikovurdering ind imellem — og giv
opgaven den ngdvendige respekt.

Skab et arbejdsmiljg, hvor det er muligt at sige til en kol-
lega, at det ikke er ok at koncentrere sig om andre ting,
nar vedkommende er vagthavende. &
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GOD SIKKERHED: Farven er skriggul. Den er byg-
get i hardfer plast. Og sa er den oplyst af solcelledrevet
LED-lys om natten. Malet er at redde liv, og baggrunden
er, at starstedelen af drukneulykker i Danmark sker i
havne. Lgsningen bestdr af moduler i armeret plast,
gennemfarvet i en staerk gul og UV-resistent farve. Mo-
dulerne sammenspaendes med et syntetisk tov.

Nu skal LifeLadder vise sit veerd i forskellige indu-
strielle og bymaessige havnemiljger, hvor den er ved at
blive afprgvet.




Venafcergen har benyttet sig af flere af Feergesekreta-
riatets tilbud, med Seren Adsersens ord har bdde forsik-
ringstjekket og aftalen med Viking om fldder givet fine
rabatter, og han holder gje med aftalerne og bruger

dem, der er aktuelle.

Vengfarten:

God betjening

- Vores starste og vigtigste udfor-
dring pa Vengfaergen er at betjene
gen og gboerne godt — at faergen
sejler hver dag, 365 dage om aret.

Der bor 200 mennesker pa Veng — her-
udover er der efterskole med 100 elever,
to lejrskoler og campingplads. Alle er af-
haengige af — og regner med - at faergen
overholder fartplanen. Ellers kan bern
ikke komme i skole, voksne ikke komme
pa arbejde, familier ikke komme i biogra-
fen — og sma bgrn ikke komme hjem fra
bgrnehaven. Bare en enkelt aflyst afgang
kan veelte folks planer og dagligdag.

Vi skal simpelthen sejle — og derfor har
vi 0gsa dobbelt af alt det vigtige udstyr,
understreger Sgren Adsersen, maritim
chef Holstebro-Struer Havne & Faerge. Han
tilfgjer, at hvis det er nedvendigt at ligge
en enkelt tur over for reparation, bliver der
sendt SMS ud til de faste passagerer.

Vengfaergen sejler 365 dage om aret
0g 24 timer i degnet — 36.000 gange om
aret lsegger feergen til enten pa Veng eller
pa fastlandet. Sejlplanen gar fra kl. 5:30 til
kl. 24:00, men hvis der er nogen, der har
brug for at komme over i lgbet af natten,
star skipperen op og sejler en ekstra tur.

- Feergen er enmandsbetjent pa nat-
sejladserne, i dagtimerne er der to til at
sejle, fortaeller overfartschef Saren Adser-
sen. For at begraense de natlige ture er
priserne differentieret, sa en szerlig afgang
kl. 1:45 koster 215 kr., mens prisen er 600
kr., hvis man bestiller en ekstra afgang pa
et andet tidspunkt.

HYBRID

For et par ar siden blev der foretaget et
stort indgreb i Vengfaergens teknik og
gkonomi. Der blev taget et kommunelan
pa én million kr., som finansierede, at faer-
gen blev hybrid. P4 den made at forsta,
at dieselmotoren, der ellers producerede
strem til “hoteldrift”, blev stoppet — til for-
del for el fra en nyanskaffet batteribank.

For havde hjzelpemotoren kart i 19 timer
i degnet pa meget lille og ugkonomisk
ydelse. | dag bliver den kun lige startet
en gang i dggnet — egentlig blot for at
konstatere, at den “er i live” og klar, hvis
det skulle blive ngdvendigt.

- Vi sparer pa braendstoffet, og vi spa-
rer slid af motoren — det gar op med tilba-
gebetalingen af lanet, og der er herudover
et plus i regnskabet rent gkonomisk. Men
det store plus er naturligvis pa CO2-udslip-
pet, understreger Sgren Adsersen:

- Udskiftning af motoren er naturligvis
udsat pa grund af mindre slid, men pa et
tidspunkt skal batterierne udskiftes, sa det
er et stort regnestykke.

Korrekt ladning og afladning af bat-
terierne er ogsa en vaesentlig del af reg-
nestykket:

- Batteriernes forventede levetid er 10
ar. Men vi behandler dem efter anbefalin-
gerne, ja faktisk bedre, fordi vi lader og
aflader skdnsomt. Derfor forventer jeg, at
de holder lzengere end ti ar — og det har
stor betydning for regnestykket.
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STYRESYSTEMET

- Batterierne er i sig selv ukomplicerede, de
star bare og virker. Det springende punkt
er styresystemet, der styrer ladning, aflad-
ning, stremforbrug osv. — det er sveert at
fa et, der virker 100 %. Samtidig er selve
tilslutningen til landstremmen et stort pro-
blem alle steder med el-feerger. Vi tilslutter
ladningen manuelt hver gang — og man
kan sige, at vi er ikke sa afhaengige af el,
fordi vi bare kan starte vores motor op.

- Jeg har planer om, at faergen pa et
tidspunkt skal veere 100 % el-feerge, men
jeg har bestemt mig til at lurepasse og se,
hvordan det gar pa de andre ruter: Thy-
borgn Agger faergen, Ellen pa Zrg og den
nye Marstal-Rudkebing-faerge. Der bliver
indhentet vigtige erfaringer nu, og jeg
venter, til der er kommet nogle systemer,
der er driftssikre, lyder det fra Sgren Ad-
sersen, der tilfgjer, at han ser Vengfaergen
som en rigtig god overfart til afprevning
af lade- og styresystemer, fordi der er sa
mange ture i dggnet.

MV/F Sleipner-Fur og Mjalner-Fur
besejler overfarten til Fur, en sejltur,
der tager 3-4 minutter.

Der er 16 ansatte, faergen er degn-
bemandet og sejler 72 ture i dognet.

Det er Skive Kommune, der driver
overfarten.

- Men det skal forega med backup, for
vi skal ikke tage gboerne som gidsler, un-
derstreger han.

FLERE KASKETTER

Sgren Adsersen er medlem af Faergese-
kretariatets Styregruppe, og her er hans
fokus det samme som hjemme pa hans
egen faergeoverfart: At gboerne skal have
god betjening — og at servicen skal vaere
god og hgjnes, nar det er muligt:

- Det er gboerne, der er vores kunder,
det er dem, vi skal arbejde for. Ikke po-
litikerne, ikke kommunen, ikke faergen,
understreger han.

Faktisk har Sgren Adsersen ogsa en
tredje kasket i faergesammenhaeng, nemlig
som formand for brancheforeningen Sma-
gernes Faergeselskaber. | den forbindelse
siger han:

- Vi kan klart maerke fordelen ved Faer-
gesekretariatet, det er skent, at der er
kommet flere ressourcer til arbejdet med
de sma faerger. Helt grundleeggende er §

20-midlerne til Faergesekretariatet ude-
lukkende til g-feerger, mens Smagernes
Faergeselskaber har bade o-faerger og
genvejsfaerger som medlemmer. Man kan
mdske sige, at Smagernes Faergeselskaber
er mere fagspecifikke. Men vi supplerer
hinanden godt — der er synergi. Og fx har
sekretariatsleder Jan Fritz Hansen et fast
punkt pd Smagernes Faergeselskabers ge-
neralforsamling. &
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Overfartsleder Anne-Marie Mortensen har benyttet flere af Feergesekretariatets tilbud, blandt an-
det forsikringstjek og redningsflader.
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Furfarten:

Sejler pa

- Vi har vaeret ude og forhegre os om bat-
terier og hybriddrift. Men lige nu er vi bun-
det af en politisk beslutning om en "’gren
linje”, der indebaerer, at vores ene faerge
sejler pa bio-braendstof. Det giver lidt ud-
fordringer, da braendstoffets temperatur
ikke ma komme under 13 grader, lyder det
fra overfartsleder Anne-Marie Mortensen:
- M/F Sleipner er ved at vaere en zldre
faerge. P4 et tidspunkt skal vi gere noget,
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bio-braendstof

men der kan na at ske meget inden da.
Batterierne bliver hele tiden billigere, og
systemerne bliver udviklet. Sa vi har ikke
sd travlt, vi venter, til der er en lgsning, der
har vist sig at vaere driftssikker.

Fur Feergeri har til gengaeld en anden og
ret naervaerende udfordring. Faergeriets
BEAS-terminaler, hvor passagererne kg-
ber billet, bliver ikke repareret mere efter
nytar. Derfor er faergeriet tvunget ud i en

lidt sergerlig midlertidig lesning, nemlig at
kebe den nye udgave af terminalerne —
hvor billetteren skal baere rundt pa bade
billet- og kortterminal.

- P sigt er lzsningen et anlaeg lidt ligesom
Storebaelt med bomme, selvbetjening og
nummerplade-lzesning. Men det er dyrt —
sa vi tager det i flere bidder, farste — og
dyreste — etape er en ekstra vognbane pa

Ah
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STYREGRUPPEMODE

P& styregruppemgdet den 25. september
droftedes status for arbejdet i Faergesekreta-
riatet og den overordnede positive udvikling
for den kommunale faergefart:
Landevejsprincippet og forsgget pa at fa
alle kommuner med pa successen.
Mulighederne for at fa projektet om aflg-
serfeergen pa plads efter tilsagnet om en
statslig opstartsgaranti.

Den nye indsats om regelforenkling med
Sefartsstyrelsen som led i regeringens
overordnede regelsaneringsinitiativer.
Den positive udvikling med stadig bedre
feelles indkebsaftaler.

Mulighederne for at forbedre faergernes
miljg- og klimaindsats samt mulighederne
for at fa forbedret overfarternes booking-
systemer mv. &

NY VERSION AF FAERGESEKR.DK

- Malet er at gare Faerge-
sekretariatets hjemmeside

lettere at overskue. At gore
det nemt at finde nyheder
og bladre i medlemsblad og
nyhedsbrev, forteeller Feer-

- 5 A i 3 3
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FOLKEM@DE 2019
Faergesekretariatet deltager igen pa Folkemgdet

2019 - i teet samarbejde og i telt sammen med
Sammenslutningen af Danske Smager.

3 i kalenderen: 13.-16. juni 2019

Fra venstre ses formand for Feergesekretariatet, direkter Michel van der Linden,
Kalundborg, centerchef Flemming Kortsen, Slagelse, teknisk direktor Torben
Preestegaard Jorgensen, Svendborg, overfartsleder Max Meller Christensen,
Lolland, overfartsleder Soren Adsersen, Struer, leder af sekretariatet, Jan Fritz
Hansen. Vej- og ejendomschef Kim T. Jensen, Norddjurs mangler pad billedet.

| stedet for det gamle PDF-
format praesenterer vi nu

gesekretariatets sekreteer,
Lotte Clausen Rhodes.
Resten af det hidtidige ind-
hold er stadig at finde — via
en ny "drop down menu” i
hgjre hjgrne.

blade og nyhedsbreve i e-
magasinprogrammet Issuu
— hvor man kan bladre.

Vi haber, | tager godt imod
det nye enkle, look og
bedre kan finde det, | sgger,

pa hjemmesiden.

O-FARGE RARITETER EFTERLYSES

- Dansk Feaergehistorisk Selskab er interesserede i alle for-
mer for journaler, sejlplaner, organisationsformer, madere-
ferater fra SU-mgder, kundeklager osv. fra g-faergerne. Nyt
som gammelt, der er ingen “aldersbegraensning”. Og sa
naturligvis maritime “rariteter”. Sa taenk pa os, fer | smider
tingene vaek! | kan kontakte mig pa nils@munkconsult.dk,
lyder opfordringen fra Nils Munk, der kom i kontakt med
Faergesekretariatet, da sekretariatsleder Jan Fritz Hansen
holdt foredrag om Faergesekretariatet.

N i kalendeen

ARSM@DE 2019:

9.-10. maj 2019 fra kl. 12 til 12 pa Lolland.
Forst sejlads og besog pa Fejg,
herefter delegeretmgde i Maribo.
Naermere program felger.
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a. 150 personer var med til fest-

lighederne, da der blev holdt ju-

billeumsfest den 29. september.

84 sejlede med over fra Hov,

resten kom ombord pa Tung
— hvor festlighederne blev holdt pa faergens
vogndaek.

- Her var musik, og der blev serveret mad
fra @ens spisesteder. Stemningen var rigtig
god, og der var mange, der gensa hinanden
efter mange ar.

- Det er gens feerge — og derfor skulle jubi-
leet naturligvis holdes pa @en, fortzeller Bjarne
Mgllgaard, overfartsleder Tung-Hov Faergen:

- Man kan kalde feergen for navlesnoren
til fastlandet, og det har egentlig fungeret
rigtig godt igennem arene. Der blev bygget

k
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en perfekt feerge for 25 ar siden, den daekker
fortsat de behov, der er i 2018. Feergen blev
jo skraeddersyet til den rute, man tilpassede
passagerantallet, og det har holdt stik, den har
en fin storrelse til bade passagerer og gods,
fastslar Bjarne Mgllgaard.

Hans forventning er, at Tunefaergen kan
sejle videre til 2025:

- Til den tid er udviklingen af el-drift nok
sa langt fremme, at vi kan skifte til en ren el-
feerge — godt for bade miljget og skonomien.
Maske skal den gamle faerge opgraderes og
evt. forlaenges — men den kan sejle mange ar
endnu.

Arligt transporterer Tungfsergen omkring
25.000 turister, som tager rejsen tur-retur. &
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