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Det fysiske
miljg pavirker
vores adfeerd og
livskvalitet
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Ingen overraskelse...

Jo bedre forhold
for biler...
Jo flere vaelger
bilen

Gehl Architects
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HEJ CYKLIST!
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Ingen overraskelse...

Jo bedre forhold
for cykler...
Jo flere vaelger
cykien

Gehl Architects



Lidt mere om invitationer



Andreas

Kgbenhavns Kommune
* Cykelprogrammet 2007-2015
* Mobilitet & Byrum 2014-2015

Urban Systems, Vancouver 2012
* Cykelstrategi for Vancouver by mfl.

Gehl 2015->
» Byudvikling, mobilitetsstrategi, koncept design i diverse byer

Gehl Architects



Valg af transportform

Basis:

« Sikkert og trygt

» Rejsetid — malt og oplevet
* Grad af komfort / “praktisk”

Gehl Architects
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-.der ikke er for langt vaek

70.000 +
60.000 -
50.000 -
40.000 - = Walk
H Bicycle
W Car
30.000 - M Bus and Train
20.000 -
10.000 -
O T T T T T

0-2 km 2-4.9km 5-9.9 km 10-14.9 km >15km

Ture til arbejde og uddannelse i Kgbenhavn. Transportform opdelt pa afstand
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Det cykelspecifikke

SURVEY OF BEST PRACTICES

TECHN[CAL HANDBOOK BIKEWAY FACILITY DESIGN:

|

Design Guida

Active Travel (Wales) A}

HANDBOG | CYKELTRAFIK Apper I CYKELFOKUS | "

Ab in die Pedale!
Radfahren in NRW

;I:js:;l“:uNG AF DE DANSKE VEJREGLER PA CYKELOMRADET K@BENHAVNS KOMMUNES

RETNINGSLINJER FOR VEJPROJEKTER

Bikeway |
Design
Guide

Apeil 2611 Edition.
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https://secure.velo.qc.ca/edt/index.cfm?sp=437&pub=0&taille=0&prov=&langue=fr&Cookie=
https://secure.velo.qc.ca/edt/index.cfm?sp=437&pub=0&taille=0&prov=&langue=fr&Cookie=

Trafik
Daempning

Gehl Architects



Andel af gader der er trafik
dempede :

85% Munchen
/8% Berlin
75% Wien
63% Basel
54% Zurich

Pucher & Buehler, 2017

TROLDSPEJLET {28




Eksempler



Randers

Skolefokus

0g 22%
stigning i markedsandel
pa ture under 5 km

iRs Randers Cykelby

e




400.000 =~
Inner City
300.000 -
265.700
252.600
200.000 - Inner City
A ;_/_@ % Kgbenhavn
R | ’ Pendler fokus
RS EE NS EEE A EREEEEE
1970 1975 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015

Kobenhavn, daglig bil- og cykeltrafik til indre by, 1970-2016
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Kobenhavn:

Genveje. Virker.

4000->6000->19000
12%
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Supercykelstier i

hovedstadsomradet Helsinge
11% i forrentning I

7
+23% cykeltrafik /

Heraf ca. 20% fra bil




F261 (& —
Tilburg - Waalwijk ; naar Breda
RN X weeSteden 3
Richting Breds 3 : 1 ‘ \. . 3 85 pzande
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[E] TweeSteden 2
Loon op Zand 8
Waalwijk 17

Loonse en
Drunanse Duinen

Blauwe meor

TweoSteden
zickenhuis



Fysiske forbedringer

Formilet med Odense Cykelby har va-
ret at skabe nye lesninger til fremme af
cyklen. For at 2 flese ul at vaelge cyk-
len og fastholde cyklisterne er det naed-
vendigt at vaere lydhare og imedekom-
me deres ansker. En af de ting, som
cyklisterne prioriterer hojt | dagligda-
gen, er cykelstier og dermed bedre
fremkommelighed som cyklist. Derfor
var det naturligt, at en del af Cykelby-
projektet drejede sig om at fochedre
stier og ruter for at gore det lettere for
cyklisterne | Odense at komme frem.
Forbedringerne montede sig dels pi
stiernes belegningskvalitet, men ogsd
pd forgront for cyklister og en redukei-
on | unadvendige stop for radt lys,

Fysiske
forbedringer pa
stier og ruter

Smutveje

En stor hindring for cyklistens frem-
kommelighed er de mange unodvendi-
ge stop pd ruten for radt lys. Odense
Cykelby lavede derfor forseg | udvalgte
Ivsregulerede kryds for at se, om der
var mulighed for at begreense antaliet
af stop for cyklisterne. Et af forsagene
var at skabe smutveje | lysregulerede
kryds, si cyklisten fik mulighed for at
dreje til hejre uden om krydset ad en
sierlig cykelsti. Smutvejene betyder, at
cyklisten ikke behover at holde for
radt, men lovligt kan dreje til hojre
uden at genere trafikken og uden fare
for at blive kert ned.

Smutvejene har safedes 2 funktioner,
idet de sikrer cyklisten 1 trafikken og
giver et flow 1 cykelturen. Samtidig er
de et tegn pd, at Odense er bevidst om-
kring vigtigheden af at anerkende cyk-
len som transportmiddel pa lige fod
med bilen,

Forsagene viste sig at vaere en god Idé,

Odense Cykelby | 27

| flere kryds kan cyklisten uden fare dreje til hojre uden om lyskrydset.

spurgte cyklister foler sig mere trygge,
efter at lesningen er etableret.
Cykelbyen vil senere offentliggere den
sikkerhedsmassige effekr af disse
krydslasninger.

Cyklisten foran bilisten

Cyklister er ofte ofre for ulykker, ford!
de ikke er lige 53 synlige | gadebilledet
som hilisterne. For at skabe storre syn-
lighed omksing cyklisterne | lyskryds
har Odense Cykelby skabt en »cyklist-
lomme« | krydset ved Klaregade/
Filosofgangen. Lommen er markeret
med blat og placeret sdledes, at bilen

-~ ~

Cyklisten er mere syniig, ndv han kommer foran bilisten.

kommer til at holde bag den. Pa den
made kommer cyklisten foran bilen,
og bliver mere synlig for chaufforen.
Lommen har ogsd den effekt, at cykli-
sten kommer farst over keydset, hvil-
ket er en ekstra sikkerhed.

Lasningen er permanent I krydset ved
Klaregade/Filosofgangen, men der er
pt. Ikke planlagt flere | tilsvarende
kryds. Udformningen findes kun £ ste-
der | Danmark, men er almindelig 1 fle-
re af vores nabolande. Cyklisterne er
ofte ret glade for lesningen, og det er
en billig made at markere cykeltrafik-
kens prioritet | byens trafikpolitik pd.

Odense 1999-2002

National cykelby

+20% i cykeltrafik
50% af turene overflyttet
fra bil

=
w

» ——

Der vor underholdning fov store og smad il
de driige cykeldage.

se — Danmarks Nationafe Cykelby

skarpe borgernes Interesse for kvali-
tetscykler samt vise dem det store ud-
bud af cykler, der findes pd markedet.
Da malgruppen for arrangementet
bade var barn og voksne, sergede
Odense Cykelby for underholdning,
der kunne traekke folk | alle aldre til

| et samarbejde med byens cykethand-
lere fandt Odense Cykeiby frem til de
grossister, der skulle repraesenteres pa
Cykeldagen. Hver grossist fik en stand-
plads, og de havde mulighed for at in-

vitere de lokale cykelhandiere. Udval-
get af cykler var stort og inspirerende
Der var ogsd chance for at vinde cyk-
ler, udloddet af grossisterne, enten ved
lodtriekning eller fysiske aktiviteter.
Forretningerne | Odense centrum blev
et ar inviteret 11l at viere med | en cy-
keltemauge op til Cykeldagen, I35 for-
retninger tilsluttede sig ideen og deko-
rerede ud fra temaet. Butikken, der
gjorde det bedst, vandt en firmacykel
Et & var buttkkerne med til at satte
deres preg pa cykeldagen ved at ud-
smykke deres vinduer.

Cykeldagen blev kommunikeret ud
rennem folgende virkemidler:

Radiospots (1999)

Annoncer | Fyens Stiftstidende og
Ugeavisen

Pressemeddelelser

Foldere

Tryk bag pd parkeringsbilletterne
Hjemmesiden www.cykelby.dk

Cykeldagene var en succes, som pd en
sjov og underholdende made bade In-
formerede folk om cyklens variationer
og muligheder. Samtidig styrkede da-
gene Odense Cykelbys image blandt
odenseanere,



Fysiske fork

Formilet med Odense Cy
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kring vigtigheden af at anerke
len som transportmiddel pa lige foc
med bilen,

Forsagene viste sig at vaere en god Idé,

Odense 2012-2016

Gor det igen

+18% i cykeltrafik
78% cykler eller gar til
skole
58% cykler til stationen
Del af stgrre udvikling

bolde bag den. PA den
- ~hilon,



REGION HOVEDSTADENS BORGERE MENER
AT DET ER” VIGTIGT” ELLER "MEGET VIGTIGT”, AT
FORBEDRE FORHOLDENE FOR:

PP S —
0 10 20 30 40 50 60 70

= % der mener, det er 'vigtigt' eller 'meget vigtigt'



e God samfundsgkonomi
* Vi ved hvad vi skal ggre
e \/i har set det virke

e Det efterspgrges



Ikke hvordan og hvorfor, men...

Hvorfor ikke (mere)?



Spredte fordele...



Fra siloer...



til mere holistisk
planiaegning



w2 til mere holistisk
planlaegning



For billigt...






Priseksempler, transport investeringer:

* Odense, National cykelby (2018 priser):

* Kgbenhavn, 2006-2015, cykling, total:

* Hovedstadsomradet, et net af supercykelstier:
* Kpbenhavn 2006-2015 bus transport, total:

* Nordhavnsvejen:

* Metrocity Ringen:

* Nyt Odense Universitetshospital
Supercykelsti net i Hovedstadsomradet=

1,5 km Metro Cityring

Supercykelsti net i Hovedstadsomradet, Trekantsomradet, omkring Odense, Alborg og Arhus=

1,5 km Fermern Belt Tunnel

Afrundede priser, kilder Transportministeriet, Kebenhavns Kommune, Metro mfl.

10 nationale cykelbyer =
1 omfartsvej, eller
1 mindre motorvejsudvidelse, eller

1 jernbane overkgrsel omlagt til tunnel

30.000.000 KR
1.200.000.000 KR
2.200.000.000 KR
3.500.000.000 KR
2.500.000.000 KR

23.000.000.000 KR
6.000.000.000 KR

Gehl Architects



“What about 30

Rahm Emanuel, Mayor of Chicago
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