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Borgmestre utilfredse med rettidighed @
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DAGENS UDFORDRINGER

-
€

Vending af tog pa
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Kgbenhavn H har 3 Straekningen Kgbenhavn

baner sydfra, men kun : H — @sterport er en @sterport er designet
én bane nordfra. Det K¢benhavn_1 H giver flaskehals med til at vende tog fra syd,
flere konflikter og _ .
betyder at der er behov bindinaer med andre standsning pa men ikke vende tog
for at vende tog pa g Ngrreport og kekgrsel fra nord
Kgbenhavn H tog mod @sterport
N AN AN P AN Y
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METODE FOR ANALYSEN

Infrastruktur Kgreplan
< Togantal
Screening
- Rammevilkar — Incentive
v
o Forudsaetninger & :
< rettidiahed — Incentive
Detaljering < Rangerbeveegelser
> Endelig kereplan «— Incentive
v \
| Kapacitetsvurderinger
\ Modelberegninger Raesonnementer
Sporantal Perronsporsbenyttelse
v \ v
| Analyse
\

Slutresultat
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ANDEL AF REJSENDE, DER FORVENTES AT BLIVE FORSINKET

FIGUR 1

Andel af rejsende,
der forventes at blive forsinket
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Kilde: DSB og egne beregninger
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Kompleksitet af betjening



TRAFIKALE FORUDSATNINGER

.—[ Den pt. kendte kgreplan for IC/Re-tog

‘—[Aftale om @resundstrafikken med Sverige fra ca 2022

.—[ Kystbanekgreplan kraever/far 2 vendespor

.—[ Fortsatte vendinger af RE-tog pa Kk og Hgl ]

.—[ @resundstog far 2 vendespor pa Kk (presset i myldretiden med 8 tog)

'—[ Evt.: to tog/linjer til Kastrup udenfor myldretiden ]




VURDERING AF KUNDERETTIGHEDERNE I FORHOLD TIL ANTAL

TOG PR. TIME OG ANTAL SYSTEMER
(BOGSTAVERNE I TABELLEN HENVISER TIL FIGUR 1 PA SLIDE 5)

Tabel 3 Vurdering af kunderettidigheden i forhold til antal tog pr. time og antal systemer

(bogstaverne i tabellen henviser til figur 1)

Antal systemer
1 2 3
6 A B B
Tog i timen 8 B E Ikke muligt
9 E Ikke muligt Ikke muligt

Kilde: Rambagill.

Note: ”Ikke muligt” deekker over, at betjeningen vil kreeve mere end de maksimalt to perroner pa @sterport, som er en
rammeforudsastning for analysen.
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PERRONSPORSBENYTTELSE FOR BASISLOSNINGEN

Gennemkgrende
@sterport syd  Oslo Plads  @sterport nord
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MULIGE SPORLAYOUT @STERPORT NORD

Oslp Plads

PO o ngas

............

RAMBGOLL



MULIGE SPORLAYOUT @STERPORT SYD
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VENDING AF KYSTBANENS TOG I SPOR 3 0G 4
NY INFRASTRUKTUR TEGNET MED GRONT - (FULDOPTRUKKEN + STIPLET).
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Osterport syd Oslo Plads  Jsterport nord
Perronspor syd (2 stk)

Signatur

Spor

Eksisterende

Nyt
> Fjernet

Perroner

BEZ] Nyt

Eksisterende

AN
AN

N\

X \ /- Vendes
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Perronsporsbenyttelse for dellgsningen.

Tog der udgar fra
@sterport

Kystbanetog
Oslo Plads ~ @sterport nord
{
D

v
— _‘ Vendespor
Malmgto e /
g - N

NN

Vending af Tog der ender p3 @sterport og

Ringsted/Slagelse-tog derefter kgrer til vendespor
(ender pa KH) eller Helgoland
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ESTIMERET KAPACITETSUDNYTTELSE OSTERPORT NORD
DELL@SNING

Oslo Plads  @sterport nord
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SPORLAYOUT FOR NY OSTERPORT SAMLET LOSNING
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Dsterport syd Oslo Plads  @sterport nord
Perronspor syd (2 stk)
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Signatur

Spor

Eksisterende
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Fiernet
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Perronsporsbenyttelse for Igsningen.

Tog der udgar fra
@sterport

Kystbanetog
Osterport syd  Oslo Plads  @sterport nord

>

v
— _‘ Vendespor
Malmgto e /
g - N

NN

Tog der ender p3 @sterport og
derefter kgrer til vendespor
eller Helgoland

Vending af

Ringsted/Slagelse-tog
(ender pa KH)

Pris: 1 mia. kr.
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ESTIMERET KAPACITETSUDNYTTELSE OSTERPORT NORD
ANBEFALET SAMLET LOSNING
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ANDRING I REJSETIDSAKVIVALENTER I FORHOLD TIL

BASISSCENARIET
+348 i +349i +355 B

MYLDRETID (1.000 TIMER)
Y

ﬁ: +541

’ Samlet \ o ,/ Samlet

[ +203

./ Samlet \/ Samlet \\.\ ,r‘/ Samlet

1.000 timer, rejsetidsaekvivalenter

\ rejsetid: \,‘/ rsez;;nelifd 1’\ rejsetid: ’,;/ Samlcta]td ‘»: rejsetid: | rejsetid: | rejsetid: :J
\ 4647 S TERRST N 4995 L TeIsed 5002 /‘ 5011 /\ 4851 /
S N J N \ 4. 996 /./ . I \.\ #
Basis M1. M2.
6 stoptog 8 stoptog 9 stoptog 6 tog i 6 tog i 8 tog i
timen, timen, timen,

2 systemer 3 systemer 2 systemer
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LOSNINGSMULIGHEDER PA
HOVEDBANEGARDEN KH

Meget taler imod KH:

@ Belastning stgrre i udgangspunktet

Kh, kan ikke udvides i den vestlige ende, sa tog fra Kystbanen vil belaste
@ nuvarende perronspor. (hvor KK modsat kan udvides i sydlig ende, sa
faerre tog (fra Sjeelland) behgver belaste nuvaerende perronspor)

Ragret belastes med vaesentligt flere tog. Vil kraeve at @resundstog
vender pa Kh, med stgrre belastning der.

Ikke en reel isolering af Kystbanen, pga gvrig trafik til KK og Hgl

Konklusion: ikke en reel Igsningsmulighed
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