Transport-, Bygnings- og Boligudvalget 2018-19
-01- - i i dlagt) TRU Aim.del - Bilag 184
(Omtryk - 31-01-2019 - Yderligere bilag vedlagt) Offentligt

Nye tider - nye redskaber

11960%erne var trafikstyring godt lost med folk
som den dansende ferdselsbetjent Aage Dahl.

I dag har vi brug for helt andre avancerede '
redskaber til at rydde op i det trafikkaos. som

hver dag koster liv og ferelighed og suger |
ressourcer ud af vores samfund. |

Men der er en god nyhed:
Vi kan gore det meget bedre

Projektbeskrivelse januar 2019

Traffic Conductor Traffic Analyser

Den unikke boks i keretgjet, Det samlede system, Traffic Analyser og Traffic ,
som advarer om udryknings- som live-logger hele Conductor anvendes i

keretajer, vanskeligger tyveri trafik-billedet, kombination til bl.a.:

0g terror og giver bilisten nye vejleder trafikanter og

servicefunktioner analyserer trafikstremme 12 Z@ NE

Traffic Conductor er patentanmeldt | Europa og ejes af Kurt Nielsen, Faaborg, Danmark
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Infroduktion

Traffic Conductor er et system, som gennem aktiv logning af alle keretgjer i
Danmark kan

* spare liv og nedsaette udrykningskeretsjers responstid
* formindske transporttid overalt

* nedbringe miljgbelastning

* booste samkgrsel (Maa$s - Mobilily As A Service)

Fra dag et giver Traffic Conductor mulighed for at udrykningskeretgjer kan
komme 20-30 procent hurtigere frem, og myldretidstrafik kan reguleres med
hidtil uset effekt og overblik.

P4 sigt kan infrastrukturinvesteringer og anden trafikplanlaeegning kan ske med
reel indsigt i trafikstremmenes bevagelser, og dermed nedsatte keretid og
trafikkens miljgpavirkning. Samtidig kan Traffic Conductor bane vejen for et
gennembrud for MaaS-teknologier, hvor man styrker fleksibel samkgrsel. Samlet
er vores vurdering, at miljgpavirkninger og udgifter til transportsekoren kan
reduceres med et to-ciftret procenttal.

Logning af keretejer er forudseetningen for fererigse kerertgjer. Derfor kommer
den pa et tidspunkt fra verdens store it- 0g bilproducenter. Med Traffic Conductor
leegger vi op til, at de relevante danske og EU-myndigheder deltager aktivt i
udformningen af systemet, s& opbygningen afspejler en tilgang, hvor
samfundsinteresser til hver en tid star over kommercielle interesser, ligesom
borgerne skal have adgang til egne koretgjers data, sa borgerrettigheder og den
almene retsfolelse respekteres i projektet.

Dette betyder samtidig, at vi fra Traffic Conductors side vil se positivt pa et
gnske fra statens side om at indtraede i selskabets ejerkreds.

Projektfremdrift januar - september 2019

1. Udarbejdelse af detaljeret udkast til aftalegrundlag mellem Traffic Conductor
og den danske stat

Med det formal at de danske myndigheder inden for trafik-, sundheds- 0g
beredskabsomradet kan tage stilling til indfgrelsen af Traffic Conductor-systemet
i Danmark, skal der oparbejdes en nuanceret, troveerdig og gennemsigtig
projektbeskrivelse, som giver myndighederne et oplyst grundlag for deres videre
stillingtagen. Dette indebaerer blandt andet:

* Funktionsdesign af plug-in unit (Traffic Conductor) til keretajer og testopkobling til
styrecentralen, som vi kalder Traffic Analyser

* Udarbejdelse af juridisk symposium om dansk og EU-lovgivning pd omradet
* Opdatering og udvidelse af effektanalyse-rapport fra Aalborg Universitet

* Hvidbog - hering af omradets interessenter. Vi ops@ger den centrale aktgrer,
foreleegger dem planerne med Traffic Conductor 0g samier kommentarer og indiag

* Afholdelse af heldagssymposium for Folketingets medlemmer og indbudte gaester.
2. Beskyttelse og udvidelse af EU-patent
3. Sekretariatsopbygning

4. Politisk involvering gennem foretrade for Folketingets Transport-, Bygnings-
0g Boligudvalg, Folketingets Sundheds- og Aldreudvalg og Folketingets
Forsvarsudvalg (beredskab)
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SYSTEMETS OPBYGNING

BAGGRUND: | dag er det enkelte karetajs bevaegelsesmanster i trafikken ukendt. Efter en
ny bil er kert pa gaden ved ingen, hvor den er, eller hvilke karselsmanstre, den falger. Fa
keretajer logges i private flade-netvaerk, mens trafikmalinger registrerer keretojet i et
punkt, men malingerne fortzeller intet om, hvor keretgjet kommer fra eller hvor det skal
hen.

1. Sender/modtager i karetajet (Traffic Conductor’eren):
Positionsafgivelse hvert sekund *)

* Med Traffic Conductor-senderen i keretajet sker en aktiv, kontinuerlig
registrering af keretgjets placering. Koretgjets identitet fastlas gennem en tre-
punkts identificering via stelnummer, registreringsattest/nummerplade og
senderen i keretgjet.

* Traffic Conductor er en prisbillig, unik enhed med en starrelse med en bro-
bizz. Det er last til det enkelte karetgj. Det logger labende koretojers placering
og identitet. Senderen/modtageren vil i nogle modeller kunne installeres som
en last applikation i keretgjets egen software.

» Traffic Conductor logger /IKKE personers bevaegelse.

* Senderen afgiver kontinuerligt et positionssignal, sa karetgjets position
sammen med retning og hastighed logges i Traffic Analyser-systemet.

* Traffic Conductor kan modtage signaler fra Traffic Analyser-systemet og
videregive det til foreren visueit og akustisk. Det besluttes af det enkelte lands
myndigheder, hvilken type handlingsanvisning signalet skal give til fareren af
koretojet.

* Traffic Conductor skal med hjemmel i lovgivning installeres obligatorisk i alle
keretajer i deekningsomradet.

2. Styrecentralen - Traffic Analyser: Direkte logning,
databehandling og signalgivning til/fra alle keretgjer

 Traffic Analyser modtager Izbende positionssignal fra alle keretgjer, sa
keretgjernes position sammen med retning og hastighed logges.

*  Traffic Analyser splitter grundlzeggende signalet fra keretojet ud i to netveerk:
Et ‘abent’ og et ‘lukket’ netvaerk:

Traffic
Conductor




> Abent netvaerk: Karetgjets data anonymiseres og kan anvendes til civile
servicefunktioner, trafikplanizegning og -forskning samt til akut

handlingsanvisning til fareren ved mgde med udrykningskeretajer (112-
ZONE).

® Lukket netvaerk: Her er karetgijets identitet koblet til dets position, ogsa i
parkeret tilstand. Kan grundlzeggende anvendes pa to mader —
A: Domstols-styret anvendelse til politimaessig efterforskning.
B: Anvendelse af karetgjets farer/ejer til serviceformal som eksempelvis
betaling af forsikring, vask, vej- og P-afgifter.

Myndighederne kan med optiske nummerpladescannere ved vejene sikre, at
der altid er overensstemmelse mellem Traffic Conductor-ID med dens
tilherende position og karetgjets identitet (nummerplade).

*) Med teknologien lige nu er positionsafgivelse mulig ca. hvert andet/tredje sekund. Men
teknologien forbedres hastigt.

SYSTEMETS ANVENDELSE

Traffic
-onductor

Vi skelner mellem to typer af anvendelse:

“UNIK” Her er den anvendelsesmulighed, der skabes med Traffic Conductor, unik og
nyskabende.

“DEL AF LOSNING” Her findes anvendelsesmuligheden i mindre eller sammenlignelig
form hos andre udbydere.

ABENT NETV £RK

AKTIV TRAFIKSTYRING (unik)

Data fra Traffic Analyser kan anvendes til aktiv styring af trafikstremme i teet befaerdede
omrader pa baggrund af et faktuelt malt, direkte trafikbillede ned pa keretajsniveau.

TRAFIKPLANLAGNING OG TRAFIKFORSKNING (unik)

Systemet vil age kvaliteten af myndighedernes trafikplanisegning markant og dermed
opkvalificere store infrastruktur-investeringer. Myndighedernes data vil vaere baseret pa
alle keretgjers fulde rute logget fra A-Z (hvor trafikforskerne i dag ma planleegge ud fra
gisninger om de nuvaerende trafikstremme ud fra historik-lgse karetgjer i punktmalinger).

Samtidig kan data aktivt anvendes til at planlagge og dimensionere offentlig trafik.

FORERLOSE KORETGJER (del af lasning)

Traffic Analyser kan understette udviklingen hen mod flere farerlgse keretgjer pa vejene.

Som et faste skridt kan der etableres direkte kontakt mellem keretgjerne, hvor systemet

kan advare og vejlede farerene om heendelser, der er ved at fare til ulykke eller
sammenstad.



112-ZONE — FRIE KORRIDORER TIL UDRYKNINGSK@RETQJER (unik)

112-ZONE udnytter Traffic Conductor-systemet til at skabe frie korridorer i trafikken til
akutte kersler med fx. ambulancer.

Traffic Conductor i keretgjerne deler data med en myndighedskontrolleret central, som
styrer udrykningskeretgjers rute. Ved udrykning modtager de civile keretgjer pa ruten et
lys/akustisk signal i instrumentpanelet, f.eks. i kontakten til havariblink, og fereren ved nu
at et udrykningskeretgj er pa vej i hans bane, og at han skal ga af vejen efter
feerdselsreglerne.

o mTELL——! TRAA DM RATASON A S——

Pa den made kan man skabe plads i trafikken uden at

1 1 2 Z N E sende signal til andre end de direkte berarte keretgjer.

s amsnesmes | Jdrykningskersel fra ulykken til hospital kan planlaegges

100% for man vaelger hospital, eller en anden form for
transport (helikopter eller politieskorte). Udrykningskeretgjet kan fa 100% overblik over
den valgte rute og alternativer.

Ved ulykker kan alarmcentralen fa et hurtigt online overblik over omradet i forhold til hvor
mange keretajer, der er, og veelge hvilken type beredskab, der skal sendes.

Reddere, laeger og sygeplejersker kan frivilligt koble sig pa systemet med gps-app, sa de
bliver ringet op, hvis der opstar akut behov for assistance nzer deres position.

Aalborg Universitet har regnet pa effekten af Traffic Analyser med Nordjylland som case,
og selv i et at omrade med begraenset trafik, vil udrykningskeretgjer na i snit 25 %
hurtigere frem med 112-ZONE.

En af Danmarks farende trafikforskere konkluderer, at der er et stort potentiale i 112-
ZONE. Det er relativt billigt at opbygge og drive, da det bygger pa kendt teknologi.

Den ggede fremkommelighed for bl.a. ambulancer kan arligt spare samfundet for flere
hundrede millioner kroner, og skadede patienter kan vinde de minutter, der dramatisk
gger deres mulighed for at vende tilbage til et normait liv.
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@verst: udrykning uden Traffic Conductor
Nederst: Den blé zone illustrerer zonen hvor karetgjer far signalet fra Traffic
Conductor - 112 ZONE
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Conductor



LUKKET NETV £RK
MYNDIGHEDSANVENDELSE AF NETVZAERKET
SPORING AF FORSVUNDNE K@RET@JER (del af lesning)
Forsvundne keretgjer kan lokaliseres via Traffic Conductor. Kombineret med
nummerpladescannere eller anden visuel kontrol, kan det gjeblikkelig bekrzeftes om der
skulle veere uoverensstemmelse mellem keretejet og dets Traffic Conductor-ID.
Fuldt implementeret vil systemet pa grund af dets hurtighed vaere et uvurderligt redskab
til en praecis og malrettet indsats ved katastrofesituationer og eksempelvis stjalne
lastbiler, hvor der foreligger mistanke om terrorhensigt.
GENDANNELSE AF KORSELSHISTORIK VED UDREDNING AF ULYKKER (unik)
Myndighederne har mulighed for at gendanne de enkelte keretgjers fart og
beveegelsesmeanster i forbindelse med udredning af ulykker.
EFTERFORSKNINGSREDSKAB (unik)
Et redskab til hjeelp for kortlaegning, nar politiet i efterforskning af kriminalitet kan
kombinere kortlzegning af en persons feerden koblet med et keretojs bevaegelse.
LUKKET NETV £RK
PRIVAT ANVENDELSE AF NETV/ZERKET
LOG DELT MED KORETQJETS FORSIKRINGSSELSKAB (del af lasning)
Bilens frer/ejer kan dele sin bils log med sit forsikringsselskab. Det mindsker selskabets
udgifter hvis keretgjet hurtigt kan genfindes — hvilket gkonomisk og praktisk kommer
ejerne til gode.
PRIVATE SERVICEFUNKTIONER (del af lesning)
Anvendelse af keretajets farer/ejer til serviceformal som eksempelvis betaling af vej- og
P-afgifter. Traffic Conductor kan kobles med eksisterende service- og betalingslgsninger
pa landevejen.
MaaS — Mobility As A Service (unik)
Traffic Conductor kan med det samme hgste noge af de fordele, der ligger i MaaS-
tankegangen udrullet i hele samfundet. Hvor MaaS grundleeggende opererer med en
opheevelse af det private ejerskab til koretajer, hvor man i stedet lejer eller abonnerer pa
kersel og karetajer, kan man med Traffic Conductor haste de fleste af MaaS-princippets
fordele mens folk (stadig) ejer deres egne koretgjer.
Med Traffic Conductor vil man eksempelvis kunne give borgerne adgang til at se, hvor
mange der pa hverdagsmorgener karer fra Lejre til Sygehus Nordsjeelland og retur sidst
pa eftermiddagen. Pa den made kan borgerne af egen drift fleksibelt pulje deres kersel,
hvilket vil gavne miljget, privat- og samfundsgkonomien.

Traffic
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LETTER OF INTENT

Vedrgrende R2Ps samarbejde med Traffic Conductor v. Kurt Nielsen angaende udvikling af det
patentanmeldte trafikstyringssystem Traffic Analyser og 112-ZONE.

R2P har grundigt gennemgaet Traffic Conductors trafikstyringssystem og ser et overordentlig stort potentiale
i systemet.

R2P udvikler og saelger intelligente teknologisystemer med hojeste kvalitetsstandarder indenfor
mobiltransportsektoren: CCTV, passagerteelling, infotainment, ECO drive og fladestyring med realtids
dataoverfarsel til tog og keretgjer pa vejene.

Uagtet at det er revolutionerende i sin made at skabe ét samlende system til styring af trafikken og
planlzegning af infrastrukturen, bygger Traffic Conductors trafikstyringssystem pa kendt teknologi.

R2Ps avancerede teknologi kan anvendes som grundlag for bade de enheder, der skal placeres i
keretgjerne, og de databehandlingscentraler, der skal opbygges for at handtere informationerne fra
karetgjerne.

Derfor bekraefter vi vores store interesse i projektet med henblik pa senere at indga en formel
samarbejdsaftale om udvikling og produktion af komponenter til Traffic Conductor.

r2p Tracking

Dato: 06.06.2018 X
t.,d— H"[

Martin Holgaard

General manager
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Aalborg d. 10. november 2014

112-Zone: Estimat p3 betydning for beredskabscentrenes antal og lokalisering

Baggrund

Aalborg Universitet samarbejder med Combi Trading og Teknologisk Institut omkring aktiviteter
til udvikling af 112-Zone. En af aktiviteterne er at give et overslag pd den samfundsgkonomiske
gevinst, hvis 112-Zone bliver fuldt implementeret.

I den forbindelse er der to centrale effekter:

1. Ved kortere transporttid for udrykningskgretgjet, forgges chancen for den tilskadekomnes
overlevelse ligesom der mé forventes mindre skadesvirkninger blandt tilskadekomne, fordi
de behandles hurtigere.

2. Hgjere fremkommelighed vil medfare, at beredskabscentrene kan placeres med stgrre
indbyrdes afstand, for at n samme tid fra alarm til redningsberedskabet er fremme
(responstid).

Effekten pa antallet af omkomne ved ulykker behandles andetsteds, mens fremkommelighedens
betydning for beredskabscentrenes responstid og placering behandles i dette notat.

Metode

Kgrselshastigheden ved Kprsel 1 er undersggt i et svensk studie, der bide undersgger det for det
abne land, for mindre byer samt for en stgrre by med omkring 100.000 indbyggere. Her var
gennemsnitshastigheden 67 og 100 km/t i henholdsvis by- og landzone. Det forventes, at samme
rejsehastigheder er gaeldende for ambulancer i det meste af Danmark, om end den kan vare
lavere i de tre stgrste byer i myldretiden.

I landdistrikterne med lavere traengselsniveau forventes det, at fremkommeligheden kan forgges
fra 80 til 90%, hvis der leveres fuld information til de omkringliggende bilister -dvs.
implementering af 112-Zone. I stgrre byer forventes det, at fremkommeligheden kan forgges fra
70 til 90%. I praksis antages det, at fgrstnavnte gelder for veje med en hastighedsgranse 70, 80
0g 90 km/t, men ikke motorveje. Sidstnaevnte antages geeldende for veje med en
hastighedsgranse p& mellem 15 0g 60 km/t. For motorvej forventes en hastighed pa 140 km/t, og
det forventes ikke, at den &ndres veesentligt pga. 112-Zone. Det skyldes at ambulancer kommer
relativt hurtigt frem p3 de fleste motorveje (i hvert fald udenfor Storkgbenhavn), og at der
antageligt ikke er meget at hente her.

Det betyder, at den estimerede rejsehastighed med 112-Zone fastlaegges til henholdsvis 86 og 114
km/tigennemsnit samt 140 km/t p3 motorveje uanset 112-Zone eller ej. Derfor laves to
scenarier: Et uden 112-Zone (Uden) og ét med (Med). Den geografiske analyse er foretaget for
Vendsyssel. Det skyldes dels, at der her haves oplysninger om beredskabsstationernes placering,
men iszer, at der er et tilgeengeligt hastighedsgransekort for omridet. Uden sidstnaevnte er det
ikke muligt at beregne rejsetider under hensyntagen til vejenes forskellige beskaffenhed.

1
Civilingenigr, Ph.d. Niels Agerholm — na@civil.aau.dk — T : +4561780455
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Baseret pa de estimerede kgrehastigheder og Region Nordjyllands krav til responstid (9:12 er
kravet til den gennemsnitlige udrykningstid, som er opstillet af Region Nordjylland), kan
raekkeviden for udrykningskgretgjer beregnes vha. analyser i geografiske informationssystemer.

Geografisk analyse og resultater
Responstid via alle betydende veje, der kan nés pa 9:12 minutter, findes for hver
beredskabsstation. Dermed kan der opstilles en 'Uden’ og en 'Med’ geografisk analyse. Se figur 1.
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Figur 1: Tv.: Rekkevidde indenfor 9:12 min. uden 112-Zone. Th.: Rakkevidde indenfor 9:12 min. med 112-Zone.

Uden 112-Zone daekkes en stort del af Vendsyssel indenfor 9:12 minutters responstid®. Det
bemazrkes, at en betydelig del af stationerne overlapper hinandens omrader. Placeringen af
beredskabsstationerne haenger sammen med bymgnsteret og antageligt en reekke politiske
forhold, mens de ikke er lokaliseret optimalt ift. bedst mulig responstid i Region Nordjylland. Med
112-Zone forgges daekningen. Ses der pa de enkelte beredskabsstationers omréader, der dekkes
indenfor de 9:12 min., uden og med 112-Zone, s& forgges arealet, som daekkes med 34 % i
gennemsnit. Det tal deekker over store forskelle, der afggres af, hvor fintmasket vejnettet er i
omradet. Endvidere er effekten stgrst i omrader, der ikke ns via motorvej (det skyldes, at der kun
kan forventes en mindre grad af reduceret respondstid pd motorvejsnettet, fordi der normalt
kgres hurtigt her - uanset 112-Zone eller ej). Arealernes stgrrelse, der daekkes henholdsvis uden
og med 112-Zone for hver af de 10 beredskabsstationer i Vendsyssel fremgdr af tabel 1.

1 Her skal det bemarkes, at neervaerende undersggelse ikke paviser, om der er problemer med Regionens malsetning
om at vaere fremme inden for et givent tidspunkt ifm. udrykninger. Regionens krav er omkring
gennemsnitstransporttider og disse kan rimeligvis godt opfyldes selvom dele af regionen ligger leengere vak end det
der kan nas med de 9:12 min. responstid fra en beredskabsstation.

2
Civilingenigr, Ph.d. Niels Agerholm ~ na@civil.aau.dk — T : +4561780455
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Uden Med Zndring (%)
Brgnderslev 456 km? 635 km? 39%
Dronninglund 439 km? 561 km? 28 %
Frederikshavn 168 km? 246 km? 46 %
Hirtshals 153 km?2 215 km? 41 %
Hjgrring 419 km? 554 km? 32%
Lgkken 240 km?2 330 km?2 38 %
Ngrresundby 312 km? 390 km?2 25 %
Pandrup 384 km? 500 km? 30 %
Saeby 245 km?2 343 kmz? 40 %
Skagen 59 km? 72 km? 22 %
lalt 2.875 km? 3.846 km? 34 %

Tabel 1: De deekkede omrader uden og med 112-Zone, samt &ndringen i pct. Der tages ikke hgjde for overlap mellem
de enkelte stationers omrader.

Ideelt set betyder det, at hver 4. beredskabsstation kan skzres vaek, uden at forringe
udrykningstiden, hvis 112-Zone indfgres og hvis placeringen af beredskabsstationer optimeres. |
praksis er tallet dog lavere. Det skyldes Danmarks geografi, hvor mange halvger og ger

ngdvendigggr beredskabsstationer, der kun udnytter en mindre del af deres potentielle
raekkevidde.

Daekningsomrédet for beredskabscenteret i Brgnderslev afgraenses ikke af kyster. Derfor
illustrerer det potentialet for effektiviseringer i store dele af Jylland og delvist p Fyn/Sjeelland,
hvis 112-Zone indfgres og hvis stationernes placering tilrettes. Dekningsarealet fra
Beredskabscenter Brgnderslev uden og med 112-Zone fremgar af figur 2.

2By 5 3 o 15 km.
Pimikevidde uden 112 Zone *:—
Rmkkovidde med 112-Zone : Ty 7 A
& .2 : A {oy
.'; “ ¥ : LR Al - 7
)g’“l"l i ’~\.

35 L o=t
<%.

Figur 1: Arealet, der kan ns fra beredskabsstationen i Brgnderslev uden og med 112-Zone forgges med 39 %.
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Hvis ikke beredskabsstationernes placering kan @ndres, giver det ikke mulighed for at udnytte
potentialet af 112-Zone helt, og der kan uanset det opnas en forggelse i det deekkede areal i
Vendsyssel pd 13%. Se tabel 2.

Uden Med Zndring (%)

Vendsyssel 2.348 km? 2.644 km? 13%

Tabel 2: Det dekkede omrade uden og med 112-Zone, samt @ndringen i pct. For de samlede zoner i Vendsyssel.

Kombinationen af 112-Zone og en tidssvarende lokalisering af beredskabsstationer ma forventes
at kunne reducere antallet af stationer med mellem 13 og 34%. I praksis er det dog plausibelt, at
antallet vil kunne reduceres med ca. 25%.

Sammenfatning

112-Zone kan, hvis det implementeres i den danske vognpark, medfgre betydelig forbedret
fremkommelighed for udrykningskeretgjer. Det betyder at beredskabsstationernes placering kan
@ndres, s& ferre stationer anvendes, uden at det medfgrer forringet responstid ifm. udrykninger.
112-Zone kan med fordel implementeres sidelgbende med en omlaegning af beredskabsstationer,
da det s3 er muligt at opnd hgjest mulig effekt fra sével teknologi som fra én @ndret placering af
beredskabsstationerne.

Det vurderes, at de fundne resultater er geeldende for hovedparten af Danmark, om end
treengselsmgnsteret er anderledes i de stgrste byer. Sidstnzevnte betyder ikke ngdvendigvis, at
effekten af 112-Zone forringes, snarere tveertimod

Venlig hilsen
Niels Agerholm
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