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til
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(Forhgjelse af hastighedsgrensen for lastbiler samt lette og tunge vogntog fra 70 til 80 km i timen
uden for tettere bebygget omrade og pa motortrafik veje)

§1

I ferdselsloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 1324 af 21. november 2018, som @ndret ved lov nr.
1559 af 18. december 2018 og lov nr. 1563 af 18. december 2018, foretages fplgende andringer:

1. 1§42, stk. 5, indsaettes efter »generelle hastighedsgrense«: »eller en serlig
hastighedsbegre nsning fastsat i medfgr af § 43«

2. 1§43, stk. 2, endres »pa andre veje end motorveje uvanset § 42 aldrig overstige 70 km i
timen« til: »uanset § 42 ikke overstige 80 km i timen«.

3. 1§43, stk. 3, &ndres »pa andre veje end motorveje uanset § 42 ikke overstige 70 km i
timen« til: »uanset § 42 ikke overstige 80 km i timen«, og 3. pkt. oph&ves.

4. 1§43, stk. 4, udgar »For de i stk. 2 og 3 nzvnte kgretgjer ma hastigheden pa motorveje
vanset § 42 ikke overstige 80 km i timen.«, og »dog«.

5. 1§43, stk. 11, ®ndres »og op til 80 km i timen pa andre veje end motorveje, jf. stk. 4, 2.
pkt., og stk. 3, 3. pkt.« til: »jf. stk. 4.«
§2

Loven traeder i kraft den 1. juli 2019.
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Bemarkninger til lovforslaget
Almindelige bemarkninger
1. Indledning og baggrund

Regeringen og Dansk Folkeparti har i finanslovsaftalen for 2019 indgaet aftale om at haeve
hastighedsgrensen fra 70 kmi timen til 80 km i timen for lastbiler uden for tattere bebygget
omrade og pa motortrafikveje for at fremme mobiliteten og sikre bedre vilkar for
transporterhvervet. Det fremgar af aftalen, at der med henblik pa at fastholde et hgjt niveau for
feerdselssikkerhed fastholdes en hastighedsgraense pa 70 km i timen pa de streekninger, hvor gget
hastighed ikke er forsvarlig. Derfor afsettes der i aftalen midler til nedskiltning pa udvalgte
kommunale og statslige veje. Der er saledes afsat 30 mio. kr. 12019 til en pulje, hvorfra
kommunerne kan sgge om midler til skiltning. Der afs@ttes samtidig 1,5 mio. kr. 1 2019 til skiltning
pa statsvejnettet.

Regeringen ophavede ved lov nr. 385 af 27. april 2016 om @&ndring af ferdselsloven og lov om
godkendelse og syn af kgretgjer (forhgjelse af hastighedsgransen for campingvogne og andre
registreringspligtige pahangskgretgjer m.v. samt ophavelse af den kgretgjsbestemte
hastighedsgreense for lastbiler og tunge vogntog i tettere bebygget omrade) den sarlige
kgretgjsbestemte hastighedsgraense pa 50 km i timen for lastbiler i byen. Finanslovsaftalen for 2019
og nzrvaerende lovforslag er en viderefgrelse af indsatsen for forbedring af mobiliteten og
fremkommeligheden for erhvervslivet.

Formalet med lovforslaget er at udmgnte finanslovsaftalen mellem regeringen og Dansk
Folkeparti om forhgjelse af hastighedsgransen for lastbiler. En forhgjelse af hastighedsgrensen for
lastbiler fra 70 km i timen til 80 km i timen vil gge mobiliteten og fremkommeligheden for
erhvervsdrivende. Den ggede hastighed vil sdledes medfgre en tidsmaessig gevinst for
transportbranchen og vil pa den made understgtte vaksten i erhvervslivet. Vejdirektoratet har
samlet set vurderet, at den erhvervsgkonomiske gevinst ved en forhgjelse af hastighedsgraensen vil
veere i omegnen af 560 mio. kr. arligt.

Det foreslas konkret at forhgje hastighedsgrensen for bade lastbiler samt lette og tunge vogntog
fra 70 km i timen til 80 km i timen pa veje uden for tettere bebygget omrade og motortrafik veje.
Baggrunden for, at forhgjelsen af hastighedsgreensen ogsa foreslas at omfatte lette og tunge vogntog
er, at det derved sikres, at hastighedsgraensen for lastbiler samt lette og tunge vogntog er ens.
Herved elimineres den hastighedsspredning, der ellers ville forekomme mellem lastbiler og lette og
tunge vogntog, som idag alle ma kgre 70 km i timen uden for tettere bebygget omrade. En
eliminering af hastighedsspredningen vil begrense antallet af overhalinger mellem de pageldende
koretgjstyper, hvilket er til gavn for ferdselssikkerheden.



En forggelse af hastighedsgrensen for bade lastbiler og lette og tunge vogntog vil give en hgjere
gennemsnitshastighed for disse kgretgjer, hviket giver en forgget ulykkesrisiko. Omvendt medfgrer
forggelse af hastighedsgreensen for lastbiler og lette og tungevogntog en reduktion af
hastighedsspredningen i forhold til andre kgretgjer som almindelig bil, motorcykler og busser,
hvilket erfaringsmassigt er til gavn for ferdselssikkerheden. Samtidig vil det med de afsatte
puljemidler blive sikret, at kommunerne kan nedskilte hastighedsgrensen lokalt pa strakninger,
hvor det ikke vil veere ferdselssikkerhedsmassigt forsvarligt for lastbiler og vogntog at kgre med
80 km 1 timen.

2. Lovforslagets hovedpunkter

2.1. Forhgjelse af hastighedsgreensen for lastbiler samt lette og tunge vogntog fra 70 km i timen til
80 km i timen uden for teettere bebygget omrdde og pd motortrafikveje

2.1.1 Geeldende ret

De generelle hastighedsgrenser er fastsat i ferdselslovens § 42, mens der i § 43 er fastsat
koretgjsbestemte hastighedsgrenser for saerlige typer af tunge kgretgjer og vogntog.

Fardselslovens § 42, stk. 1, nr. 1, fasts@tter en generel hastighedsgrense 1 tettere bebygget
omrade pa 50 km i timen. Feardselslovens § 42, stk. 1, nr. 2, fastsetter en generel hastighedsgra nse
uden for tettere bebygget omrade pa 80 km i timen, mens ferdselslovens § 42, stk. 3, fastsatter en
tilsvarende generel hastighedsgrense pa motortrafikveje pa 80 km i timen.

Ifglge ferdselslovens § 43, stk. 1, 1.pkt., er der fastsat en hastighedsgreense pa 80 km i timen for
busser, hvis tilladte total vaegt overstiger 3.500 kg. Det folger af ferdselslovens § 43, stk. 2, at
hastighedsgreensen for andre biler, hvis tilladte totalvegt overstiger 3.500 kg (lastbiler), og vogntog
bestaende af en lastbil eller en bus, hvis tilladte totalveegt overstiger 3.500 kg, og et
registreringspligtigt pahaengskgretgj er 70 km i timen pa andre veje end motorveje.

Det fplger endvidere af ferdselslovens § 43, stk. 3, at hastigheden for biler med en tilladt
totalvaegt pa ikke over 3.500 kg (person- og varebiler) ikke ma overstige 70 km i timen pa andre
veje end motorveje, hvis der er tikoblet pahengsvogn, sattevogn eller registreringspligtigt
pahengsredskab, herunder campingvogn. Hastigheden er tilsvarende for motorcykler, hvis der er
tilkoblet pahangsvogn eller registreringspligtigt pahangsredskab. Safremt biler med tilkoblet
pahengsvogn, sattevogn eller registreringspligtigt pahangsredskab, herunder campingvogn,
opfylder betingelserne fastsat i § 43, stk. 11 (de sakaldte tempo 100-vogntog), ma hastigheden ikke
overstige 80 km i timen.

De kgretgjsbestemte hastighedsgrenser 1 § 43 gelder uanset de generelle hastighedsgraenser 1
henhold til § 42. Der er ingen kgretgjsbestemt hastighedsgraense for lastbiler i tettere bebygget
omrade. Her er lastbilerne saledes underlagt de generelle eller skiltede hastighedsgre nser.



2.1.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Der er pa finansloven for 2019 afsat midler til en forhgjelse af hastighedsgreensen for lastbiler fra
70 km i timen til 80 km i timen uden for tettere bebygget omrade og pa motortrafik veje.

Det er Fardselsstyrelsens vurdering, at der rent kgretgjsteknisk ikke er noget til hinder for at
forhgje hastighedsgrensen for lastbiler fra 70 km i timen til 80 km i timen, idet lastbilerne
koretgjsteknisk set er egnede til at kgre med den hgjere hastighed. Den generelle hastigheds grense
for lastbiler er saledes ogsa 80 km i timen pa motorve;.

Det er Vejdirektoratets vurdering, at en forhgjelse af den kgretgjsbestemte hastighedsgrense
antageligt vil medfgre, at gennemsnitshastigheden, det vil sige gennemsnittet af de faktisk malte
kgrselshastigheder, pa de pageldende vejstrekninger vil stige. En hgjere faktisk kgrselshastighed
for lastbiler gger eksempelvis bremselengden og kan ggre det vanskeligere for lastbiler at foretage
undvigemangvrer, hvilket kan bidrage til at gge ulykkesrisikoen. Samtidig har lastbilers hgje vagt
vaesentlig indflydelse pa omfanget og alvorligheden af en eventuel ulykke.

Dog er det Vejdirektoratets vurdering, at en forhgjelse af den kgretgjsbestemte hastighedsgranse
fra 70 km i timen til 80 km 1 timen antageligt vil medfgre en reduktion i hastighedsspredningen, det
vil sige forskellen pa de laveste og de hgjeste malte hastigheder pa en strekning. En reduktion af
hastighedsspredningen forventes at medfgre ferre overhalinger. Efter Vejdirektoratets vurdering
skyldes de mest alvorlige ulykker pa landevejen sakaldte “frontalkollisioner”, som blandt andet sker
i forbindelse med overhalinger, hvor det overhalende motorkgretgj og modkgrende trafik iden
modsatrettede bane stgder sammen.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet finder, aten reduktion af hastighedsspredningen er et
vaesentligt element, der kan mindske risikoen for ulykker. En forhgjelse af hastighedsgraensen alene
for lastbiler ma antages at ville medfgre et gget antal lastbiloverhalinger, herunder med lastbiler, der
overhaler lette vogntog, og dermed en gget risiko for frontalkollisioner.

For at mindske antallet af overhalinger, og dermed den ggede risiko for frontalkollisioner og andre
ulykkestyper, foreslar Transport-, Bygnings- og Boligministeriet at forhgje hastighedsgreensen fra
70 km i timen til 80 km i timen for bade lastbiler samt lette (motorcykel/bil med en tilladt totalvaegt
pa ikke over 3.500 kg med et registreringspligtigt pahangskgretgj) og tunge vogntog (lastbil og bus
hvis tilladte totalveegt overstiger 3.500 kg med et registreringspligtigt pahengskgretgj). Pa den
made fastsettes der ens hastighedsgrenser for disse typer af kgretgjer, hvilke vil mindske
hastighedsspredningen mellem kgretgjerne. Det er Feerdselsstyrelsens vurdering, at ogsa de lette
vogntog kgretgjsteknisk set er egnede til kgrsel med en hastighed pa 80 km i timen.

Samlet set vil der ogsa blive tale om generel reduktion i hastighedsspredningen i forhold til gvrige
kgretgjer (herunder bil, bus og motorcykel), hvilket er til gavn for ferdselssikkerheden.



Det er samtidig Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattelse, atdet er vigtigt, at
hastighedsgraensen for lastbiler og lette og tunge vogntog alene forhgjes pa de stekninger, der
feerdselssikkerhedsmaessigt er egnede hertil. Det fplger saledes ogsa af finanslovsaftalen, at der for
at imgdega en forgget risiko for ulykker som fglge af den hgjere hastighedsgreense er afsat midler til
lokalt at sette hastighedsgreensen ned pa de streekninger, hvor det ikke er forsvarligt for lastbiler at
kgre 80 km i timen. Der er saledes afsat 30 mio. kr. til kommunernes nedskiltning pa de
kommuneveje, hvor kommunerne vurderer, atdet ikke vil vaere ferdselssikkerhedsmassigt
forsvarligt for lastbiler at kgre 80 km i timen. De 30 mio. kr. udmgntes 1 en pulje, hvorfra
kommunerne kan ansgge om finansiering til nedskiltning. Der afsattes endvidere 1,5 mio. kr. til
nedskiltning pa det statslige vejnet. Der henvises naremere til pkt. 2.2.2 i lovforslagets almindelige
bemaerkninger.

For sa vidt angar sanktionerne for overtreedelse af feerdselslovens hastighedsgrenser bemearker
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet, at det folger af ferdselslovens § 118, stk. 4, at der
udméiles en serligt skerpet bgde, hvis hastighedsgreensen overtredes med 30 pct. eller mere pa
andre veje end motortrafikveje med en hastighedsgraense pa 100 km i timen og motorveje. Pa andre
vejstrekninger end motortrafikveje med en hastighedsgrense pa 100 km i timen og motorveje (det
vil sige streekninger inden for og uden for tettere bebygget omrade samt motortrafikveje med en
hastighedsgreense pa under 100 km i timen) vil der saledes blive udmalt en serligt skerpet bgde ved
hastighedsovertreedelser pa mere end 30 pct. Den serligt skeerpede bgde udlgses saledes for
lastbiler samt tunge og lette vogntog ved hastigheder pa 91 km i timen eller mere i henhold til den
gxldende hastighedsgranse (70 km/t).

Bestemmelsen blev indfert ved lov nr. 283 af 29. april 1992. Det fglger af forarbejderne til
feerdselslovens § 118, stk. 4 (lovforslag nr. 185 af 22. januar 1992 om @®ndring af ferdselsloven
(Motorvejshastighed og skeerpelse af bgdeniveauet) ), at formalet bag bestemmelsen er indfgrelse af
et procentvist bgdeudmalingssystem, hvor bgdeudmalingen samtidig sker efter en progressivt
stigende skala.

Disse principper @ndres ikke med den foreslaede forhgjelse af hastighedsgrensen fra 70 km i
timen til 80 km i timen for lastbiler samt tunge og lette vogntog uden for teettere bebygget omrade
og pa motortrafikveje. Udgangspunktet for, hvornar den sarligt skerpede bgde bliver aktuel, vil
dog e&ndres ved den foresliede forhgjelse af hastighedsgreensen fra 70 km i timen til 80 km i timen.
Konsekvensen heraf vil vare, at den serligt skaerpede bgde 1 medfgr af § 118, stk.4, udlgses ved en
hastighed pa 104 km i timen, mod 91 km i timen ihenhold til de geldende hastighedsgranser.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har pa den baggrund overvejet, om den procentvise
greense for, hvornar den serligt skerpede bade efter § 118, stk. 4, udlgses, bgr @ndres (senkes) for
sa vidt angar lastbiler samt lette og tunge vogntog ved kgrsel uden for tettere bebygget omrade og
pa motortrafik veje.



Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattelse, at forggelsen af den hastighed,
hvorved den serligt skerpede bgde udlgses, ikke er tilstreekkelig stor til, at den geldende
procentvise granse pa 30 pct. bgr @ndres. Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har derfor ikke
fundet anledning til at foresld @ndringer af § 118, stk. 4.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har pa tilsvarende vis overvejet, om den foreslaede
forhgjelse af hastighedsgrensen fra 70 km i timen til 80 km i timen for lastbiler samt lette og tunge
vogntog uden for tettere bebygget omrade og pa motortrafikveje bgr medfgre @ndringer af de
procentvise grenser for, hvornar hastighedsovertredelser medfgrer et klip i kgrekortet, betinget
frakendelse af forerretten og ubetinget frakendelse af forerretten.

Det fglger af ferdselslovens § 125, stk. 2, nr. 5, at en hver overtredelse af hastighedsgreenserne pa
mere end 30 pct. udlgser et klip i kgrekortet. Endvidere fglger det af § 125, stk. 1, nr. 4, at
forerretten skal frakendes betinget ved overtredelse af de kgretgjsbestemte hastighedsgranser for
blandt andet lastbil samt lette og tunge vogntog pa mere end 40 pct., nar hastighedsgreensen er
hgjere end 30 km 1 timen. Endelig fglger det af ferdselslovens § 126, stk. 11, at fgrerretten skal
frakendes ubetinget ved en hver hastighedsoverskridelse pa mere end 100 pct., hvis kgrslen er sket
med mere end 100 km 1 timen.

Den foreslaede forhgjelse af den kgretgjsbestemte hastighedsgrense for lastbiler samt lette og
tunge vogntog fra 70 km i timen til 80 km i timen uden for tettere bebygget omrade og pa
motortrafikveje betyder i forhold til de omhandlede procentvise graenser, at de pagaldende
kgretgjer pa veje uden for tettere bebygget omrade og pa motortrafikveje kan kgre op til 104 km i
timen (mod tidligere over 91 km i timen) fgr der er tale om en 30 pct. overskridelse af
hastighedsgrensen, som udlgser et klip i1 kgrekortet.

Lastbiler samt lette og tunge vogntog kan endvidere kgre op til 112 km i timen (mod tidligere over
98 km i timen) fgr der er tale om en 40 pct. overskridelse af hastighedsgrensen, som udlgser en
betinget frakendelse af fgrerretten. Endelig vil lastbiler samt lette og tunge vogntog kunne kgre med
en hastighed pa mere end 160 (mod tidligere over 140 km i timen) km i timen, fgr der er tale om en
100 pct. overskridelse af hastighedsgrensen, der udlgser en ubetinget frakendelse af forerretten.

Den foreslaede forhgjelse af hastighedsgransen fra 70 km i timen til 80 km i timen vil i praksis
ikke have indflydelse pa spgrgsmalet om klip i kgrekortet og frakendelse (betinget og ubetinget) af
forerretten i forhold til lastbiler og tunge vogntog bestaende af lastbil og registreringspligtigt
pahengskgretgj, idet den hastighedsbegraensende anordning, som lastbiler skal vaere udstyret med,
skal vere indstillet til 90 km i timen. Det vil saledes i praksis alene vere muligt at foretage
hastighedsovertreedelser af den omhandlede karakter, hvis lastbilerne fgres uden den pakraevede
hastighedsbegraenser, eller hvis der er foretaget konstruktive indgreb i hastighedsbegra nseren.
Dette medfgrer 1 sig selv en ubetinget frakendelse af fgrerretten 1 medfgr af ferdselslovens § 126,
stk. 1, nr. 3



Tunge vogntog bestaende af bus og registreringspligtigt pahaengskgretgj, vil dog kunne kgre op til
100 km i timen, da bussers hastighedsbegransende anordninger skal vare indstillet til 100 km i
timen. Den foreslaede forhgjelse af hastighedsgreensen vil derfor have indflydelse pa, hvornar
forerretten kan frakendes for hastighedsoverskridelser begaet med tunge vogntog bestaende af bus
med registreringspligtigt pahaengskeretgj. Endvidere vil de omhandlede procentvise greenser have
praktisk betydning for lette vogntog.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har pa den baggrund overvejet, om de procentvise
greenser i ferdselslovens § 125, stk. 2, nr. 5, § 125, stk. 1, nr. 4, og § 126, stk. 11, for, hvornar et
klip ikgrekortet, betinget og ubetinget frakendelse af fgrerretten udlgses, bgr @ndres (s@nkes) for
sa vidt angar lette vogntog og i et vist omfang busvogntog ved kgrsel uden for tettere bebygget
omrade og pa motortrafikveje. Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattelse, at
forggelsen af den hastighed, hvorved de frakendelsesmassige sanktioner udlgses for de lette
vogntog og busvogntog, ikke er tilstrekkelig stor til, atde geldende procentvise grenser pa
henholdsvis 30, 40 og 100 pct. bgr @ndres. Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har derfor
ikke fundet anledning til at foresla @ndringer af § 125, stk. 2, nr. 5, § 125, stk. 1, nr. 4, og § 126,
stk. 11.

Hvis lovforslaget vedtages, vil de konsekvenser, som den foreslaede forhgjelse af
hastighedsgreensen vil fa for de lette vogntog i relation til de gaeldende tempo-100 ordninger, blive
tilrettet 1 de relevante bekendtggrelser.

2.2. Tilvejebringelse af hjemmel til fastscettelse af lokale kpretpjsbestemte hastighedsgrenser

2.2.1. Geeldende ret

Der kan i medfgr af ferdselslovens § 42, stk. 4, for en vejstrekning fastsettes en lokal hgjere
hastighedsgreense end den generelle hastighedsgraense, safremt omstendighederne, herunder
trafikafviklingen, tilsiger det, og afggrende ferdselssikkerhedsmassige hensyn ikke taler derimod.

Der kan endvidere i medfgr af ferdselslovens § 42, stk. 5, fasts@ttes en lavere hastighedsgraense
pa vejstreekninger, hvor det ikke vil veere forsvarligt eller gnskeligt at tillade kgrsel hastigheder
svarende til den generelle.

Det er politiet, der efter forhandling med vejmyndigheden (kommunalbestyrelsen og
Vejdirektoratet for henholdsvis kommune- og statsvejene) treffer afggrelse om fastsettelse af en
lokal hastighedsgrense efter § 42, stk. 4 og 5. Politiets adgang til at fastsette lokale
hastighedsgrenser er n@rmere reguleret i bekendtggrelse om lokale hastighedsgrenser nr. 1486 af
13. december 2017.



2.2.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

For at imgdega en forgget risiko for ulykker som fglge af forhgjelsen af hastighedsgrensen er der i
finanslovsaftalen afsat midler til at sette hastighedsgreensen ned pa de strekninger, hvor det ikke er
forsvarligt for lastbiler at kgre 80 km i timen. Der er saledes afsat 30 mio. kr. tii kommunernes
nedskiltning pa de kommuneveje, hvor kommunerne vurderer, at det ikke vil vaere
feerdselssikkerhedsmassigt forsvarligt for lastbiler at kgre 80 km i timen. De 30 mio. kr. er
udmgntet ien pulje, hvorfra kommunerne kan ansgge om finansiering til nedskiltning. Der er
endvidere afsat 1,5 mio. kr. til nedskiltning pa det statslige vejnet.

Der eri ferdselslovens § 42, stk. 5, hjemmel til at fastsette en lavere hastighedsgraense paen
strekning, hvor det ikke vil vare forsvarligt eller gnskeligt at tillade kgrsel hastigheder svarende til
den generelle. Bestemmelsens ordlyd giver klar hjemmel til nedskiltning af de generelle
hastighedsgranser, som er fastsat i § 42, stk. 1. Bestemmelsen anvendes i dag endvidere i et vist
omfang ogsa til nedskiltning af de kgretgjsbestemte hastighedsgranser, som er fastsat i § 43, hvilke
f.eks. skeri forbindelse med nedskiltning af den kgretgjsbestemte hastighedsgranse for lastbiler.

Da hastighedsgraensen for lette og tunge vogntog ogsa foreslas forhgjet fra 70 km i timen til 80 km
itimen, jf pkt. 2.1.2 i lovforslagets almindelige bemzrkninger, foreslar Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet, at hastighedsgreensen for disse vogntog ogsa skal kunne nedskiltes. Transport-,
Bygnings- og Boligministeriet foreslar derfor, at det i feerdselslovens § 42, stk. 5, praciseres, at der
ogsa kan fastsettes en lavere hastighedsgraense end de kgretgjsbestemte hastighedsgranser, der er
fastsat i medfgr af § 43. Med den foreslaede bestemmelse praciseres det saledes, at der i medfgr af
§ 42, stk. 5, kan fastsettes en lavere lokal hastighedsbegrensning for lastbiler samt lette og tunge
vogntog pa streekninger, hvor det ikke vil veere forsvarligt eller gnskeligt at tillade kgrsel med den
generelle hastighed eller en s®rlig kgretgjsbestemt hastighedsbegrensning fastsat 1 medfgr af § 43.

Puljen pa 30 mio. kr. og de 1,5 mio. kr. er tilteenkt specifikt at skulle anvendes til det formal at
nedskilte den s@rlige kgretgjsbestemte hastighedsgraense pa veje uden for tettere bebygget omrade
og pa motortrafikveje, hvor det ikke vil vere forsvarligt med en hastighedsgrense for de
pageldende kgretgjer pa 80 km i timen. Midlerne kan saledes ikke anvendes til nedskiltning af den
generelle hastighedsgranse pa en streekning,

3. Okonomiske konsekvenser og im plem enteringskonsekvenser for det offentlige
Lovforslaget forventes ikke at have gkonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
ud over de midler, der med puljen pa finansloven er afsat til deekning af det offentliges

omkostninger forbundet med nedskiltning pa det kommunale og statslige vejnet.

Lovforslaget indebarer ikke IT-messige implikationer for det offentlige.



4. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Lovforslaget forventes at medfgre erhvervsgkonomiske gevinster for erhvervslivet i omegnen af
560 mio. kr. arligt. Der er ved beregningen af de erhvervsgkonomiske gevinster ikke taget hgjde for
merudgifter til et gget breendstofforbrug, da dette vurderes at spille en ubetydelig rolle for den
samlede erhvervsgkonomiske gevinst, der primert bestar af ggede tidsgevinster for erhvervslivet.
Udgiften til et gget breendstofforbrug vil til fulde blive opvejet af tidsgevinsten ved en forhgjelse af
hastighed s gre nsen.

Lovforslaget medfgrer ikke Igbende administrative konsekvenser for erhvervslivet.

Principperne for agil lovgivning er ikke relevant for lovforslaget, da lovforslaget ikke omhandler
forretningsmodeller, innovation eller sarlige teknologier.

5. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for borgerne.
6. Miljgmaessige konsekvenser

Med udgangspunkt i en @ndring af den kgrte hastighed fra 70 til 80 km i timen for lastbiler samt
tunge og lette vogntog vurderes forslaget at fore til et gget energiforbrug til transport pa 0,94 PJ
(peta joule) eller 0,5 pct. af vejtransportens samlede energiforbrug. CO, udledningen forventes
tilsvarende gget med 71.000 ton eller 0,6 pct. af vejtransportens samlede udledninger, mens NOx og
PM10 (partikler under 10 mikrometer) udledninger @ges med henholdsvis 82 ton og 3 ton — eller 0,2
pct. og 0,4 pct. af vejtransportens samlede udledninger.

En del af landevejstrafikken kgrer i dag med hastigheder, der ligger over hastighedsgransen. Den
faktiske @ndring af hastigheden for lastbiler, tunge og lette vogntog vil derfor vere lille og de reelle
miljgmessige effekter skgnnes at vaere ca. 1/10 af ovenstaende.

7. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget vurderes ikke atindeholde EU-retlige aspekter.

8. Hgrte myndigheder og organisationer

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 21. december 2018 til den 14. januar 2019 vaeret sendt
1 hgring hos fplgende myndigheder og organisationer mv.:

@stre og Vestre Landsret, samtlige byretter, Advokatradet, Alkohol og Samfund, Autobranchen
Danmark, Automobilbranchens Handels- og Industriforening, Beredskabsstyrelsen, Cyklistforbundet,
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Danmarks Tekniske Universitet — Institut for Transport (DTU Transport), Danmarks Motor Union,
Dansk Bilbrancherad, Dansk Bilforhandler Union, Dansk Standard, Dansk Erhverv, Dansk Industri
(DI), Dansk Kgrelerer-Union, Dansk Kgreskole Forening, Dansk Transport & Logistik (DTL), Danske
Advokater, Danske Biludlejere, Danske Kgrelereres Landsforbund, Danske Motorcyklister, Danske
Regioner, De Danske Bilimportgrer, Den Danske Dommerforening, Dommerfuldmegtigforeningen,
Domstolsstyrelsen, Erhvervsstyrelsen, Falck Danmark A/S, Forbrugerombudsmanden, Forbrugerradet
Tenk, Forenede Danske Motorejere (FDM), Foreningen af Frie Kgrelerere, Foreningen af offentlige
anklagere, Forsikring & Pension, Frie Danske Lastbilvognmand (FDL), Handverksradet, Institut for
Menneskerettigheder, International Transport Danmark (ITD), KL, Kgreprgvesagkyndiges
Landsforening, Landdistrikternes Fellesrad, Landsforeningen Landsbyerne i Danmark,
Landsforeningen af Polio Trafik- og Ulykkesskadede, NOAH-Trafik, Miljgstyrelsen, Politiforbundet i
Danmark, Retskemisk Afdeling ved Retsmedicinsk Institut (Kgbenhavn, Aarhus og Odense),
Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Radet for Baeredygtig Trafik, Radet for Sikker Trafik,

Trafikforsknings gruppen ved Aalborg Universitet, Trafiksikkerheds Venner i Danmark og
Veteranknallertklubben Aktiv.

9. Sammenfattende skema

Samlet vurdering af konsekvenser af lovforslaget

Positive konsekvenser/mindre |Negative konsekvenser/

udgifter merudgifter
@konomiske konsekvenser Ingen Der er afsat en pulje pa 30 mio.
for stat, kommuner og kr. til skiltning af en lavere
regioner koretgjsbestemt

hastighedsgreense pa det
kommunale vejnet.

Endvidere er der afsat 1,5 mio.
kr. til skiltning af en lavere
hastighedsgreense pa statsvejene.

Admnistrative konsekvenser |Ingen Udgifter tl kommunens

for stat, kommuner og sagsbehandling forudsattes

regioner finansieret inden for puljens
ramimer.

@konomiske konsekvenser Vejdirektoratet har vurderet, at|En forhgjelse af

for erhvervslivet en forhgjelse af hastighedsgrensen vil kunne
hastighedsgreensen for lastbiler | medfgre mindre udgifter til gget
fra 70 til 80 km 1 timen uden |brandstofforbrug. Den ggede

for tettere bebygget omrade |udgift bliver til fulde opvejet ved
og motortrafikveje vil medfgre | de opnaede tidsgevinster.
erhvervsmassige gevinster i
omegnen af 560 mio. kr.

Administrative konsekvenser |Ingen Ingen
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for erhvervslivet

Miljgmaessige konsekvenser

Administrative konsekvenser |Ingen Ingen
for borgerne

Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder ingen EU-retlige aspekter.
Er i strid med de fem JA NEJ
principper for

implementering af X

erhvervsrettet EU-
lovgivning/Gar videre end
minimumskrav 1 EU-
regulering (s&t X)

Bemarkninger til forslagets enkelte bestemmelser

Til § 1
Ti nr. 1

Det fplger af ferdselslovens § 42, stk. 5, at der for en vejstrekning, hvor det ikke vil vare
forsvarligt eller gnskeligt at tillade kgrsel med hastigheder svarende til den generelle
hastighedsgrense, kan fastsettes en lavere granse.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.2.1 i lovforslagets almindelige bemzrkninger.

Det foreslas med @ndringen af ferdselslovens § 42, stk. 5, at det preciseres, at der lokalt kan
fastseettes en lavere hastighedsgrense for de kgretgjer, der er underlagt en sarlig kgretgjsbestemt
hastighedsgreense i medfer af feerdselslovens § 43. Med den foreslaede bestemmelse preaciseres det
dermed, at bestemmelsen giver mulighed for at nedskilte den kgretgjsbestemte hastighedsgranse
for lastbiler samt lette og tunge vogntog pa de strekninger, hvor det ikke findes forsvarligt eller
gnskeligt at tillade disse kgretgjer at kgre med en hastighedsgraense svarende til den
kgretgjsbestemte hastigheds gre nse.

Andringen medfgrer, at politiet efter ferdselslovens § 92 a, stk. 2, kan treffe afggrelse om

fastsettelse af en lavere lokal hastighedsgreense for sarlige typer af kgretgjer, herunder for lastbiler
samt tunge og lette vogntog efter forhandling med vejmyndigheden.
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Puljen pa 30 mio. kr. til nedskiltning pa kommunevejene og de 1,5 mio. kr. til nedskiltning pa
statsvejene er specifikt tiltenkt at skulle anvendes til det formal at nedskilte den sarlige
kgretgjsbestemte hastighedsgrense pa udvalgte veje. Midlerne kan saledes ikke anvendes til
nedskiltning af den generelle hastighedsgranse pa en strekning.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.2.2 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Tl nr. 2

Det fplger af feerdselslovens § 43, stk. 2, at hastigheden for andre biler end busser, hvis total vegt
overstiger 3.500 kg (lastbiler), uanset § 42 aldrig ma overstige 70 km i timen pa andre veje end
motorveje. Det falger endvidere af § 43, stk. 2, at hastigheden for et vogntog bestaende af en lastbil
eller en bus, hvis tilladte totalvegt overstiger 3.500 kg, og et registreringspligtigt pahangskgretgj
ligeledes ikke ma overstige 70 km i timen pa andre veje end motorveje.

Det foreslas med @ndringen af feerdselslovens § 43, stk. 2, at lastbiler og tunge vogntog ikke ma
fgres med en hastighed hgjere end 80 km i timen uden for tettere bebygget omrade og
motortrafikveje. Hastighedsgraensen forhgjes saledes fra 70 til 80 km i timen.

Den kgretgjsbestemte hastighedsgrense pa andre veje end motorveje, der med den foreslaede
bestemmelse fastsettes til 80 km i timen, fastholdes, idet der fortsat skal gelde en kgretgjsbestemt
hastighedsgraense for lastbiler og tunge vogntog pa 80 km i timen pa f.eks. motortrafik veje, hvor
der er skiltet en hgjere lokal hastighedsgraense pa 90 km i timen for den @vrige trafik.

Tunge vogntog er ifglge bestemmelsen vogntog bestaende af lastbil eller bus, hvis tilladte
totalvaegt overstiger 3.500 kg, og et registreringspligtigt pahangskgretg;.

Den foreslaede @ndring indebzrer ikke en endring af hastighedsgraenserne inden for tettere
bebygget omrade eller motorveje. Lastbiler og tunge vogntog ma saledes fortsat fgres med en
hastighed svarende til den generelle hastighedsgreense inden for tettere bebygget omrade eller
anden lokalt skiltet hastighedsgranse op til 80 km i timen. Der @ndres ligeledes ikke ved
hastighedsgreensen for lastbiler og tunge vogntog pa motorveje. Hastigheden for lastbiler og tunge
vogntog ma saledes fortsat ikke overstige 80 km i timen pa motorveje.

Den foreslaede bestemmelse indebarer ikke @ndringer af feerdselslovens § 118, stk. 4, om
udmaling af en serligt skerpet bgde ved hastighedsovertraedelser pa 30 pct. og derover.
Udgangspunktet for, hvornar den serligt skerpede bgde bliver aktuel, vil dog @ndres ved den
foreslaede forhgjelse af hastighedsgransen fra 70 km i timen til 80 km i timen. Konsekvensen heraf
vil veere, at den serligt skerpede bgde i medfgr af § 118, stk.4, udlgses ved en hastighed pa 104 km
itimen, mod 91 km 1 timen ihenhold til de geldende hastighedsgrenser.
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Den foreslaede bestemmelse indebarer endvidere ikke endringer af feerdselslovens § 125, stk. 2,
nr. 5, § 125, stk. 1, nr. 4, og § 126, stk. 11, om henholdsvis klip i kgrekortet samt betinget og
ubetinget frakendelse af fgrerretten pa grund af hastighedsovertredelser. Den foreslaede forhgjelse
af den kgretgjsbestemte hastighedsgraense for lastbiler samt lette og tunge vogntog fra 70 km i
timen til 80 km i timen uden for tettere bebygget omrade og pa motortrafikveje betyder dog, at de
pageldende kgretgjer pa veje uden for tettere bebygget omrade og pa motortrafikveje kan kgre op
til 104 km itimen (mod tidligere over 91 km i timen), fgr der er tale om en 30 pct. overskridelse af
hastighedsgreensen, som udlgser et klip i kgrekortet. Ligeledes vil de pageldende kgretgjer kunne
kgre op til 112 km 1 timen (mod tidligere over 98 km i timen), fgr der er tale om en 40 pct.
overskridelse af hastighedsgrensen, som udlgser en betinget frakendelse af fgrerretten. Endelig vil
kgretgjerne kunne kgre med en hastighed pa mere end 160 km i timen (mod tidligere over 140 km i
timen), fgr der er tale om en 100 pct. overskridelse af hastighedsgrensen, der udlgser en ubetinget
frakendelse af forerretten.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.1.2 i lovforslagets almindelige bemzrkninger.
Ti nr. 3

Det fglger af ferdselslovens § 43, stk. 3, at hastigheden for biler med en tilladt totalvegt pa ikke
over 3.500 kg (person- og varebiler) ikke ma overstige 70 km i timen pa andre veje end motorveje,
hvis der er tilkoblet pahzngsvogn, sattevogn eller registreringspligtigt pahangsredskab, herunder
campingvogn. Hastighedsgrensen er ifglge bestemmelsen ligeledes 70 km i timen for motorcykler,
hvis der er tilkkoblet pahengsvogn eller registreringspligtigt pahangsredskab.

Safremt biler med tikoblet pahengsvogn, sattevogn eller registreringspligtigt pahangsredskab,
herunder campingvogn, opfylder betingelserne fastsat efter § 43, stk. 11 (de sakaldte tempo 100-
vogntog), ma hastigheden ikke overstige 80 km i timen pa andre veje end motorveje. I medfer af §
43, stk. 11, er der i bekendtggrelse nr. 458 af 12. maj 2016 om betingelser for Tempo 100-kgrsel
med campingvogn og andet registreringspligtigt pahangskgretgj fastsat regler om, hvilke
betingelser der skal vere opfyldt for, at lette vogntog kan godkendes til at kgre 80 km i timen pa
andre veje end motorveje og op til 100 km i timen pa motorve;.

Det foreslas med @ndringen af ferdselslovens § 43, stk. 3, at lette vogntog ikke ma fgres med en
hastighed hgjere end 80 km i timen uden for tettere bebygget omrade og motortrafik veje.
Hastighedsgrensen forhgjes saledes fra 70 til 80 km i timen.

Den kgretgjsbestemte hastighedsgreense pa andre veje end motorveje, der med den foreslaede
bestemmelse fastsettes til 80 km i timen, fastholdes, idet der fortsat skal gelde en kgretgjsbestemt
hastighedsgreense for lette vogntog pa 80 km i timen pa f.eks. motortrafikveje, hvor der er skiltet en
hgjere lokal hastighedsgrense pa 90 km i timen for den gvrige trafik.
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Lette vogntog er ifglge bestemmelsen biler med en tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg (person-
og varebiler) med tikoblet pahengsvogn, sattevogn eller registreringspligtigt pahangsredskab,
herunder campingvogn.

Der @ndres ikke ved hastighedsgraenserne inden for tettere bebygget omrade eller motorveje.
Lette vogntog ma saledes fortsat fgres med en hastighed svarende til den generelle
hastighedsgraense inden for teettere bebygget omrade eller anden lokalt skiltet hastighedsgreense op
til 80 km i timen. Der @ndres ligeledes ikke ved hastighedsgrensen for lette vogntog pa motorveje.
Hastigheden for lette vogntog ma saledes fortsat ikke overstige 80 km i timen pa motorveje.

For sa vidt angar den foreslaede bestemmelses betydning for udmaling af en serligt skaerpet bgde
1§ 118, stk. 4, samt de frakendelsesmassige sanktioner i § 125, stk. 2, nr. 5, § 125, stk. 1, nr. 4 og §
126, stk. 11, henvises narmere til bemarkningerne til lovforslagets § 1, nr. 2.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.1.2 i lovforslagets almindelige bemzrkninger.

Ti nor. 4

Det fplger af ferdselslovens § 43, stk. 4, at lastbiler samt lette og tunge vogntog uanset § 42 ikke
ma fgres med en hastighed, der overstiger 80 km i timen pa motorveje.

Med den foreslaede @ndring af feerdselslovens § 43, stk. 4, udgar den del af bestemmelsen, der
fastseetter en kgretgjsbestemt hastighedsgreense for lastbiler samt lette og tunge vogntog pa 80 km i
timen pa motorveje. Baggrunden herfor er, at der med lovforslagets § 1, nr. 2 og 3, fastsettes en
kgretgjsbestemt hastighedsgraense pa 80 km i timen for lastbiler samt lette og tunge vogntog pa 80
km i timen pa alle veje.

Der er saledes ikke behov for at bibeholde en bestemmelse, der serskilt fastsetter en
kgretgjsbestemt hastighedsgraense pa 80 km i timen for lastbiler samt lette og tunge vogntog pa
motorve;j.

Den foreslaede bestemmelse er saledes en konsekvensendring som fglge af lovforslagets § 1, nr. 2
og 3, og har ikke selvstendigt materielt indhold.

Ti nr. 5

Det fplger af ferdselslovens § 43, stk. 11, at transport-, bygning- og boligministeren kan fastsatte
regler om, hvike betingelser der skal vaere opfyldt, for at biler med en tilladt totalveegt pa ikke over
3.500 kg tikkoblet paha@ngsvogn, settevogn eller registreringspligtigt pahengskgretgj, herunder
campingvogn (lette vogntog), ma kgre med op til 100 km i timen pa motorvej og op til 80 km i
timen pa andre veje end motorveje. Betingelserne for, hvornar de sakaldte tempo 100-godkendte
kgretgjer ma kgre henholdsvis 100 km i timen pa motorvej og 80 km i timen pa andre veje end
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motorvej, er fastsat i bekendtggrelse nr. 458 af 12. maj 2016 om betingelser for Tempo 100-kgrsel
med campingvogn og andet registreringspligtigt pahangskgretg;.

Med den foresldede bestemmelse udgar den del af feerdselslovens § 43, stk. 11, der vedrgrer
transport-, bygning- og boligministerens mulighed for at fasts@tte regler om, hvilke betingelser der
skal vere opfyldt, for at lette vogntog kan kgre 80 km i timen pa andre veje end motorveje.

Baggrunden for det er, at alle de lette vogntog med den foreslaede forhgjelse af hastighedsgransen
fra 70 km1 timen til 80 km i timen 1lovforslagets § 1, nr. 2 og 3, nu er underlagt en kgretgjsbestemt
hastighedsgreense pa 80 km i timen. Der er saledes ikke behov for at bibeholde en bestemmelse,
hvorefter transport-, bygning- og boligministeren kan fastsaette betingelser for, hvornar de lette
vogntog kan tillades at kgre 80 km i timen pa andre veje end motorveje.

Den foresliede bestemmelse er saledes en konsekvensendring som fglge af lovforslagets § 1, nr. 2
og 3, og har ikke selvstendigt materielt indhold.

Det fremgar fortsat af den foresliede bestemmelse i feerdselslovens § 43, stk. 11, at transport-,
bygning- og boligministeren kan fasts@tte regler om, hvikke betingelser der skal vare opfyldt, for at
lette vogntog ma kgre med op til 100 km i timen pa motorvej. Det er saledes fortsat kun de tempo
100-godkendte lette vogntog, der ma kgre 100 km i timen pa motorvejen.

Hvis lovforslaget vedtages, vil de konsekvenser, som den foreslaede forhgjelse af
hastighedsgreensen vil fa for de lette vogntog i relation til de gaeldende tempo-100 ordninger, blive
tilrettet 1 de relevante bekendtggrelser.

Til § 2
Det foreslas, at loven traeder i kraft den 1. juli 2018.

Lovforslagets bestemmelser vil indebare en forhgjelse af hastighedsgrensen fra 70 km i timen til
80 km i timen for lastbiler samt lette og tunge vogntog pa strekninger uden for tettere bebygget
omrade og motortrafikveje. Der kan derfor opstd den situation, at en hastighedsovertreedelse begaet
fgr lovens ikrafttreeden, men som fgrst padgmmes efter lovens ikrafitreeden, ikke lengere er strafbar
pa padgmmelsestidspunkter (f.eks. ved kgrsel med en hastighed pa 79 km i timen).

Det bemzrkes hertil generelt, at det fglger af straffelovens § 3, stk. 1, at spgrgsmalet om
stratbarhed og straf afggres efter den straffelovgivning, som er geldende pa det tidspunkt, hvor
sagen padgmmes. Er handlingen foretaget fgr den nye lovs ikrafitreeden, ma straffen dog ikke blive
strengere end efter de regler, som var geldende pa gerningstidspunktet.

Der gelder saledes i henhold til straffelovens § 3, stk. 1, 1. pkt., et udgangspunkt om, at
overtredelser skal bedgmmes efter de strafferetlige regler, der var geldende pa
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padgmmelsestidspunktet. Det fglger imidlertid af straffelovens § 3, stk. 1, 2. pkt., at dette
udgangspunkt fraviges, hvis ophgret af en handlings strafbarhed skyldes ydre, strafskylden
uvedkommende forhold (det vil sige, at de ydre faktiske forhold, der begrundede kriminaliseringen,
har @ndret sig). I sadanne tilfelde skal handlingen bedgmmes efter de regler, der var geldende pa
gerningstidspunktet. Skyldes @ndringen af straffereglerne en samfundsmassig omvurdering af
strafverdigheden af en overtredelse, er der derimod tale om strafskylden vedkommende forhold, og
i sadanne tilfelde finder straffelovens § 3, stk. 1, 1. pkt., om brug af reglerne pa
padgmmelsestidspunktet anvendelse.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet bemarker i den forbindelse, at respekt for de til enhver
tid geldende hastighedsgraenser er afggrende for det trafiksikkerhedsfremmende arbejde. Der er
saledes ikke ved den foreslaede lovendring foretaget en omvurdering af strafverdigheden af
overtredelser af den geeldende hastighedsgreense pa 70 km i timen. Hastighedsovertreedelser begaet
for lovens ikrafitreeden, men som fgrst padgmmes efter lovens ikrafttreeden, skal derfor bedgmmes
efter de geldende regler 1 § 43, stk. 2-4 og 11, hvorefter hastighedsgrensen er 70 km 1 timen.

Ifglge ferdselslovens § 143 gelder loven ikke for Faergerne og Grgnland, og loven indeholder
ikke en anordningsbestemmelse om, at lovens regler kan s®ttes i kraft for Fergerne og Grgnland.
Andringer af ferdselsloven kan saledes heller ikke gelde for Fergerne og Grgnland, og
nerverende lovforslag indeholder derfor ikke en territorialbestemmelse.
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