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UDKAST
til
Forslag
til
Lov om @ndring af ferdselsloven

(Forhgjelse af bgdeniveauet for alvorlige sikkerhedskritiske fejl og mangler ved tunge
motordrevne kgretgjer og for ulovlig stgj fra motordrevne kgretgjer)

§1

I ferdselsloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 1324 af 21. november 2018, foretages fglgende
@ndringer:

1. 1§67, stk. 4, indsattes efter »angar«: »kgretgjets afgivelse af stgj og for sa vidt angar«.
2. 1§ 118, stk. 1, 1. pkt., ®ndres »stk. 7« til: »stk. 9«.

3.1§ 118 indsattes som nyt stk. 7 og &:
»Stk. 7. Ved fastsattelse af bgder for overtradelse af § 67, stk. 1-3, skal det for lastbil

med og uden stort pahengskgretgj (kategori C1, C1/E, C og C/E) og for bus med og uden
stort pahengskgretgj (kategori D1, D1/E, D og D/E), indga som en szrligt skeerpende
omstendighed, hvis kgretgjet eller vogntoget har alvorlige sikkerhedskritiske fejl og

mangler.
Stk. 8. Ved fastsattelse af bgder for overtredelse af § 38, stk. 1, og § 67, stk. 2 og 4,

skal det indga som en serligt skeerpende omstendighed, hvis et motordrevet kgretgj
betjenes saledes eller er i en sadan ulovlig stand, at det afgiver ungdig st@j.«
Stk. 7-11 bliver herefter stk. 9-13.

4.1§ 134, stk. 4, ®ndres »stk. 8« til: »stk. 10«.

5.18 140, stk. 2, 3. pkt., cendres »stk. 9« til: »stk. 11«.

§2

Loven treder i kraft den 1. juli 2019.
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1. Indledning og lovforslagets baggrund

Politiet foretog i forbindelse med atholdelse af fodboldstevnet Dana Cup ved Hjgrring i 2017
kontrol af et antal busser, der transporterede idratsdeltagere til og fra stevnet, med henblik pa at
undersgge, hvorvidt busserne var i forskriftmassig stand. Politiet kunne ved kontrollen konstatere
bremsefejl pa en stor del af busserne. Pa baggrund af disse resultater blev der i 2017 foretaget en
rekke yderligere kontroller i forbindelse med stgrre arrangementer.

I forbindelse med Dana Cup i1 2018 gentog politiet kontrolaktionen fra 2017, men fandt denne gang
ingen fejl pa bremserne pa de busser, der var til stede ved arrangementet. Politiets kontrol af busser
ved dette ars Skanderborg Festival i august 2018 viste dog, at en stor del af busserne var
fejlbehzftede, herunder bl.a. med bremsefejl. Politiets kontroller har saledes vist, at defekte bremser
pa busser er et tilstedevarende problem.

Det har ogsa vist sig, at der er problemer med den vedligeholdsmassige stand af lastbiler. En ikke
uvasentlig del af de lastbiler, som politiet kontrollerer, har saledes vist sig at have fejl og mangler i
et omfang, sa de bliver sendt til syn. Dette indikerer efter Transport-, Bygnings- og
Boligministeriets opfattelse, at der kan vare et generelt problem med den vedligeholdsmassige
stand pa tunge kgretgjer. Dette er serligt problematisk, da de tunge kgretgjer pa grund af deres
erhvervsmassige brug tilbagelegger mange kgrte kilometer om aret og samtidig pa grund af deres
vagt og stgrrelse kan forarsage stor skade, hvis uheldet er ude. Dette er til skade for
feerdselssikkerheden.

Hertil kommer, at der kan vare betydelige besparelser forbundet med at undlade at holde de tunge
koretgjer 1 en ferdselssikkerhedsmessig forsvarlig stand. F.eks. ligger prisniveauet for reparation af
bremser pa busser saledes som udgangspunkt pa 10-20.000 kr. pr. aksel, hvis der er tale om
udskiftning af skiver og klodser eller bremsetromler. En almindelig bus har to eller tre aksler, og det
kan derfor vare forbundet med betydelige omkostninger at fa repareret bremser pa en bus. Et andet
eksempel er reparation af forskellige dele af kgretgjets styreapparat. Det kan ogsa vere bekosteligt.
Prisniveauet varierer, men ligger som udgangspunkt pa 8.000-30.000 kr. atheengig af, hvilken del
der udskiftes, om der anvendes brugte eller nye reservedele og kgretgjets fabrikat og model.

I henhold til feerdselslovens regler straffes fejl og mangler pa motordrevne kgretgjer som
udgangspunkt med en bgde pa mellem 1.000 — 3.000 kr. Det er Transport-, Bygnings- og
Boligministeriets opfattelse, at bgdeniveauet for kgrsel med alvorlige sikkerhedskritiske fejl og
mangler, som f.eks. defekte bremser og styreapparat, er alt for lav i forhold til den
feerdselssikkerhedsmeassige risiko, som kgrsel med sadanne fejl og mangler udggr. Bgden er
endvidere uforholdsmassig lav i forhold til de omkostninger, der kan vere forbundet med
vedligeholdelse og reparation af kgretgjerne. Det er saledes ngdvendigt at fjerne det gkonomiske
incitament til ikke at udbedre fejl og mangler pa kgretgjer og i stedet betale en langt lavere bgde.

Lovforslaget har saledes til formal at forhgje bgderne for alvorlige sikkerhedskritiske fejl og
mangler pa tunge kgretgjer og pahaengskgretgjer. Lovforslaget indeholder derfor retningslinjer for
forhgjet bgdeudmaling for alvorlige sikkerhedskritiske fejl, der udggr en fare for andre trafikanter.

Lovforslaget har endvidere til formal at sette ind over for problemet med ulovlig stgj fra
motordrevne kgretgjer. Ulovlig stgj fra motordrevne kgretgjer — og 1 s@rdeleshed motorcykler — er
et tilbagevendende problem, sarligt i sommerhalvaret. Motordrevne kgretgjer, der er konstruktivt



@ndrede til at frembringe stgj, eller betjenes saledes, at de stgjer ulovligt, er til stor gene for
omgivelserne og den gvrige trafik, da de er ekstraordinart dominerende i lydbilledet. Dette gelder
navnlig stgj fra motorcykler.

I dag er bgden for at afgive ulovlig stgj i udgangspunktet 1.000 kr. Det er Transport-, Bygnings- og
Boligministeriets opfattelse, at det aktuelle bgdeniveau er for lavt til at virke afskreekkende, og det
vurderes derfor ikke, at bgdeniveauet har en preventiv virkning.

Formalet med lovforslaget er derfor at heeve bgdeniveauet for at overskride det tilladte stgjniveau.
Lovforslaget vil i praksis navnlig have betydning for ulovlig stgj fra motorcykler.

Endelig indeholder lovforslaget regler om, at en fgrer (og ikke kun ejeren), der benytter et
motordrevet kgretgj, selvom denne vidste eller burde vide, at kgretgjet afgiver ulovlig stgj, ogsa
ifalder bgdeansvar.

2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1 Forhgjelse af bpdeniveauet for alvorlige sikkerhedskritiske fejl og mangler pa tunge kgretgjer

2.1.1 Geeldende ret

Faerdselslovens § 67, stk. 1-3, indeholder bestemmelser om, hvem der er ansvarlig for forskellige
forhold ved et kgretgj og efter hvilket ansvarsgrundlag. De specifikke tekniske krav til kgretgjer
fastlegges imidlertid ikke 1 § 67, stk.1-3, men afggres efter en rekke andre forskellige regelsat, jf.
nermere nedenfor.

Det folger af feerdselslovens § 67, stk. 1, at et kgretgj skal vere saledes indrettet og holdes i en
sadan stand, at det kan benyttes uden fare og ulempe for andre samt uden skade for vejene.
Bestemmelsen finder anvendelse for alle kgretgjer og kan betegnes som en generalklausul, der
stiller et grundleggende krav om, at kgretgjer skal vere indrettet forsvarligt. § 67, stk. 1, har
navnlig et selvstendigt indhold i forhold til fejl og mangler, der ikke udggr en teknisk mangel ved
kgretgjet, som f.eks. manglende udsyn pa grund af tilisede ruder eller andre udsynsbegrensende
forhold.

Ifglge ferdselslovens § 67, stk. 2, er ejeren eller den person (brugeren), som har varig radighed over
koretgjet, ansvarlig for, at kgretgjet er 1 lovlig stand. Ansvaret efter § 67, stk. 2, er ikke et objektivt
ansvar, men der er i retspraksis fastlagt en meget streng ansvarsvurdering af ejeren (brugeren) efter
bestemmelsen.

Det folger af ferdselslovens § 67, stk. 3, at fgreren af et motordrevet kgretgj til enhver tid skal vere
opmerksom pa, at kgretgjet og eventuelt pahangskgretgj er i forsvarlig stand, serligt at styre-,
bremse-, signal- og tegngivningsapparater samt lygter virker forskriftsmeassigt og sikkert, og at
tilkoblingen til eventuelt pahangskgretgj er forsvarlig.

Fgrerens ansvar efter stk. 3 omfatter, at kgretgjet er i forsvarlig stand, hvilket betyder, at fgreren
alene er forpligtet til at sikre sig, at kgretgjet er trafiksikkert. Fgrerens ansvar er saledes ikke det
samme som ejerens og den varige brugers, hvis ansvar pa grund af kravet om kgretgjets lovlige
stand ogsa omfatter mere formelle krav til kgretgjet.



Betingelsen i § 67, stk. 3, om, at foreren “skal veere opmarksom pd”, medfgrer ikke en direkte pligt
for fgreren til at foretage en mere tilbundsgaende teknisk undersggelse af kgretgjet, som normalt
alene kan udfgres af en synsvirksomhed eller mekaniker, inden fgreren satter sig ind 1 kgretgjet og
betjener det. Betingelsen medfgrer derimod, at fgreren ikke ma benytte det pageldende kgretgj, hvis
fgreren er vidende om, eller pa grund af konkrete omstendigheder burde vere vidende om, at
kgretgjet ikke er trafiksikkert. Fgrerens ansvar er derfor lempeligere end ejerens og den varige
brugers.

Som n@vnt ovenfor giver ferdselslovens § 67, stk. 1-3, ingen n&rmere anvisninger af, hvilke
specifikke krav der gelder for et kgretgj med hensyn til teknisk indretning og udstyr og
vedligeholdelsesstand. For sa vidt angar nye motordrevne kgretgjer fremgar sadanne specifikke
krav af en reekke forskellige EU-forordninger og direktiver for sa vidt angar kgretgjernes
typegodkendelse.

De pagzldende direktiver er bl.a. gennemfort i dansk ret i bekendtggrelse nr. 1595 af 15. december
2016 om detailforskrifter for kgretgjers indretning og udstyr (detailforskrifterne for kgretgjer), der
er udstedt med hjemmel i ferdselslovens § 68, stk. 1. Ferdselslovens § 68, stk. 1, indeholder
hjemmel til, at transport-, bygnings- og boligministeren kan fasts@tte bestemmelser om bl.a.
kgretgjers indretning, udstyr og tilbehgr. Det mest relevante direktiv er Europarlamentets og Radets
direktiv 2007/46/EF om fastleggelse af en ramme for godkendelse af motorkgretgjer og
pahaengskgretgjer dertil, samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sadanne
koretgjer.

Forordningerne er umiddelbart geldende 1 dansk ret og bindende i alle enkeltheder. De mest
relevante forordninger er fglgende:

- Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 661/2009 om krav til typegodkendelse
for den generelle sikkerhed af motorkgretgjer og pahengskgretgjer dertil, samt af systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sadanne kgretgjer

- Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 om gennemfgrelse af Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EF) nr. 661/2009 for sa vidt angar krav til typegodkendelse for masse
og dimensioner for motorkgretgjer og pahaengskgretgjer dertil og om @ndring af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF (inkl. senere @ndringer)

- Kommissionens forordning (EU) nr. 458/2011 om typegodkendelseskrav for motorkgretgjer
og paha@ngskgretgjer dertil for sa vidt angar montering af dek og om gennemfgrelse af
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 661/2009 om krav til typegodkendelse
for den generelle sikkerhed af motorkgretgjer, pahengskgretgjer dertil samt systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sadanne kgretgjer.

Derudover findes en rekke forskellige ECE-regulativer og ¢vrige internationale standarder,
herunder bl.a. Wienerkonventionen (Fardselskonventionen af 8. november 1968 om vejtrafik) og
Fardselskonventionen af 19. december 1949. Wienerkonventionen om vejtrafik regulerer bl.a.
tekniske krav til kgretgjer, som er hjemmehgrende uden for EU og E@S-landene (Norge, Island og
Liechtenstein).



Tekniske krav til ibrugtagne kgretgjer (det vil sige krav til kgretgjernes vedligeholdelsesstand efter
ibrugtagning) er ikke direkte underlagt EU-retlig regulering. I Danmark er de tekniske krav til
ibrugtagne kgretgjer dels fastsat i bekendtggrelse nr. 154 af 20, april 1977 om kgretgjers indretning
og udstyr m.v. med senere &ndringer (udstyrsbekendtggrelsen) og dels i mere detaljeret grad i
bekendtggrelse nr. 1595 af 15. december 2016 om detailforskrifter for kgretgjers indretning og
udstyr (detailforskrifter for kgretgjer). Detailforskrifterne for kgretgjer &ndres og tilpasses lgbende,
og hver udgave er geldende for kgretgjer som registreres, godkendes eller tages i brug fgrste gang
pa ikrafttredelsesdatoen for de @ndrede detailforskrifter eller senere, og gelder saledes ogsa
ibrugtagne kgretgjer.

Danmark og de gvrige EU-medlemsstater kan imidlertid ikke fastsatte egne strengere regler for
bl.a. ibrugtagne kgretgjer, der fraviger den EU-retlige regulering af kgretgjernes typegodkendelse,
idet dette vil udggre en handelshindring. Derfor omfatter den EU-retlige regulering af kgretgjernes
typegodkendelse de facto ogsa ibrugtagne motordrevne kgretgjer pa medlemsstaternes omrader, og
detailforskrifterne for kgretgjer er derfor pa de vesentligste punkter alene udtryk for en opdateret
gengivelse af de forskellige relevante EU-forordninger.

Hvis et motordrevet kgretgj ikke lever op til de forskellige ovennavnte regler, er kgretgjet ikke i
lovlig stand, hvilket ejeren efter § 67, stk. 2, er ansvarlig for. Hvis kgretgjet ikke lever op til de

forskellige ovennavnte regler, vil kgretgjet som absolut hovedregel heller ikke vare i forsvarlig
stand, hvilke fgreren efter § 67, stk. 3, er ansvarlig for, hvis fgreren vidste eller burde vide dette.

I Rigsadvokatens meddelelse er der pa baggrund af anvisninger i lovforarbejder om
sanktionsudmaling samt domstolspraksis pa omradet fastsat nermere retningslinjer for
anklagemyndighedens bgdepastand i sager om overtraedelse af feerdselslovens § 67. Det fglger
saledes af Rigsadvokatens meddelelse om Feardsel — Kgretgjers indretning (f1 §§ 67-79), at
overtredelse af ferdselslovens regler om kgretgjers indretning og udstyr og detailforskrifterne for
kgretgjer som udgangspunkt straffes med en bgde pa 1.000 kr.

For ejeren af kgretgjet vil bgden for mangler, der medfgrer fjernelse af kgretgjets nummerplader 1
henhold til feerdselslovens § 77, stk. 1, 2. pkt., udmales til 3.000 kr. Ved flere mangler skal der som
udgangspunkt ske en sammenlegning af bgderne for de enkelte mangler, jf. ferdselslovens § 118 a,
stk. 3. Bgden 1 tilfelde af flere mangler overstiger dog som udgangspunkt ikke 3.000 kr., svarende
til bgden for mangler, der medfgrer fjernelse af kgretgjets nummerplader.

For sa vidt angar fgreren af kgretgjet fremgar det af meddelelsen, at bgden som udgangspunkt
udmales til halv takst, dog mindst 1.000 kr. Endvidere vil bgder for overtraedelser, som medfgrer
frakendelse af fgrerretten eller kgrselsforbud, dog mindst udmales til 2.500 kr. Overtradelser af
feerdselslovens § 67, stk. 1-3, straffes saledes i medfgr af feerdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1, jf. §
118 a, stk. 1, som udgangspunkt med en bgde pa mellem 1.000 — 3.000 kr.

Tekniske krav til udenlandske kgretgjer som betingelse for brug pa feerdselslovens omrade er til
dels reguleret 1 bekendtggrelse nr. 818 af 20. juni 2018 om registrering af kgretgjer
(registreringsbekendtggrelsen). Det fglger saledes af registreringsbekendtggrelsens § 28, stk. 1, at et
udenlandsk motorkgretgj eller et udenlandsk pahaengskgretgj til et motorkgretgj ma bruges pa
feerdselslovens omrade, hvis kgretgjet som minimum opfylder de tekniske krav, der fglger af
Wienerkonventionen, anneks 5, og reglerne 1 registreringsbekendtggrelsens kapitel 7.



Endvidere folger det af § 28, stk. 2, at hvis kgretgjets ejer eller bruger har bopzl eller hjemsted i en
stat, der ikke har ratificeret Wienerkonventionen, skal kgretgjet som minimum opfylde de tekniske
krav, der fglger af den internationale ferdselskonvention af 19. december 1949, jf. bekendtggrelse
nr. 7 af 2. marts 1956 om den internationale ferdselskonvention af 19. september 1949, og de
gvrige regler i registreringsbekendtggrelsens kapitel 7.

Overtredelse af registreringsbekendtggrelsens § 28, stk. 1 og 2, straffes med bgde, jf.
bekendtggrelsens § 111, stk. 3.

Ifglge registreringsbekendtggrelsens § 28, stk. 3, kan der i anden lovgivning m.v. vare fastsat
tekniske krav, der skal vere opfyldt, fgr et udenlandsk kgretgj ma tages i brug pa feerdselslovens
omrade.

Det betyder, at hvis der 1 anden lovgivning m.v. er fastsat andre kgretgjstekniske krav til
udenlandske kgretgjer, s er det de krav, som de udenlandske kgretgjer skal leve op til, og ikke blot
reglerne 1 Wienerkonventionen, der typisk har en mere overordnet karakter uden specifikke tekniske
krav.

Reglerne om tekniske krav til udenlandske kgretgjer var tidligere fastsat i feerdselsloven og regler
udstedt 1 medfor af ferdselsloven. Disse blev dog ved en ressortomlagning overfert til
Skatteministeriet i 2006. Udtrykket ”anden lovgivning m.v.” kan derfor ikke forstas som regler i
feerdselsloven eller regler fastsat med hjemmel 1 feerdselsloven. Anden lovgivning, der fastsatter
koretgjstekniske krav til udenlandske kgretgjer, er derimod f.eks. de EU-retlige direktiver og
forordninger pa typegodkendelsesomradet. Det betyder, at udenlandske kgretgjer, der er
hjemmehgrende i en EU-medlemsstat eller et E®S-land (Norge, Island og Liechtenstein) er
underlagt de samme kgretgjstekniske krav som danske kgretgjer. Fejl og mangler pa kgretgjer, der
er hjemmehgrende i en EU-medlemsstat eller et E®S-land, sanktioneres ikke efter
registreringsbekendtggrelsens regler, men derimod efter ferdselslovens regler, idet overtredelse af
de EU-retlige regler sanktionernes efter fardselsloven, nar sadanne kgretgjer anvendes pa
feerdselslovens omrade.

2.1.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Det forekommer sjeldent, at tekniske fejl og mangler pa et motordrevet kgretgj i sig selv fgrer til
feerdselsulykker. Dog kan tekniske fejl og mangler i flere tilfelde vere medvirkende til ulykkers
opstaen og ogsa ggre eventuel personskade og tingsskade varre. Det er derfor vigtigt, at
motordrevne kgretgjers tekniske standard er pa et hgjt niveau med hensyn til krav, der har
betydning for trafiksikkerhed, og at der foretages den ngdvendige lgbende vedligeholdelse af
koretgjerne for at sikre denne standard. Det ggr sig efter Transport-, Bygnings- og Boligministeriets
opfattelse navnlig geldende med hensyn til de tunge motordrevne kgretgjer (bus, lastbil og
vogntog), da sadanne kgretgjer pa grund af deres erhvervsmassige brug tilbageleegger mange kgrte
kilometer om aret og samtidig pa grund af deres vaegt og stgrrelse kan forarsage stor skade, hvis
uheldet er ude.

Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattelse, at en bgde pa mellem 1.000 — 3.000
kr. for alvorlige sikkerhedskritisk fejl og mangel pa tunge motordrevne kgretgjer er alt for lav i
forhold til de fardselssikkerhedsmassige risici og ikke proportional med de gkonomiske fordele,
der i mange tilfelde opnas ved at undlade den ngdvendige reparation og vedligeholdelse. F.eks.



koster stgrre reparation af bremser pa busser som udgangspunkt 10-20.000 kr. pr. aksel, ligesom
reparation af forskellige dele af kgretgjets styreapparat som udgangspunkt koster 8.000-30.000 kr.
afhengig af en raekke forskellige faktorer. Det geeldende bgdeniveau har saledes ikke en
tilstrekkelig effektiv og afskrekkende virkning.

Det foreslds pa den baggrund, at der indszttes et nyt stykke 7 i faerdselslovens § 118, hvorefter det
for motordrevne kgretgjer, hvis tilladte totalvagt overstiger 3.500 kg, og for vogntog bestaende af
kgretgj, hvis tilladte totalvegt overstiger 3.500 kg og et registreringspligtigt pahangskgretgj, skal
indga som en serligt skeerpende omstendighed, hvis kgretgjet eller vogntoget har alvorlige
sikkerhedskritiske fejl og mangler.

Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattelse, at de fejl og mangler, der vil skulle
sanktioneres med en forhgjet bgde, skal vare fejl og mangler, der er til skade for de gvrige
trafikanter. Det vil sige, at de pageldende fejl og mangler skal vere af en sadan karakter, at de i sig
selv udggr en nerliggende risiko for, at uheld opstar, enten ved at kgretgjet forulykker eller ved, at
der sker pakgrsel af andre trafikanter.

Fejl og mangler ved indretning og udstyr, der alene har til formal at sikre fgrerens eller
passagerernes sikkerhed, som f.eks. sikkerhedsseler, ngdudgange og sikkerhedsforanstaltninger ved
indretning af sovebusser, kan utvivlsomt vare alvorlige og sikkerhedskritiske. Sadanne fejl og
mangler er typisk med til at forverre konsekvenserne af en eventuel ulykke, som kgretgjet er
impliceret i, men de medfgrer imidlertid ikke i sig selv en umiddelbar og nrliggende risiko for, at
koretgjet forulykker eller forvolder skade. Det er derfor Transport-, Bygnings- og Boligministeriets
opfattelse, at fejl og mangler pa sikkerhedsudstyr og -indretninger ikke bgr sanktioneres med de
foreslaede forhgjede bgder.

Den foreslaede bestemmelse i § 118, stk. 7, indfgrer ikke nye tekniske krav til motordrevne
kgretgjer, men angiver alene et sanktionsniveau for visse typer af fejl og mangler. De fejl og
mangler, der i medfer af den foreslaede bestemmelse i § 118, stk. 7, vil vaere at anse for alvorlige
sikkerhedskritiske fejl og mangler, vil alle have en sadan karakter, at det vil vare ensbetydende
med, at de regler, der fastsatter de tekniske krav til kgretgjerne, utvivisomt vil vere overtradt. Det
galder bade for nationale regler samt EU-retlig og @vrig international regulering.

Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattelse, at tekniske fejl og mangler er sarligt
feerdselssikkerhedsmassigt kritiske ved tunge motordrevne kgretgjer, da disse kgretgjer som nevnt
ovenfor pa grund af deres erhvervsmassige brug tilbageleegger mange kgrte kilometer om aret og
samtidig pa grund af deres vegt og stgrrelse kan forarsage stor skade, hvis uheldet er ude. De
foreslaede forhgjelser af bgdeniveauet vil derfor alene finde anvendelse for motordrevne kgretgjer,
hvis tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg, og for vogntog bestaende af kgretgj, hvis tilladte
totalvaegt overstiger 3.500 kg og et registreringspligtigt pah@ngskgretgj. Fejl og mangler pa lette
motordrevne kgretgjer (almindelig bil, varebil, motorcykel, knallert og traktor/motorredskab) vil
derfor fortsat skulle sanktioneres efter de geldende retningslinjer.

De foreslaede forhgjelser af bgdeniveauet vil finde anvendelse for bade ejer og fgrer af kgretgjet.
Da det imidlertid typisk ikke vil vaere fgreren, der opnar den gkonomiske fordel ved, at der ikke er
foretaget den ngdvendige vedligeholdelse af kgretgjet, finder Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet ikke, at bgden skal udmales til samme niveau, som bgden til ejeren. I lighed med
det princip, der galder pa kgre- og hviletidsomradet med hensyn til udmaling af bgder til



henholdsvis fgrer og ejer (virksomhed/vognmand), finder Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet, at bgden for fgrerens overtradelse af § 67, stk. 3, i videst muligt omfang bgr
fastsettes til det halve af den bgde, der idgmmes ejeren for overtredelse af § 67, stk. 1 og 2.

Der foreslas herefter fglgende retningslinjer for straffastsattelse efter den foreslaede § 118, stk. 7,
for overtreedelse af § 67, stk. 1-3, for fgrstegangstilfelde, forhold til samtidig padgmmelse og i

gentagelsestilfelde:

Bgdestgrrelse for ejer
ved brug af kgretgj med
tilladt totalvegt over
3.500 kg eller derover
samt vogntog

Bgdestgrrelse for fgrer
ved brug af kgretgj med
tilladt totalvaegt over
3.500 kg eller derover
samt vogntog

1. gang 10.000 kr. 5.000 kr.
2. gang 20.000 kr. 10.000 kr.
3. gang 30.000 kr. 15.000 kr.
4. gang 40.000 kr. 20.000 kr.
5. gang 50.000 kr. 25.000 kr.
6. gang 60.000 kr. 30.000 kr.

Hyvis fgreren og ejeren af kgretgjet er den samme person, er det ikke hensigten med lovforslaget, at
der skal kunne udstedes to bgder til den samme person for den samme overtredelse.

Der er pa kgre- og hviletidsomradet fast retspraksis for, at der ikke udstedes en dobbeltbgde i
tilfelde, hvor vognmandsvirksomheden er en enkeltmandsejet virksomhed, og hvor fgreren derfor
ogsa er ejer af kgretgjet. I disse tilfeelde udmales en bgde svarende til den bgde, der tilfalder
virksomheden, det vil sige kgretgjets ejer. Dette bgr efter Transport-, Bygnings- og
Boligministeriets vurdering ogsa vere tilfeldet, nar det drejer sig om tunge kgretgjers alvorlige
sikkerhedskritiske fejl og mangler. I tilfeelde af sikkerhedskritiske fejl og mangler pa tunge
kgretgjer vil der saledes efter lovforslagets retningslinjer skulle udmales én bgde, der svarer til den
bgde, der tilfalder kgretgjets ejer, hvis en fgrer ogsa er ejer af kgretgjet.

De foreslaede retningslinjer for bgdestgrrelser er galdende for kgrsel pa ferdselslovens omrade
bade for danske kgretgjer og udenlandske kgretgjer, der er hjemmehgrende i en EU-medlemsstat
eller et E®S-land (Norge, Island og Liechtenstein).

Fejl og mangler pa udenlandske kgretgjer, der ikke er hjemmehgrende i en EU-medlemsstat eller et
E@S-land, og som i gvrigt ikke er undergivet andre regler om kgretgjstekniske krav, sanktioneres
derimod efter registreringsbekendtggrelsens regler. Den del af transportarbejdet pa feerdselslovens
omrade, der udfgres af udenlandske kgretgjer, som ikke er hjemmehgrende i en EU-medlemsstat
eller E®S-lande, vurderes dog at udggre en mindre del af det samlede transportarbejde. Det ma
samtidig forventes, at de foreslaede retningslinjer for bgdestgrrelser efter feerdselsloven for kgrsel
med alvorlige sikkerhedskritiske fejl og mangler vil have en afsmittende effekt pa tiltale- og
retspraksis pa registreringsbekendtggrelsens omrade.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet bemarker i relation til de foreslaede retningslinjer for
badestgrrelse for kgrsel med alvorlige sikkerhedskritiske fejl og mangler pa tunge kgretgjer, at



vedtagelse af lovforslaget ikke afskarer domstolene fra efter en konkret vurdering i det enkelte
tilfelde af samtlige omstendigheder i sagen at fravige det angivne strafniveau 1 op- eller
nedadgaende retning, hvis der i den konkrete sag foreligger skerpende eller formildende
omstendigheder.

For sa vidt angar den n@rmere forstaelse af, hvornar der foreligger alvorlige sikkerhedskritiske fejl
og mangler, henvises til bemarkningerne til lovforslagets § 1, nr. 3.

2.2. Forhgjelse af bgdeniveauet for ulovlig stgj fra motordrevne kgretgjer
2.2.1. Geeldende ret

Det fglger af feerdselslovens § 38, stk. 1, at en fgrer af et motordrevet kgretgj skal betjene kgretgjet
saledes, at det ikke afgiver ungdig stgj eller ungdigt udvikler rgg eller gasarter. Bestemmelsen
finder anvendelse for motordrevne kgretgjer, hvilket vil sige kgretgjer, der er forsynet med motor
som drivkraft, undtagen kgrestol, som er konstrueret til en hastighed af hgjst 15 km 1 timen og kun
med vesentlig konstruktiv forandring kan @ndres til stgrre hastighed. Motordrevne kgretgjer
inddeles 1 motorkgretgj, traktor, motorredskab og knallert, jf. definitionsbestemmelsen i
feerdselslovens § 2, nr. 14. Ferdselslovens § 38, stk. 1, forpligter fgreren af det motordrevne
koretg).

Bestemmelsen i § 38, stk. 1, omfatter anvendelsen af det motordrevne kgretgj. Det vil sige, hvor
kgretgjet betjenes pa en made, som ikke er ngdvendig for kgrslen eller den trafikale situation i
gvrigt. Det kan f.eks. veere ungdvendig hjulspin og acceleration af kgretgjet, hvis det forarsager
udvikling af ungdig stgj eller rgg, eller ungdvendig anvendelse af kgretgjets horn. Det er sdledes
ikke kgretgjet, herunder om det er i lovlig stand eller ej, der reguleres i § 38, stk. 1, men alene
betjeningen af kgretgjet.

Overtredelse af § 38, stk. 1, straffes i medfer af ferdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1, jf. § 118 a, stk.
1, med en bgde pa 1.000 kr.

Faerdselslovens § 67, stk. 1-3, indeholder bestemmelser om, hvem der er ansvarlig for forskellige
forhold ved et kgretgj og efter hvilket ansvarsgrundlag. De specifikke tekniske krav til kgretgjer
fastlegges imidlertid ikke 1 § 67, stk.1-3, men afggres efter en rekke andre forskellige regelsat, jf.
nermere nedenfor.

Ifglge ferdselslovens § 67, stk. 2, er ejeren eller den person (brugeren), som har varig radighed over
koretgjet, ansvarlig for, at kgretgjet er 1 lovlig stand. Bestemmelsen finder anvendelse 1 tilfelde,
hvor et kgretgj pa grund af manglende vedligeholdelse eller ulovlige konstruktive endringer afgiver
stgj, der overstiger de geeldende stgjgrenser for det pageldende kgretgj. Ansvaret efter § 67, stk. 2,
er ikke et objektivt ansvar, men der er i retspraksis fastlagt en meget streng ansvarsvurdering af
ejeren (brugeren) efter bestemmelsen.

Som n@vnt ovenfor giver bl.a. ferdselslovens § 67, stk. 2, ingen n&rmere anvisninger af, hvilke
specifikke krav der gelder for et kgretgj med hensyn til teknisk indretning og udstyr og
vedligeholdelsesstand. For sa vidt angar nye motordrevne kgretgjer fremgar sadanne specifikke
krav af en reekke forskellige EU-forordninger og direktiver for sa vidt angar kgretgjernes
typegodkendelse.
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De pagzldende direktiver er bl.a. gennemfort i dansk ret i bekendtggrelse nr. 1595 af 15. december
2016 om forskrifter for kgretgjers indretning og udstyr med senere @ndringer (detailforskrifterne for
koretgjer), der er udstedt med hjemmel i ferdselslovens § 68, stk. 1. Ferdselslovens § 68, stk. 1,
indeholder hjemmel til, at transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsatte bestemmelser om
bl.a. kgretgjers indretning, udstyr og tilbehgr. De mest relevante direktiver er fglgende:

- Direktiv 70/157 om tiln@rmelse af medlemsstaternes lovgivning om tilladt stgjniveau og
udstgdningssystemer for motordrevne kgretgjer med senere @ndringer

- Direktiv 78/1015/EF om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om tilladt
stgjniveau og udstgdningsanleg for motorcykler med senere @ndringer

- Direktiv 97/24/EF om dele af og kendetegn ved to- og trehjulede motordrevne kgretgjer

Forordningerne er umiddelbart geeldende i dansk ret og bindende i alle enkeltheder. De mest
relevante forordninger er fglgende:

- Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15. januar 2013 om
godkendelse og markedsovervagning af to- og trehjulede kgretgjer samt quadricykler

- Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EU) nr. 540/2014 af 16. april 2014 om
motorkgretgjers og udskiftningslyddempningssystemers stgjniveau

Derudover findes en rekke forskellige ECE-regulativer og ¢vrige internationale standarder,
herunder bl.a. Wienerkonventionen (Fardselskonventionen af 8. november 1968 om vejtrafik) og
Ferdselskonventionen af 19. december 1949.

Den EU-retlige regulering fastsa@tter specifikke grensevardier for stgjniveau, som kgretgjet skal
opfylde ved en kgrselsmaling for at blive typegodkendt eller godkendt ved syn. Ved en
kgrselsmaling forstas en maling af kgretgjets stgjniveau, imens kgretgjet er i bevagelse.

Kgrselsstgj er i praksis vanskeligt at male i forbindelse med kontrol. Derfor skal der som
udgangspunkt foreligge et standstgjstal fra en standstgjsmaling ved kgretgjets f@grste registrering.
Ved en standstgjsmaling forstas en maling af kgretgjets stgjniveau ved et hgjt omdrejningstal,
imens kgretgjet er stationart.

Standstgjstallet bruges som referencevardi ved handheavelse af stgjreglerne, efter kgretgjet er taget
i brug. Der er ikke fastsat en grensevardi for denne maling, men standstgjstallet bruges til kontrol
af, om der er sket en ulovlig forhgjelse af kgretgjets stgjniveau siden kgretgjets fgrste registrering.

Stgjgrenserne for det enkelte kgretgj kan saledes variere alt efter de gaeldende regler pa tidspunktet
for fgrste registrering eller ibrugtagning og athanger af det standstgjstal, der forela ved kgretgjets
fgrste registrering. For eksempel er det maksimale stgjniveau afgivet ved en kgrselsmaling 75-80
decibel (dB(A)) for en motorcykel, der er registreret efter den 1. april 2004, athengig af
motorcyklens slagvolumen.

Tekniske krav til ibrugtagne kgretgjer (det vil sige krav til kgretgjernes vedligeholdelsesstand efter

ibrugtagning) er ikke direkte underlagt EU-retlig regulering. Danmark og de gvrige EU-
medlemsstater kan ikke fastsa@tte egne strengere regler for bl.a. ibrugtagne kgretgjers stgjafgivelse,
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der fraviger den EU-retlige regulering af kgretgjernes typegodkendelse, idet dette vil udggre en
handelshindring. Der kan imidlertid fasts®ttes egne lempeligere krav.

I Danmark er de tekniske krav vedrgrende kgretgjers stgjniveau til ibrugtagne kgretgjer dels fastsat i
bekendtggrelse nr. 154 af 20. april 1977 om kgretgjers indretning og udstyr m.v. med senere
@ndringer (udstyrsbekendtggrelsen) og dels 1 mere detaljeret grad i bekendtggrelse nr. 1595 af 15.
december 2016 om detailforskrifter for kgretgjers indretning og udstyr (detailforskrifter for
kgretgjer). Detailforskrifterne for kgretgjer @ndres og tilpasses lgbende, og hver udgave er
gzldende for kgretgjer som registreres, godkendes eller tages i brug ferste gang pa
ikrafttreedelsesdatoen for de @ndrede detailforskrifter eller senere, og gelder saledes ogsa
ibrugtagne kgretgjer.

Det fglger saledes af udstyrsbekendtggrelsens § 3, at ethvert kgretgj skal vere saledes indrettet, at
der ikke udvikles ungdig rgg eller stgj. I bilag 1 til detailforskrifter for kgretgjer fremgar, at for
ibrugvarende biler, motorcykler og knallerter ma stgjniveauet ved en standstgjsmaling ikke
overstige det ved fgrste registrering malte standstgjstal med mere end 3 dB(A). Bestemmelserne er
saledes lempeligere end de grensevardier, som de EU-retlige typegodkendelsesregler fastsatter for
nye kgretgjer.

Hvis et motordrevet kgretgj stgjer mere end de for det pageldende kgretgj geeldende normer, er
koretgjet ikke 1 lovlig stand 1 henhold til feerdselslovens § 67, stk. 2. Overtradelse af ferdselslovens
§ 67, stk. 2, straffes i medfgr af ferdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1, jf. § 118 a, stk. 1, 1. pkt., med en
bgde pa 1.000 kr.

Tekniske krav til udenlandske kgretgjer som betingelse for brug pa faerdselslovens omrade er til
dels reguleret 1 bekendtggrelse nr. 818 af 20. juni 2018 om registrering af kgretgjer
(registreringsbekendtggrelsen). Det fglger saledes af registreringsbekendtggrelsens § 28, stk. 1, at et
udenlandsk motorkgretgj eller et udenlandsk pahaengskgretgj til et motorkgretgj ma bruges pa
feerdselslovens omrade, hvis kgretgjet som minimum opfylder de tekniske krav, der fglger af
Wienerkonventionen, anneks 5, og reglerne 1 registreringsbekendtggrelsens kapitel 7.

Endvidere folger det af § 28, stk. 2, at hvis kgretgjets ejer eller bruger har bopl eller hjemsted 1 en
stat, der ikke har ratificeret Wienerkonventionen, skal kgretgjet som minimum opfylde de tekniske
krav, der fglger af den internationale fardselskonvention af 19. december 1949, jf. bekendtggrelse

nr. 7 af 2. marts 1956, og de gvrige regler i registreringsbekendtggrelsens kapitel 7.

Ifglge registreringsbekendtggrelsens § 28, stk. 3, kan der i anden lovgivning m.v. vaere fastsat
tekniske krav, der skal vere opfyldt, fgr et udenlandsk kgretgj ma tages i brug pa ferdselslovens
omrade.

Det betyder, at hvis der i anden lovgivning m.v. er fastsat andre kgretgjstekniske krav til
udenlandske kgretgjer, sa er det de krav, som de udenlandske kgretgjer skal leve op til, og ikke blot
reglerne i Wienerkonventionen, der typisk har en mere overordnet karakter uden specifikke tekniske
krav.

Reglerne om tekniske krav til udenlandske kgretgjer var tidligere fastsat i feerdselsloven og regler
udstedt i medfgr af faerdselsloven. Disse blev dog ved en ressortomlegning overfort til
Skatteministeriet i 2006. Udtrykket “anden lovgivning m.v.” kan derfor ikke forstas som regler i
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feerdselsloven eller regler fastsat med hjemmel i faerdselsloven. Da reglerne for, hvor meget
ibrugtagne kgretgjer ma stgje, er fastsat ved serlige nationale regler i udstyrsbekendtggrelsen og
detailforskrifterne for kgretgjer, der begge er udstedt med hjemmel i ferdselslovens § 68, stk. 1,
skal spgrgsmalet om udenlandske kgretgjers stgjafgivelse, herunder kgretgjer hjemmehgrende i EU
eller EAS, saledes afggres og sanktioneres efter registreringsbekendtggrelsens regler. Dette
indebarer, at udenlandske kgretgjer skal overholde Wienerkonventionens stgjkrav, der indeholder
det mere generelle krav, at kgretgjet ikke ma udlede ungdigt stgj.

Overtraedelse af registreringsbekendtggrelsens § 28, stk. 1log 2, straffes med bgde, jf.
bekendtggrelsens § 111, stk. 3.

2.2.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Ulovlig st@j fra motordrevne kgretgjer, herunder navnlig motorcykler, er et problem, der serligt gor
sig geeldende i sommerhalvaret. Motorcykler, der er konstruktivt eendrede til at frembringe stgj,
eller betjenes saledes, at de stgjer ungdigt, er til stor gene for omgivelserne.

Motorcykler er i Danmark ikke underlagt kravet om periodisk syn. Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet har derfor overvejet, om problemet med ulovlig stgj fra motorcykler kan athjelpes
ved at indfgre periodisk syn af motorcykler, da der derved vil ske en regelmeassig kontrol af blandt
andet udstgdningen. Det er dog Transport-, Bygnings- og Boligministeriet vurdering, at indfgrelse
af periodisk syn vil have en meget begranset effekt, idet de konstruktive @ndringer af motorcyklens
udstgdning er nemme at fjerne og pafgre fgr og efter et syn. Som middel til bekempelse af stgj som
folge af forkert betjening af kgretgjet, vil periodisk syn selvsagt ikke have nogen betydning.
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet finder derfor ikke, at der skal indfgres periodisk syn af
motorcykler.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har i overvejelserne om den foreslaede ordning veeret
opmarksom pa, at det som oftest er vanskeligt at kontrollere, om kgretgjer er i en sadan ulovlig
stand, at de afgiver ungdig stgj. Kontrollen med motorcyklers (og andre kgretgjers) stgjniveau
foretages dels i forbindelse med den almindelige patruljering, hvor kgretgjet standses med henblik
pa kontrol, dels i forbindelse med serlige malrettede kontroller, eksempelvis ved motorcykeltreef. 1
forbindelse med den almindelige patruljering standser politiet endvidere jevnligt kgretgjer, der
betjenes pa en made, sa de afgiver ungdig stgj, hvilket er en overtraedelse af feerdselslovens § 38,
stk. 1.

For at konstatere en overtreedelse af § 67, stk. 2, om ulovlig stgj pa grund af fejl eller mangler,
ulovlige konstruktive @ndringer eller manglende vedligeholdelse, skal der som udgangspunkt
foretages en kontrolmaling af kgretgjets stgjudsendelse. Kontrollen udfgres med hertil godkendt
lydmaleudstyr, og der er krav til den fysiske indretning af kontrolstedet. Det er sedvanligvis kun
bilinspektgrer, der har godkendt maleudstyr til at foretage stgjmalinger. Dette indebzrer, at en
bilinspektgr enten skal tilkaldes, eller at motorcyklen skal transporteres til en synshal, hvor
undersggelsen kan forega. Der er dog visse tilfaelde, hvor ulovlige konstruktive endringer, der
medfgrer ekstrem stgj, kan konstateres af politiet selv, uden at en kontrolmaling er ngdvendig.

Gennemfgrelse af stgjmalinger forudsztter endvidere, at politiet har adgang til oplysninger om den

stgjreference-veerdi, som er geeldende for det konkrete kgretgj, og som er malt i forbindelse med
typegodkendelse af kgretgjet eller i forbindelse med fgrste syn af kgretgjet. Disse oplysninger er
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tilgeengelige for langt de fleste indregistrerede kgretgjer, men ikke for alle, eksempelvis
motorcykler fra fgr 1. juli 19609, eller visse brugt importerede kgretgjer. Endelig kreever det mange
politiressourcer at udfgre malrettede kontroller.

Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets vurdering, at de ovenn@vnte forhold har
betydning for graden af handhavelse. Det vurderes dog samtidig at vere vanskeligt at &ndre den
aktuelle kontrolpraksis, uden at paleegge politiet uforholdsmassigt store byrder. Samtidig finder
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet, at en bgde pa 1.000 kr. for at overtreede stgjreglerne ikke
har en tilstrekkelig afskraekkende virkning.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet foreslar pa baggrund af ovenstaende, at bgdestraffen for
at afgive ulovlig stgj skeerpes. Det foreslas, at der indszttes et nyt stk. 8 i faerdselslovens § 118,
hvorefter det ved fasts@ttelse af bgder for overtraedelse af henholdsvis § 38, stk. 1, og § 67, stk. 2,
skal indga som en sarligt skeerpende omstendighed, hvis et motordrevet kgretgj betjenes saledes
eller er i en sadan ulovlig stand, at det afgiver ungdig stgj.

Samtidig vil Transport-, Bygnings- og Boligministeriet kontakte Justitsministeriet og Rigspolitiet
med henblik pa se pa mulighederne for, at der i forbindelse med implementeringen af loveendringen
kan komme et fokus pa punktvise kontrolkampagner mod motorcykelstgj og et fokus pa en
malrettet kontrol med motorcykelstgj helt generelt.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser, der ligger til grund for lovforslaget, har
primert drejet sig om st@j fra motorcykler, idet det oftest er stgj fra motorcykler, der opleves som et
problem. Ungdig stgj fra andre kgretgjer, herunder almindelige personbiler, er naturligvis lige sa
generende 1 det omfang, at det forekommer. Transport-, Bygnings- og Boligministeriet finder
derfor, at de 1 lovforslaget angivne retningslinjer for den skaerpede badefastsettelse skal gelde for
alle typer af motordrevne kgretgjer, idet der efter ministeriets opfattelse ikke er saglige grunde for,
at den foreslaede bestemmelse alene skal gaelde for motorcykler.

Da stgj er en miljgpavirkning, finder Transport-, Bygnings- og Boligministeriet, at bgden skal
fastsattes til et niveau, der svarer til bgdeniveauet for at foretage ulovlige konstruktive @ndringer 1
motorkgretgjers forureningsbegransende udstyr, jf. feerdselslovens § 118, stk. 6. Da afgivelse af
ungdig stgj som udgangspunkt ikke er et stgrre problem ved de tunge kgretgjer (lastbil og bus),
finder Transport-, Bygnings- og Boligministeriet dog, at der ikke er behov for at differentiere
mellem bgderne til henholdsvis tunge og lette kgretgjer.

Da konstruktive &ndringer, manglende vedligeholdelse og betjening, der medfgrer afgivelse af for
meget st@j, normalt ikke foretages pa erhvervskgretgjer med henblik pa at opna en gkonomisk
besparelse, finder Transport-, Bygnings- og Boligministeriet heller ikke, at der skal differentieres pa
badestgrrelsen mellem ejer og fgrer, og at bgdeniveauet i videst muligt omfang derfor skal fglge
niveauet for fgrerens bgde for foretagelse af konstruktive @ndringer af lette kgretgjers
forureningsbegransende udstyr. Bgdens niveau for kgrsel i et let kgretgj, hvis motor eller
forureningsbegrensende udstyr er konstruktivt @ndret, er netop fastsat ud fra hensynet til, at kgrslen
1 lette kgretgjer typisk alene foretages i privat gjemed, og ikke som led i erhvervsudgvelse. Dette
vil som fgr neevnt ogsa typisk veere de faktiske forhold med hensyn til kgretgjers afgivelse af
ungdig stgj.
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Der foreslas herefter fglgende retningslinjer for straffastsattelsen af den foreslaede bestemmelse i §
118, stk. 8, for overtredelse af § 38, stk. 1, og § 67, stk. 2, for fgrstegangstilfaelde, forhold til
samtidig padgmmelse og i gentagelsestilfzlde:

Bgdestgrrelse for ejer
og forer

1. gang 2.500 kr.

2. gang 5.500 kr.

3. gang 8.000 kr.

4. gang 11.500 kr.

5. gang 14.500 kr.

6. gang 17.5 00 kr.

Hvis fgrer og ejer er samme person, skal der ikke udmales en dobbelt bgde. Der skal saledes alene
udmales én bgde pa 2.500 kr. i et forstegangsgangstilfelde.

Hvis den samme konstruktive @ndring ved kgretgjet bade medfarer, at kgretgjet udleder flere
luftforurenende stoffer end tilladt og afgiver mere st@j end tilladt, er det ikke hensigten med den
foreslaede nye bestemmelse i § 118 stk. 8, at der skal udstedes to bgder. I sadanne tilfelde skal
bgden udmales efter feerdselslovens § 118, stk. 6, om konstruktive @ndringer, der har betydning for
det motordrevne kgretgjs udledning af luftforurenende stoffer.

Udenlandske kgretgjers ulovlige stgjafgivelse sanktioneres efter registreringsbekendtggrelsens
regler, og ikke efter faerdselslovens regler. Det ma dog forventes, at de foreslaede retningslinjer for
badestgrrelser efter feerdselsloven for ulovlig stgjafgivelse vil have en afsmittende effekt pa tiltale-
og retspraksis pa registreringsbekendtggrelsens omrade.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet bemarker i relation til de foreslaede retningslinjer, at
vedtagelse af lovforslaget ikke afskarer domstolene fra efter en konkret vurdering i det enkelte

tilfeelde at fravige det angivne strafniveau i opad- eller nedadgaende retning, hvis der i den konkrete
sag foreligger skerpende eller formildende omstendigheder.

2.3. Indfprelse af strafansvar for foreren af kpretgjer, der stgjer ulovligt
2.3.1. Geeldende ret
Det folger af feerdselslovens § 67, stk. 1, at et kgretgj skal vere saledes indrettet og holdes i en

sadan stand, at det kan benyttes uden fare og ulempe for andre samt uden skade for vejene.
Bestemmelsen finder anvendelse for alle kgretgjer, hvilket vil sige alle indretninger pa hjul, balter,
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valser, meder eller andet, som er indrettet til kgrsel pa vej, og som ikke Igber pa skinner, jf.
definitionsbestemmelsen i feerdselslovens § 2, nr. 10.

Ifplge feerdselslovens § 67, stk. 2, er ejeren eller den person (brugeren), som har varig radighed over
kgretgjet, ansvarlig for, at kgretgjet er i lovlig stand.

Bestemmelsen omhandler alene ejers og brugers ansvar. Bestemmelsen omfatter imidlertid ikke en
fgrer, der ikke har varig radighed over kgretgjet, f.eks. en person, der har lant et kgretgj.

Efter feerdselslovens § 67, stk. 3, skal fgreren af et kgretgj til enhver tid vaere opmarksom pa, at
kgretgjet og eventuelt pahangskgretgj er i forsvarlig stand, serligt at styre-, bremse-, signal- og
tegngivningsapparater samt lygter virker forskriftsmassigt og sikkert, og at tilkoblingen til
eventuelt pahengskgretgj er forsvarlig. Overtreedelse af § 67, stk. 3, straffes i medfgr af
ferdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1, med bgde.

Bestemmelsen i § 67, stk. 3, omfatter alene forhold og tekniske indretninger, som har betydning for
koretgjets forsvarlige stand, det vil sige forhold og tekniske indretninger, der har betydning for
trafiksikkerheden. Fgreren har saledes efter bestemmelsen ikke en pligt til at veere opmarksom pa
de dele af kgretgjets tekniske indretninger og udstyr, der alene har betydning for kgretgjets
stgjniveau. Det forhold, at en fgrer betjener et kgretgj, selvom denne vidste eller burde vide, at
kgretgjet er i ulovlig stand for sa vidt angar kgretgjets afgivelse af stgj, vil derfor ikke udggre en
overtredelse af § 67, stk. 3.

Endelig vil det forhold, at fgreren betjener kgretgjet, selvom denne vidste eller burde vide, at
kgretgjet er i ulovlig stand for sa vidt angar kgretgjets afgivelse af stgj, heller ikke i sig selv
medfgre, at fgreren ifalder et medvirkensansvar for ejerens overtredelse af § 67, stk. 2, efter de
almindelige strafferetlige regler om medvirken i straffelovens § 23.

Det fremgar af feerdselslovens § 67, stk. 4, at fgreren af et motordrevet kgretg;j til enhver tid skal
vare opmearksom pa, at kgretgjet er i lovlig stand for sa vidt angar forhold ved kgretgjets motor og
koretgjets forureningsbegrensende udstyr, der har betydning for det motordrevne kgretgjs
udledning af luftforurenende stoffer.

Bestemmelsen i stk. 4 omfatter alene forhold ved kgretgjets motor og kgretgjets
forureningsbegrensende udstyr, der har betydning for det motordrevne kgretgjs udledning af
luftforurenende stoffer. Fgrerens ansvar efter stk. 4 kan saledes ikke udstrekkes til at omfatte et
koretgjs afgivelse af stgj.

2.3.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

I nogle tilfelde vil en fgrer af et motordrevet kgretgj ikke veaere vidende om, at kgretgjet pa grund af
manglende vedligeholdelse eller ulovlige konstruktive @ndringer stgjer mere end tilladt

I de tilfeelde, hvor fgreren imidlertid er vidende om dette eller pa grund af konkrete omstandigheder
burde vere vidende herom, f.eks. fordi kgretgjet stgjer ekstraordinart meget, men pa trods heraf
forer kgretgjet, er det Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattelse, at fgreren skal kunne
straffes.
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Da det fgreransvar, der fglger af ferdselslovens § 67, stk. 3 og 4, ikke omfatter tekniske
indretninger og udstyr, der alene har betydning for kgretgjets stgjniveau, foreslas det, at
feerdselslovens § 67, stk. 4, endres saledes, at det fgreransvar, der omfatter udledning af
luftforurenende stoffer, ogsa vil omfatte kgretgjets afgivelse af stgj.

Overtredelse af § 67, stk. 4, straffes med bgde i medfgr af den geldende bestemmelse i
feerdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1. Det vil samtidig skulle betragtes som en s@rlig skaerpende
omstendighed, hvis kgretgjet er i en sadan ulovlig stand, at det afgiver ungdig stgj, jf. den
foreslaede bestemmelse i lovforslagets § 1, nr. 3 (§ 118, stk. 8).

For sa vidt angar den nermere forstaelse af, hvornar et kgretgj afgiver ungdig stgj, henvises til
bemarkningerne til lovforslagets § 1, nr. 3 (§ 118, stk. 8).

For sa vidt angar retningslinjerne for bgdeudmalingen henvises til pkt. 2.1.2 i lovforslagets
almindelige bemerkninger.

3. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige

Lovforslaget vurderes ikke at have gkonomiske konsekvenser for stat, regioner og kommuner.
Lovforslaget indebarer ikke IT-massige implikationer for det offentlige.

4. Administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Lovforslaget vurderes ikke at have gkonomiske eller administrative konsekvenser for erhvervslivet.
Principperne for agil lovgivning er ikke relevante for lovforslaget, da lovforslaget ikke omhandler
forretningsmodeller, innovation eller s@rlige teknologier.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for borgerne.

6. Miljgmaessige konsekvenser

Lovforslaget vurderes ikke at have miljgmassige konsekvenser for sa vidt angar lovforslagets
forhgjelse af bgdeniveauet for alvorlige sikkerhedskritiske fejl og mangler pa tunge kgretgjer.

For sa vidt angar lovforslagets forhgjelse af bgdeniveauet for motordrevne kgretgjers afgivelse af
ulovlig stgj, vurderes lovforslaget ikke at have vaesentlige miljgmassige konsekvenser. Det
forventes imidlertid at medfgre mindsket stgj fra serligt motorcykler. Denne positive miljgmeassige
konsekvens vurderes dog ikke at vare af vaesentligt omfang, da det alene er den ulovlige stgj, der
ventes at blive mindsket, og da denne alene optrader punktvist i trafikken og ikke er en konstant
pavirkning.

7. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget vurderes ikke at indeholde EU-retlige aspekter.

8. Horte myndigheder og organisationer
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Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 19. december 2018 til den 22. januar 2019 veret sendt
1 hgring hos fglgende organisationer m.v.:

Advokatradet, Alkohol og Samfund, Autobranchen Danmark, Automobilbranchens Handels- og
Industriforening, Beredskabsstyrelsen, samtlige byretter, Cyklistforbundet, Danmarks Motor Union,
Danmarks Tekniske Universitet — Institut for Transport (DTU Transport), Dansk Bilbrancherad,
Dansk Bilforhandler Union, Dansk Erhverv, Dansk Industri (DI), Dansk Kgrelerer-Union, Dansk
Kgreskole Forening, Dansk Standard, Dansk Transport & Logistik (DTL), Danske Advokater,
Danske Biludlejere, Danske Kgrel@reres Landsforbund, Danske Motorcyklister, Danske Regioner,
De Danske Bilimportgrer, Den Danske Dommerforening, DFIM, Dommerfuldmegtigforeningen,
Domstolsstyrelsen, Erhvervsstyrelsen, Falck Danmark A/S, Forbrugerombudsmanden,
Forbrugerradet Taenk, Forenede Danske Motorejere (FDM), Foreningen af Frie Kgrelarere,
Foreningen af offentlige anklagere, Forsikring & Pension, Frie Danske Lastbilvognmand (FDL),
Handverksradet, Institut for Menneskerettigheder, International Transport Danmark (ITD), KL,
Kgreprgvesagkyndiges Landsforening, Landdistrikternes Feellesrad, Landsforeningen af Polio
Trafik- og Ulykkesskadede, Landsforeningen Landsbyerne i Danmark, NOAH-Trafik,
Politiforbundet i Danmark, Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Radet for Beeredygtig Trafik, Radet for
Sikker Trafik, Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet, Trafiksikkerheds Venner 1
Danmark, Veteranknallertklubben Aktiv og Vestre og @stre Landsret.

9. Sammenfattende skema

Samlet vurdering af konsekvenser af lovforslaget

Positive konsekvenser/mindre | Negative konsekvenser/merudgifter
udgifter (hvis ja, angiv (hvis ja, angiv omfang)
omfang)
@konomiske konsekvenser for | Ingen Ingen.
stat, kommuner og regioner
Implementeringskonsekvenser | Ingen Ingen
for stat, kommuner og
regioner
@konomiske konsekvenser for | Ingen Ingen
erhvervslivet
Administrative konsekvenser | Ingen Ingen
for erhvervslivet
Administrative konsekvenser | Ingen Ingen
for borgerne
Miljemeessige konsekvenser Lovforslaget vurderes ikke at | Ingen
have vaesentlige
miljgmessige konsekvenser.
Det forventes, at lovforslaget
vil medfgre mindsket stgj fra
serligt motorcykler. Denne
positive miljgmassige
konsekvens vurderes dog ikke
at vere af vaesentligt omfang,
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da det alene er den ulovlige
stgj, der ventes at blive
mindsket, og da denne alene
optreder punktvist i trafikken
og ikke er en konstant

pavirkning.
Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder ingen EU-retlige aspekter.
Er i strid med de fem JA NEJ
principper for implementering
af erhvervsrettet EU- X

lovgivning/Gér videre end
minimumskrav i EU-
regulering (set X)

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til § 1

Til nr. 1

Ifglge ferdselslovens § 67, stk. 2, er ejeren eller den person (brugeren), som har varig radighed over
koretgjet, ansvarlig for, at kgretgjet er i lovlig stand.

Bestemmelsen omhandler alene ejers og brugers ansvar. Bestemmelsen omfatter imidlertid ikke en
fgrer, der ikke har varig radighed over kgretgjet, f.eks. en person, der har lant et kgretgj.

Ferdselslovens § 67, stk. 3, omhandler fgrerens ansvar. Efter bestemmelsen skal fgreren af et
kgretgj til enhver tid vaere opmarksom pa, at kgretgjet og eventuelt pahangskgretgj er i forsvarlig
stand, sarligt at styre-, bremse-, signal- og tegngivningsapparater samt lygter virker
forskriftsmessigt og sikkert, og at tilkoblingen til eventuelt pahaengskgretgj er forsvarlig.
Overtredelse af § 67, stk. 3, straffes i medfgr af feerdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1, med bgde.

Bestemmelsen i § 67, stk. 3, omfatter alene forhold og tekniske indretninger, som har betydning for
kgretgjets forsvarlige stand, det vil sige forhold og tekniske indretninger, der har betydning for
trafiksikkerheden. Fgreren har saledes efter bestemmelsen ikke en pligt til at vaere opmarksom pa
de dele af kgretgjets tekniske indretninger og udstyr, der alene har betydning for kgretgjets
stgjniveau. Det forhold, at en fgrer betjener et kgretgj, selvom denne vidste eller burde vide, at
kgretgjet er i ulovlig stand for sa vidt angar kgretgjets afgivelse af stgj, vil derfor ikke udggre en
overtredelse af § 67, stk. 3.
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Det fremgar af feerdselslovens § 67, stk. 4, at fgreren af et motordrevet kgretgj til enhver tid skal
vere opmarksom pa, at kgretgjet er i lovlig stand for sa vidt angar forhold ved kgretgjets motor og
kgretgjets forureningsbegrensende udstyr, der har betydning for det motordrevne kgretgjs
udledning af luftforurenende stoffer.

Bestemmelsen i stk. 4 omfatter alene forhold ved kgretgjets motor og kgretgjets
forureningsbegransende udstyr, der har betydning for det motordrevne kgretgjs udledning af
luftforurenende stoffer. Fgrerens ansvar efter stk. 4 kan saledes ikke udstraekkes til at omfatte et
koretgjs afgivelse af stgj.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.3.1 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Med den foreslaede bestemmelse @ndres feerdselslovens § 67, stk. 4, sdledes, at en fgrer ogsa skal
vare opmarksom pa, at kgretgjet er i lovlig stand for sa vidt angar kgretgjets afgivelse af stgj.

Betingelsen om, at foreren “’skal veere opmarksom pa”, medfgrer — i lighed med formuleringen i
den geldende bestemmelse 1 § 67, stk. 4 — ikke en direkte pligt for fgreren til at foretage en mere
tilbundsgaende teknisk undersggelse af kgretgjet, som normalt alene kan udfgres af en
synsvirksomhed eller mekaniker, inden fgreren s@tter sig ind 1 kgretgjet og betjener det.

Betingelsen medfgrer derimod, at fgreren ikke ma benytte det pagaldende kgretgj, hvis fgreren er
vidende om, eller pa grund af konkrete omstendigheder burde vere vidende om, at kgretgjet afgiver
mere st@j end tilladt. Dette vil navnligt vaere tilfeldet, hvis kgretgjet stgjer ekstraordinert meget,
hvilket fgreren normalt vil blive opmerksom pa, nar kgretgjet igangszttes.

For sa vidt angar en n&@rmere uddybning af, hvornar kgretgjet stgjer mere end tilladt henvises til
bemarkningerne til lovforslagets § 1, nr. 3, vedrgrende den foreslaede § 118, stk. 8.

Overtredelse af ferdselslovens § 67, stk. 4, vil blive straffet med bgde 1 medfer af den galdende
bestemmelse 1 ferdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1. Det vil samtidig skulle betragtes som en sa&rlig
skerpende omstendighed, hvis kgretgjet er i en sadan ulovlig stand, at det afgiver ungdig stgj, jf.
den foreslaede bestemmelse i lovforslagets § 1, nr. 3 (§ 118, stk. 8).

Der henvises 1 gvrigt til punkt 2.3.2 i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 2

Med lovforslagets § 1, nr. 3, indsettes et nyt stk. 7 og et nyt stk. 81 § 118. AEndringen i § 118, stk.
1, 1. pkt., er en redaktionel konsekvens@ndring, der skyldes, at styknummeringen i § 118 @&ndres
som fglge af inds®ttelsen af et nyt stk. 7 og et nyt stk. 8 1 § 118. Bestemmelsen 1 lovforslagets § 1,
nr. 2, indebarer ikke materielle @ndringer.

Til nr. 3

Det folger af ferdselslovens § 38, stk. 1, at en fgrer af et motordrevet kgretgj skal betjene kgretgjet
saledes, at det ikke afgiver ungdig stgj eller ungdigt udvikler rgg eller gasarter. Bestemmelsen
omfatter fgrerens anvendelse af det motordrevne kgretgj. Det vil sige tilfelde, hvor selve
betjeningen af kgretgjet medforer, at der afgives ungdig stgj eller ungdigt udvikles rgg eller
gasarter. Udviklingen af rgg eller stgj fra kgretgjer, der er i lovlig stand, omfattes ogsa af § 38, stk.
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1, hvis kgretgjet betjenes pa en sadan made, at der afgives ungdig stgj eller ungdigt udvikles rgg
eller gasarter.

Overtredelser af ferdselslovens § 38, stk. 1, straffes i medfer af feerdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1,
jf. § 118 a, stk. 1, med en bgde pa 1.000 kr.

Det fglger af feerdselslovens § 67, stk. 1, at et kgretgj skal vaere saledes indrettet og holdes i en
sadan stand, at det kan benyttes uden fare og ulempe for andre samt uden skade for vejene.
Bestemmelsen finder anvendelse for alle kgretgjer og kan betegnes som en generalklausul, der
stiller et grundleggende krav om, at kgretgjer skal vaere indrettet forsvarligt. De specifikke tekniske
krav til kgretgjer fastlegges ikke i § 67, stk.1, jf. nermere nedenfor. § 67, stk. 1, har navnlig et
selvstendigt indhold i forhold til fejl og mangler, der ikke udger en teknisk mangel ved kgretgjet,
som f.eks. manglende udsyn pa grund af tilisede ruder eller andre udsynsbegraeensende forhold.

Ifglge ferdselslovens § 67, stk. 2, er ejeren eller den person (brugeren), som har varig radighed over
koretgjet, ansvarlig for, at kgretgjet er 1 lovlig stand. Bestemmelsen omfatter bl.a. tilfelde, hvor et
kgretgj pa grund af manglende vedligeholdelse eller ulovlige konstruktive @ndringer ikke opfylder
de tekniske krav til kgretgjet, herunder krav til kgretgjers stgjafgivelse.

Bestemmelsen omfatter alene ejerens eller den varige brugers ansvar. Bestemmelsen omfatter ikke
en fgrer, der ikke har varig radighed over kgretgjet, som f.eks. en chauffgr i en
vognmandsvirksomhed, eller en person, der har lant kgretgjet.

Ansvaret efter § 67, stk. 2, er ikke et objektivt ansvar, men der er i retspraksis fastlagt en meget
streng ansvarsvurdering for ejeren og den varige bruger efter bestemmelsen.

Ferdselslovens § 67, stk. 3, omhandler fgrerens ansvar. Efter bestemmelsen skal fgreren af et
kgretgj til enhver tid vaere opmarksom pa, at kgretgjet og eventuelt pahangskgretgj er i forsvarlig
stand, sarligt at styre-, bremse-, signal- og tegngivningsapparater samt lygter virker
forskriftsmessigt og sikkert, og at tilkoblingen til eventuelt pahengskgretgj er forsvarlig.

Fgrerens ansvar efter stk. 3 omfatter, at kgretgjet er 1 forsvarlig stand, hvilket betyder, at fgreren
alene er forpligtet til at sikre sig, at kgretgjet er trafiksikkert. Fgrerens ansvar er saledes ikke det
samme som ejerens og den varige brugers, hvis ansvar pa grund af kravet om kgretgjets lovlige
stand ogsa omfatter mere formelle krav til kgretgjet.

Betingelsen i § 67, stk. 3, om, at fereren “skal veere opmarksom pa”, medferer ikke en direkte pligt
for fgreren til at foretage en mere tilbundsgaende teknisk undersggelse af kgretgjet, som normalt
alene kan udfgres af en synsvirksomhed eller mekaniker, inden fgreren satter sig ind i1 kgretgjet og
betjener det. Betingelsen medfgrer derimod, at fgreren ikke ma benytte det pagaldende kgretgj, hvis
fgreren er vidende om, eller pa grund af konkrete omstendigheder burde vere vidende om, at
koretgjet ikke er trafiksikkert. Fgrerens ansvar er derfor lempeligere end ejerens og den varige
brugers.

De specifikke tekniske krav til motordrevne kgretgjer fremgar af en reekke forskellige EU-
forordninger og direktiver.
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Forordningerne er umiddelbart geeldende i dansk ret og bindende i alle enkeltheder. De pagaldende
direktiver er bl.a. gennemfgrt 1 dansk ret 1 bekendtggrelse nr. 1595 af 15. december 2016 om
detailforskrifter for kgretgjers indretning og udstyr (detailforskrifterne for kgretgjer), ligesom
detailforskrifterne for kgretgjer indeholder en opdateret gengivelse af de forskellige relevante EU-
forordninger.

Derudover findes en rekke forskellige ECE-regulativer og ¢vrige internationale standarder,
herunder bl.a. Wienerkonventionen (Ferdselskonventionen af 8. november 1968 om vejtrafik) og
Ferdselskonventionen af 19. december 1949.

Kravene til ibrugverende motordrevne kgretgjers afgivelse af stgj er fastsat i national ret pa
bekendtggrelsesniveau. De mest relevante bekendtggrelser for sa vidt angar kravene til kgretgjers
stgjniveau er bekendtggrelse nr. 154 af 20. april 1977 om kgretgjers indretning og udstyr mv. med
senere &ndringer (udstyrsbekendtggrelsen) og bekendtggrelsen om detailforskrifter for kgretgjer.

Hvis et motordrevet kgretgj ikke opfylder de ferdselssikkerhedsmessige krav, der stilles til
koretgjet, er der tale om en overtredelse af ferdselslovens § 67, stk. 1-3, hvilket straffes med en
bgde pa mellem 1.000 — 3.000 kr., jf. feerdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1, jf. § 118 a, stk. 1. Hvis et
motordrevet kgretgj stgjer mere end de for det pageldende kgretgj geeldende normer, er kgretgjet
ikke i lovlig stand i henhold til feerdselslovens § 67, stk. 2. Overtredelse af ferdselslovens § 67, stk.
2, straffes i medfgr af feerdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1, jf. § 118 a, stk. 1, 1. pkt., med en bgde pa
1.000 kr.

Der henvises 1 gvrigt til punkt 2.1.1 og 2.2.1 i lovforslagets almindelige bem@rkninger.

Med den foreslaede @ndring indsettes et nyt stk. 7, i feerdselslovens § 118, hvorefter det for
motordrevne kgretgjer, hvis tilladte totalveegt overstiger 3.500 kg, og for vogntog bestaende af
kgretgj, hvis tilladte totalvegt overstiger 3.500 kg og et registreringspligtigt pah@ngskgretgj, vil
skulle indga som en serligt skeerpende omstendighed, hvis kgretgjet eller vogntoget har alvorlige
sikkerhedskritiske fejl og mangler.

For sa vidt angar de foreslaede retningslinjer for bgdeudmalingen henvises til punkt 2.1.2 i
lovforslagets almindelige bemarkninger.

Bestemmelsen i det nye stk. 7 vil ikke omfatte enhver fejl og mangel pa tunge kgretgjer.
Bestemmelsen vil alene omfatte alvorlige sikkerhedskritiske fejl og mangler. Alvorlige
sikkerhedskritiske fejl og mangler vil i medfer af den foreslaede bestemmelse i § 118, stk. 7,
foreligge, hvis fejlen eller manglen er af en sadan karakter, at den i sig selv udggr en narliggende
risiko for, at uheld opstar, enten ved at kgretgjet forulykker eller ved, at der sker pakgrsel af andre
trafikanter. Fejl og mangler ved indretning og udstyr, der alene har til formal at sikre fgrerens eller
passagerernes sikkerhed, som f.eks. sikkerhedsseler, ngdudgange og sikkerhedsforanstaltninger ved
indretning af sovebusser, vil derimod ikke vaere omfattet af den foreslaede bestemmelse i § 118, stk.
7.

Som eksempel pa alvorlige sikkerhedskritiske fejl og mangler kan nevnes fejl og mangler pa
koretgjets bremser, som medfgrer, at kgretgjets bremseevne er forringet i1 ikke ubetydelig grad.
Dette vil eksempelvis vare tilfeldet, hvis kgretgjet under nedbremsning afviger kraftigt fra sin kurs.
Ligeledes vil beskadigede bremsekomponenter, som f.eks. beskadigede bremseventile,
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defekte/revnede bremseskiver og bremsetromler, opslidt bremsebelagning (jern mod jern) m.v.,
vare at anse for alvorlige sikkerhedskritiske fejl, hvis fejlene indebarer en ikke ubetydelig
pavirkning af kgretgjets bremseevne. Fejl og mangler ved koblinger til bremser pa paha@ngskgretg;
vil f.eks. ogsa kunne anses for en alvorlig sikkerhedskritisk fejl eller mangel, hvis
funktionsduelighed eller bremseaktivering af pah@ngskgretgjets bremse pavirkes i ikke ubetydelig
grad.

Fejl og mangel ved et kgretgjs styreapparat vil ogsa kunne vare omfattet af den foreslaede
bestemmelse i § 118, stk. 7, hvis sadanne fejl og mangler medfgrer, at styreapparatets
funktionsduelighed er pavirket i ikke ubetydelig grad. Dette kan f.eks. vere tilfeeldet ved defekte
styreforbindelser, ukorrekt fastggrelse af styrehus, slid pa styreapparatets enkelte dele eller ikke
fungerende servostyring. Ligeledes vil fejl ved rattets tilstand, der bevirker alvorlig risiko for, at
rattet Igsnes, eller kraftig slgr i rattet, der pavirker styreevnen i ikke ubetydeligt omfang, vare
omfattet af bestemmelsen.

Fejl og mangler pa kgretgjets aksler, som medfgrer fare for sammenbrud, som f.eks. brud pa eller
deform aksel, vil ogsa vare at anse for en alvorlig sikkerhedskritisk fejl. Pa samme made vil fejl og
mangler ved hjul, herunder hjulnav, der pavirker en forsvarlig fastggrelse af hjulet, og alvorlig
beskadigelse eller alvorlig nedslidning af deek samt utilstrekkelig belastningsevne kunne anses som
en alvorlig sikkerhedskritisk mangel.

Manglende funktion af alle kgretgjets stoplygter eller stoplyset pa kgretgjets pahangskgretgj vil
ogsa vere at anse som en alvorlig sikkerhedskritisk fejl.

Endvidere kan ogsa forhold som begranser udsyn udggre en alvorlig sikkerhedskritisk fejl, hvis
udsynet inden for det omrade, der renggres af forrudeviskerne, er begranset i et sadan omfang, at
fgrerens udsyn i hgj grad er h&#mmet. Det kan f.eks. vere tilfeldet ved sterkt tilisede ruder eller ved
placering af genstande inden for omradet, der renggres af forrudeviskerne.

Ovenstaende er alene eksempler pa alvorlige sikkerhedskritiske fejl og mangler og er ikke udtryk
for en udtgmmende opregning. Det afggrende er, at fejlen eller manglen er af en sadan karakter, at
den i sig selv udggr en narliggende risiko for, at uheld opstar, enten ved at kgretgjet forulykker
eller ved, at der sker pakgrsel af andre trafikanter.

Hyvis et kgretgj har flere fejl og mangler, der hver isar ikke i sig selv har en alvorlig
sikkerhedskritisk karakter (almindelige fejl og mangler), kan tilstedevarelsen af sadanne flere
samtidige fejl og mangler dog betyde, at kgretgjet reelt udggr samme ferdselssikkerhedsmassige
risiko 1 trafikken som et kgretg) med én alvorlig sikkerhedskritisk mangel. Athengig af de konkrete
omstendigheder og de konkrete fejl vil tilstedevearelse af flere samtidige fejl saledes kunne anses
for en alvorlig sikkerhedskritisk fejl, selvom de enkelte fejl ikke 1 sig selv er alvorlige
sikkerhedskritiske. I en sadan situation vil forholdet skulle sanktioneres med én bgde efter den
foreslaede bestemmelse i § 118, stk. 7, og ikke som flere selvstendige fejl og mangler efter § 118,
stk. 1.

Hyvis der foreligger flere alvorlige sikkerhedskritiske fejl og mangler, vil der som udgangspunkt
skulle ske en sammenlaegning af bgderne for de enkelte mangler, jf. feerdselslovens § 118 a, stk. 3.
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Hyvis et kgretgj har én eller flere alvorlige sikkerhedskritiske fejl og mangler og samtidig én eller
flere fejl og mangler, der ikke 1 sig selv eller tilsammen kan anses for alvorlige sikkerhedskritiske
(almindelige fejl og mangler), vil de alvorlige sikkerhedskritiske fejl og mangler skulle sanktioneres
efter den foreslaede bestemmelse i § 118, stk. 7, og de almindelige fejl og mangler vil skulle
sanktioneres efter den geeldende bestemmelse i § 118, stk. 1. Der vil herefter som udgangspunkt
skulle ske en sammenlaegning af bgderne, jf. ferdselslovens § 118 a, stk. 3.

Den foreslaede bestemmelse i § 118, stk. 7, har i gvrigt ingen betydning for spgrgsmalet om
frakendelse af forerretten efter faerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 1, og § 126, stk. 1, nr. 6, eller
politiets mulighed for at inddrage et k@retgjs nummerplader.

Med den foreslaede @ndring indsattes endvidere et nyt stk. 8 i § 118, hvorefter det skal anses for en
seerligt skerpende omstendighed, hvis et motordrevet kgretgj betjenes saledes eller er i en sadan
ulovlig stand, at kgretgjet afgiver ungdig stgj.

For sa vidt angar de foreslaede retningslinjer for bgdeniveauet henvises til punkt 2.2.2. i
lovforslagets almindelige bem@rkninger.

Bestemmelsen i det nye stk. 8 finder anvendelse for alle typer af motordrevne kgretgjer, det vil sige
bil, lastbil, motorcykel, knallert, traktor og motorredskab.

Det nye stk. 8 omfatter tilfelde, hvor fgreren overtreder ferdselslovens § 38, stk. 1. § 38, stk. 1,
omhandler betjening af kgretgjet, og ungdig st@j vil i relation til § 38, stk. 1, skulle forstas som stgj,
der ikke er ngdvendiggjort af den trafikale situation. Som eksempel kan n@vnes hjulspin og kraftig
acceleration, der ikke er ngdvendiggjort af den konkrete trafikale situation eller brug af horn, hvor
det ikke er pakreavet.

Bestemmelsen finder i relation til overtraedelse af § 38, stk. 1, ikke anvendelse, hvis fgreren betjener
kgretgjet saledes, at det alene udvikler ungdig r@g eller gasarter. I praksis vil udvikling af ungdig
rgg og gasarter som fglge af fgrerens betjening i de fleste tilfeelde dog ogsa indebare afgivelse af
ungdig stgj. Tilfaelde, hvor betjening af et motordrevet kgretgj bade medfgrer, at kgretgjet ungdigt
udvikler rgg og gasarter og afgiver ungdig stgj, vil veere omfattet af den foreslaede bestemmelse i §
118, stk. 8.

Det foreslaede stk. 8 omfatter ogsa overtraedelse § 67, stk. 2 og 4. Det vil sige ejerens (brugerens)
og fgrerens ansvar for, at det motordrevne kgretgj er 1 lovlig stand med hensyn til kgretgjets
stgjafgivelse. Ungdig stgj skal i relation til § 67, stk. 2 og 4, forstas som stgj, der overstiger de for
det pageldende kgretgj geeldende stgjgraenser. Det betyder, at kgretgjet skal vere indrettet saledes,
at det ikke udvikler ungdig stgj, jf. udstyrsbekendtggrelsens § 3, og at stgjniveauet for kgretgjet ikke
ma overstige det standstgjstal, der foreligger fra fgrste registrering, med mere end 3 dB(A).

Som eksempler pa manglende vedligeholdelse, der kan medfgre afgivelse af ungdig stgj kan nevnes
defekt lyddemper eller udstgdningssystem som fglge af slid, rustdannelser eller tering. Endvidere
vil montering af uoriginal lyddemper med ringere stgjdempning (”sportsudstedning”) og
afmontering af keretgjets lyddemper (”fri udblaesning”) veere eksempler pa konstruktive @ndringer,
der kan medfgre afgivelse af ungdig stgj.

Til nr. 4
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Med lovforslagets § 1, nr. 3, indsattes et nyt stk. 7 og et nyt stk. 8 i § 118. Andringen i § 134, stk.
4, er en redaktionel konsekvens@ndring, der skyldes, at styknummeringen i § 118 @ndres som folge
af indsattelsen af et nyt stk. 7 og et nyt stk. 8 1 § 118. Bestemmelsen i lovforslagets § 1, nr. 4,
indebarer ikke materielle &ndringer.

Til nr. 5

Med lovforslagets § 1, nr. 3, indsattes et nyt stk. 7 og et nyt stk. 8 1 § 118. Andringen i § 140, stk.
2, 3. pkt., er en redaktionel konsekvens@ndring, der skyldes, at styknummeringen i § 118 @ndres
som fglge af indsattelsen af et nyt stk. 7 og et nyt stk. 8 i § 118. Bestemmelsen i lovforslagets § 1,
nr. 5, indebarer ikke materielle @ndringer.

Til § 2
Det foreslas i § 2, at loven treeder i kraft den 1. juli 2019.

Det bemarkes generelt, at det fglger af straffelovens § 3, stk. 1, at spgrgsmalet om strafbarhed og
straf afggres efter den straffelovgivning, som er gaeldende pa det tidspunkt, hvor sagen padgmmes.
Er handlingen foretaget fgr den nye lovs ikrafttreeden, ma straffen dog ikke blive strengere end efter
de regler, som var geldende pa gerningstidspunktet. Straffelovens § 3, stk. 1, indebzrer sédledes, at
lovforslagets bestemmelser om skearpet bgdestraf alene vil omfatte overtraedelser, som begas efter
lovens ikrafttraden.

Sager, der er padgmt i byretten fgr lovens ikrafttreeden, og som padgmmes i landsretten efter lovens
ikrafttreden, vil skulle endeligt afggres efter de nye regler, som ikke var geldende ved
padgmmelsen i fgrste instans. Straffen ma dog ikke blive strengere end efter de tidligere regler, jf.
straffelovens § 3, stk. 1.

Ifplge ferdselslovens § 143 gzlder loven ikke for Fergerne og Grgnland, og loven indeholder ikke
en anordningsbestemmelse om, at lovens regler kan sattes 1 kraft for Fergerne og Grgnland.
Andringer af feerdselsloven kan saledes heller ikke gelde for Fergerne og Grgnland, og
naervaerende lovforslag indeholder derfor ikke en territorialbestemmelse.
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