Transport-, Bygnings- og Boligudvalget 2018-19

SNOGH®@) LANDEVE) / STRANDVEJEN

Snoghgj Landevej og Strandvejen er Fredericias Kort af Snoghaj Landevej og Strandivejen.

primaere indfaldsvej. Vejen leder trafikanterne
ind fra de store byomrader mod syd i kommu-
nen, ligesom trafikanterne fra motorvejen og
afkersel 59 kommer denne vej ind til bymidten.
Det er ligeledes vejen til Fredericia Havn, som
dagligt handterer store maengder gods, der
transporteres dels via skib, men ogsa i stor grad
via lastbiler

Foto fra Snoghgj Landevej / Strandvejen /Rode Banke.
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Trafiktzellingerne pad straekningen viste felgende resultater pa straekningen ml. Snaremosevej og

Kystvejen i retning mod nord:

Tabel 12: Trafiktcellinger 2074.

St. Ar ADT Lastbilandel

Hastighedsgraense

85%-fraktil

1.300 2014 10.141 10.10

70 km/t

76,9 km/t

Trafiktaellingerne pa straekningen viste falgende resultater pa straekningen ml. Kystvejen og Rede

Banke viste fglgende i retning mod nord:

Tabel 13: Trafikteellinger 2014..

St. Ar ADT Lasthilandel

Hastighedsgraense

85%-fraktil

600 2014 10.038 971

70 km/t

81,4 km/t

Trafiktaellingerne pa Strandvejen viste felgende resultater pa straekningen ml. Rade Banke og Vestre

Ringvej i retning mod nord:

Tabel 14: Trafiktcellinger 2013.

St. Ar ADT Lastbilandel | Hastighedsgraense | 85%-fraktil
1.000 2013 12.381 1.194 70 km/t 69,5 km/t
Tabel 15: Uheldsudtreek 2008-2012
I perIOden 2008 tll 201 2 bleV der regIStreret 89 Ar Draebt | Personskadeuheld | Materielskadeuheld | Anden Ekstrauheld
uheld pa straekningen mellem Snaremosevej materielskadeuheld
og Holstensvej. Ud af de 89 uheld var 45 bil-bil 2008 5 2 5 s
uheld, 15 var solouheld, 27 var bilist og bledtra- 2009 2 i 5 s
fikant uheld, mens der var 2 uheld kun med blg- 2010 2 3 3 7
de trafikanter. 2017 i > 5 7
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P& baggrund af teellinger og uheldsanalyser
blev der foretaget en raekke trafikinspektioner
pa straekningen, som gav anledning til en raek-
ke mindre anbefalinger, som udfgres lgbende i
takt med den almindelige drift pa straekningen.

Det blev dog ogsa synligt, at der saerligt i kryd-
sene pa straekningen, var behov for at gere en
ekstra indsats.

Ved Rgde Banke var der problemer med teet
trafik, mange bagendekollisioner og redkers-
ler. Ligeledes var der udfordringer pga. mang-
lende samordning med krydset mod nord ved
Sanddal Bakke. P3a den baggrund er krydset
ved Rgde Banke ombygget, og der opsat radar
til registrering af trafikken. Ombygningen har
givet mulighed for, at deempe hastigheden for
de trafikanter der kommer i retning mod nord,

Illustration af det nye krydset:
Snoghgj Landevej / Strandvejen ved Rede Banke

med en hgjere hastighed, end hastighedsgraen-
sen pa 70 km/t. Ved opsaetning af radar er det
muligt at udlzegge virtuelle spoler, som i en pas-
sende afstand fra krydset kan sikre, at der bliver
redt, for de trafikanter der kerer markant over
hastighedsgraensen.

Ved Kystvejen og Erritsg Bygade var de primaere
problemer venstresving ind foran modkarende,
og naer ved uheld i forbindelse med busstoppe-
stedet samt hgjresving mod Erritsg Bygade. Pa
den baggrund er krydset blevet ombygget sdle-
des, at der er etableret bundet venstresving fra
Snoghgj Landevej mod Erritsg Bygade og Kyst-
vejen, ligesom der er etableret hgjresvingsbane
mod Erritsg Bygade, og buslomme ved busstop-
pestedet.

Illustration af det nye krydset:
Snoghgj Landevej ved Erritsa Bygade og Kystvejen.
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KVALITET | BYMIDTEN

Betegnelsen "Kvalitet i bymidten” skal favne vejene indenfor voldene. Her er der foretaget en raekke
analyser af trafiktaellinger og uheld, ligesom der er foretaget trafikinspektioner.

Pa baggrund af analyser og trafikinspektioner er der udvalgt en raekke kryds og krydsninger som er
medtaget i projektet.

Kort over Fredericia Midtby.
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Oprindeligt var det taenkt at hastigheden i midt-
byen skulle seettes ned til enten 30 km/t eller 40
km/t. Dette kunne udferes saledes at den indre
by blev skiltet som en zone med en given hastig-
hed. Trafiktaellingerne har imidlertid vist, at der
ikke er udfordringer med for hgj hastighed.

Da nedseettelse af hastigheden helt ned til 30
eller 40 km/t kan vaere vanskelig bade kommu-
nikativt men ogsa i forhold til hdndhaevelse, og
da der ikke er problemer med for hgj hastighed
er det besluttet ikke at arbejde videre med den-
ne lgsning.

Herunder ses en raekke eksempler pa hastig-
hedsmalinger foretaget i bymidten:

Tabel 16: Trafikteellinger 2014.

Teellingerne viser, at hastigheden alle steder lig-
ger paent under hastighedsgraensen. Pa lokali-
teterne Sjeellandsgade og Kebmagergade, hvor
der faerdes flest fodgsengere og avrige lette, er
hastigheden lavest.

Det blev besluttet at fokusere pa fglgende:

« Vigepligtsreguleret kryds i Kongensgade /
Sjeellandsgade, hvor der skete flere uheld
end man kunne forvente i forhold til tra-
fikmaengden

« Bedre forhold for de lette trafikanter i de
signalregulerede kryds

o Forbedrede krydsningsforhold for fod-
geengere i Sjeellandsgade, Kebmagergade
og Oldenborggade.

« Synliggerelse af vigepligten i krydset Prin-
sessegade / Danmarksgade

o Ombygning af rundkerslen ved Norgesga-
de / Oldenborggade / Holstensvej

Norgesgade
St. Ar ADT Lastbilandel | Hastighedsgraense | 85%-fraktil
100 2014 A477 305 50 km/t 46,5
Sjeellandsgade
St. Ar ADT Lastbilandel | Hastighedsgraense | 85%-fraktil
700 2014 510 235 50 km/t 42
Kebmagergade
St. Ar ADT Lastbilandel | Hastighedsgraense | 85%-fraktil
300 2014 3455 245 50 km/t 39,6
Kongensgade
St. Ar ADT Lastbilandel | Hastighedsgraense | 85%-fraktil
730 2014 1725 115 50 km/t 46,6
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SJALLANDSGADE / KONGENSGADE TRAFIKUHELD

Et uheldsbelastet kryds, hvor der er registreret
otte uheld, heraf to med personskade. Disse
har medfert to alvorligt tilskadekomne. Der er
seks uheld mellem krydsende trafikanter pa
hhv. Kongensgade og Sjllandsgade, hvor trafi-
kanten fra Sjeellandsgade ikke har overholdt sin
vigepligt. Derudover et fodgaengeruheld samt et
uheld med pakersel af en parkeret bil.

Uheldene er sket spredt ud over ar, ugedag og

tid pa degnet. Fire uheld er sket i marke, heraf
to ogsa i regnvejr.

Foto af Krydset Sjcellandsgade / Kongensgade efter ombygning.

Herunder ses krydset fgr det blev ombygget.
Det forsatte vejforlgb gav anledning til darlige
oversigtsforhold, og krydset er derfor ombygget
sdledes, at trafikanterne nu forsaettes mod hgj-
re nar de kere i retning mod vest, far de komme
til krydset. Forsaetningen gger opmaerksomhe-
den, og forbedrer oversigtsforholdene i krydset.

Foto af Krydset Sjcellandsgade / Kongensgade inden ombygning.
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SIGNALREGULEREDE KRYDS | BYMIDTEN

Indenfor voldene er 6 signalregulerede kryds
ombygget. | de 5 af krydsene er der etableret
tilbagetrukne stopstreger for bilisterne, og
etableret cykelkantbaner for cyklisterne. Cyk-
listerne har dermed mulighed for at komme
frem foran bilisterne, og blive synlige seerligt for
de hgjre svingende bilister.

| alle krydsene er den eksisterende afmaerk-

ning genoptegnet, og forholdene for seerligt de
blgde trafikanter er derfor forbedret vaesentligt.

Foto af Krydset Kebmagergade / Danmarksgade efter ombygning.

Foto af Krydset Kebmagergade / Danmarksgade for ombygning.
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ETABLERING AF NEDTALLINGSSIGNALER | FODGANGERFELTET V. KOBMAGERGADE

| fodgeengerfeltet i Jyllandsgade pa tvaers af Kab-
magergade er der som en del af Fredericia Tra-
fiksikkerhedsby etableret nedteellingssignaler.

Dette tiltag er foretaget pa baggrund af man-
ge rgdgaengere pa lokaliteten. En teelling af
redgeengere udfert pa en onsdag, hvor der er
Torvehandlere i umiddelbar nzerhed af fodgaen-
gerfeltet blev der registreret 66 rgdgsengere i
tidsrummet 11.00 til 12.00.

Efter etableringen af nedtaellingssignalet taltes
antallet af redgaengere pa en tilsvarende ons-

Fotos af fodgeengerfeltet Kebmagergade / Jyllandlandsgade med ny
nedteelling.
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dag fra 11.00 til 12.00, og her valgte 13 at ga
over for rgdt lys.

De fagrste evalueringer af nedteellingssignalerne
viser saledes, at der er opndet et markant fald i
antallet af redgeengere. Samtidig er oplevelsen
pa stedet, at gangbesvaerede har mulighed for
at forberede sig pa det grgnne lys, og pa den
made bedre forberede sig pa, at komme hurtigt
over fodgaengerfeltet.

Ved Sjxllandsgade er krydset ombygget, sdle-
des at der er to fodgengerfelter med nedtael-
ling. Her registreres ligeledes stort fald i antallet
af redgeengere efter etablering af nedteellings-
signalet.
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SYNLIGGORELSE AF VIGEPLIGTEN | DANMARKSGADE / PRINSESSEGADE

Prinsessegade er ensrettet fra Prinsensgade
mod Danmarksgade. Udformningen af Frede-
ricia Midtby, med nord/syd og @st/vest vendte
gader gar, at trafikanter nemt overser deres vi-

gepligter.

Der er i krydset sket 4 uheld i perioden fra 2011
til 2015, heraf to med cyklister, samt et med en
fodgeenger, og et med en parkeret bil, der blev
pakert. Det ene af uheldene skyldtes manglen-
de overholdelse af vigepligten.

En trafikinspektion udfert af en ekstern radgi-
ver, har anbefalet at vigepligten tydeliggeres.
Krydset Danmarksgade / Prinsessegade om-
bygges derfor som en del af Fredericia Trafiksk-

Foto af Krydset Danmarksgade / Prinsessegade efter ombygning.

kerhedsby, hvor indsnaevringen af karebanen
medbvirker til, at vigepligtsforholdene seerligt fra
nord mod syd understreges, da bilister fremad-
rettet "tvinges” til at skifte vognbane.

De forbedrede pladsforhold foran biblioteket
tilgodeser samtidig de ca. 800 daglige besggen-
de pa biblioteket, hvoraf en stor del ankommer
til fods eller pa cykel. | forbindelse med ombyg-
ningen nedlaegges parkeringspladser pa den
vestlige side af Prinsessegade fra Danmarksga-
de og ca. 40 meter mod syd. Samtidig sendres
de nuveerende 2 timers parkeringspladser til
fire p-base med 30 minutters parkering. De 30
minutter sikrer stgrre udskiftning pa pladserne,
og giver bedre mulighed for korte aerinder til
Bibliotek, fotograf, vinhandel m.m.
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OMBYGNING AF RUNDK@RSLEN V. NORGESGADE / OLDENBORGGADE / HOLSTENSVE}

Rundkagrslens cirkulationsareal er gJ ort mindre, Foto af rundkerslen ved Norgesgade / Holstensvej / Oldenborggade
for ombygning.

ved at etablere et overkgrbart areal. Dette areal
er kantstensafgraenset og etableret med rgd as-
falt. Ombygningen betyder, at der kgres med en
markant lavere hastighed gennem krydset, hvil-
ket sikrer, at seerligt de lette trafikanter i hgjere
grad ikke overses.

Foto af rundkarslen ved Norgesgade / Holstensvej / Oldenborggade
efter ombygning.
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KAMPAGNEAKTIVITETER

Fredericia Kommune har gennem hele projektforlgbet haft fokus pa, via kampagner og borgerind-
dragelse, at skabe @get opmaerksomhed pa trafiksikkerhed. | ansegningsmaterialet til trafiksikker-
hedsby-puljen var naevnt flere forskellige kampagner, som Fredericia Kommune havde overvejet
kunne veere en del af Trafiksikkerhedsby projektet. Nogle af disse kampagner blev e&endret undervejs
i forbindelse med projektets udvikling, andre kampagner blev gennemfart som beskrevet og endelig
opstod nogle nye kampagnetiltag som felge af projektets udvikling.

De forskellige kampagner har haft til formal, at informere, nudge og invitere borgere til at leere mere
om trafiksikkerhed og aendre adfeerd.

Foto fra udstilling om Trafiksikkerhedsbyen i Det Grenne Rum.

"Det Grgnne Rum” Fredericia Kommunes for-
midlingsrum, har flere gange vaeret brugt til
trafiksikkerhedsevents, hvor der udover at have
vaeret fokus pa f.eks. lys pa cyklen, samtidig har
veeret udstillinger om trafiksikkerhed. Til disse
events har borgere haft mulighed for at komme
i dialog med kommunens ansatte og drgfte alt
fra specifikke trafiksikkerheds projekter til ge-
nerelle trafikale problemstillinger.

| de 4 ar Fredericia Kommune har vaeret Trafik-
sikkerhedsby, har kommunen deltaget aktivt i
flere af de landsdaekkende kampagner fra Sik-
ker Trafik og Cyklist forbundet, som eksempel-
vis kampagnen "Ker bil, nar du kerer bil”, "Lys pa
med Ludvig” og "Vi cykler pa arbejde”.

Men der er ogsa udarbejdet specifikke kampag-
ner, der er forankret i Fredericia. | det fglgende
beskrives af nogle af de stgrste gennemfgrte
kampagner.
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HJELMKAMPAGNE

I maj 2016 ferte Fredericia Kommune en cykel-
hjelmkampagne for at fremme budskabet om
fordelene ved at bruge hjelm. For at fa hjzelp fra
borgerne - unge som gamle - til at skabe op-
marksomhed om kampagnen blev der afholdt
en konkurrence. Her havde man muligheden
for at vinde et gavekort pa 1.000 kr. til en valgfri
cykelhandler. Kriteriet for at deltage i lodtraek-
ningen var at man lod sig fotografere med en
cykelhjelm pa.

| kampagneperioden var Fredericia Kommune
til stede pa skoler og ved bgrnehaver, pa biblio-
teket samt i "Det Grgnne Rum”, og der blev des-
uden haengt kampagneplakater op rundt i byen.
| kampagneperioden blev der uddelt mere end
500 foldere, se bilag.

Kampagnen blev rigtig godt modtaget af byens
borgere, og rigtig mange blev mindet om, at de
skal huske at bruge hjelmen.

Foto af medarbejder fra Fredericia Kommune, der er ude og snakke
med borger omkring brug af cykelhjem.
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Foto af plakat fra cykelhjelm kampagnen:
"Gor som os - Brug hovedet”
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CYKELTJEK

Byens borgere er flere gange i lgbet af det fire-
arige Trafiksikkerhedsby projekt blevet inviteret
til cykeltjek i "Det Grgnne Rum”. Dette har veeret
afholdt bade forar og efterar. Borgerne har faet
tilbudt et gratis tjek af deres cykler med fokus
pa ringeklokke, lygter, kaede mv.

Formalet med cykeltjekkene har veeret at saette
fokus pa cykling som et oplagt transportmiddel
for mange af kommunens borgere men ogsa at
gore cyklerne mere sikre.

| den mearke tid har der vaeret fokus pa lys og
reflekser pa cyklerne, og der er derfor blevet
uddelt reflekser og veste til de fremmgdte.

Foto af cykeltjek i “Det Grenne Rum”

I

Foto af en plakat anvendt til reklame for cykeltjek.

=~ KOM TIL GRATIS
CYKELTJEK

LORDAG DEN 11. NOVEMBER KL.10-13

W\ DET GRONNE RUM
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DU VISER HENSYN...

Fredericia Kommune har gnsket at kommuni-
kere pa nye mader om trafiksikkerhed. Under
titlen "Du viser hensyn...” og "Frede-filmene” har
kommunen lavet fokuserede kampagner for at
skabe opmarksomhed omkring nogle generel-
le problemstillinger i trafikken, der har stor ind-
flydelse pa trafikanters sikkerhed

Fokusomraderne har veret:

o Fodgeengere ved fodgaengerfelter
o Brug af hjelm pa cykel

« Hastighed ved rundkersler

o Vejarbejde

Se mere under bilag.

Billedtekst ... Der er udarbejdet plakater for alle 4 fokusomrader,
mens der for 3 af fokusomraderne er udarbejdet kampagnefilm
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"Pas pa Frede” filmene er vist i biografen, for at
ramme et sa bredt publikum som muligt. Lige-
som de anvendes lgbende pd Facebook, ved
f.eks. vejarbejde. Filmene suppleres med pla-
katerne, "Du viser hensyn..."”, der haenges ud i
byrummet ved situationer, der matcher fokus-
omraderne.

Bade filmene og plakaterne er udarbejdet spe-
cifikt til Fredericia Kommune i forbindelse med
Trafiksikkerhedsby projektet. At filmen og pla-
katerne er designet helt specielt til Fredericia
kan blandt andet ses ved "landmarks” som bl.a.
Vandtarnet, Landsoldaten og broer, som er en
del af designet. Det har veeret vigtigt, at det er
stedsspecifikt for Fredericia, da det har skabt

genkendelighed og ejerskab for Fredericias bor-
gere.
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SYNLIGHED.

Der har under Fredericia Trafisikkerhedsby |@-
bende vaeret fokus pa synlighed i trafikken. Der
er derfor over flere omgange blevet uddelt re-
fleksveste, reflekser, reflekstaskeovertraek mm.
forskellige steder i kommunen.

Der har veeret tale om bdade enkeltstdende
events men ogsa uddeling af merchandise i
kombinationen med andre kampagner eller
events, som for eksempel ved indvielser af cy-
kelstier, cykeltjek mm.

Se mere under bilag.

Foto fra event med uddeling af refleksveste.

Foto af deltagende ved indvielse, hvor der blev uddelt refleksveste.

—
B
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IKKE GENNEMFQRTE KAMPAGNER

| forhold til den oprindelige ansggning, er det
ikke alle kampagner, der er gennemfgrt som
forst beskrevet i ansggningsmaterialet. Trafik-
sikkerhedsbyen har veeret en proces over fire ar,
derfor har behovet og problematikkerne flyttet
sig flere gange siden ansggningen.

I ansggningen er der f.eks. beskrevet en kam-
pagne om trafiksikkerhed for knallertkarere.
Det har siden ansggningen vist sig, at der i Fre-
dericia Kommune ikke er registrerede udfor-
dringer i forhold til knallertkarsel, relateret til
uheld der kan lgses via kampagner.

Der har siden ansggningen veeret en sendring af
knallertvaner pa landsplan. Gennemfgrte stram-
ninger for ulovlige knallerter, starre bgdestraf-

Foto af cyklister med hjelm i Fredericias gader.

~
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fe m.m., har resulteret i at knallerten ikke er sa
populart et transportmiddel som den tidligere
har vaeret. Kampagnen udgik pa den baggrund
af projektet

Kampagnen med cykelspejle for seniorer udgik
ligeledes, da Fredericia Cykelby havde kart et
tilsvarende projekt. Konklusionen pa den kam-
pagne der blev gennemfgrt i forbindelse med
Fredericia Cykelby viste at det var ikke ngdven-
digt at gentage eller udvide kampagnen.

| stedet for en kampagne for seniorer omkring
sidespejle, er der afholdt informationsmegder
omkring brug af elcykler (Det er naermere be-
skrevet under emnet Trafiksikkerhedslaborato-
rie).




DELVURDERING

De mange kampagner, der er udfgrt de sidste
par ar, vurderes at have haft en positiv effekt.
Kampagnerne gar det nemmere for folk at hu-
ske fokusomraderne, og de har veeret med til at
nudge folk til adfeerdsaendring.

Det er sveert at vurdere pa effekten af kampag-
ner, da det primaert er et spergsmal om at be-
tragte malgrupperne, for at se om der er sket
en andring.

Ved cykelhjelmkampagnen kunne man have
haft prevestraekninger, hvor der blev talt cykli-
ster med og uden hjelme fgr og efter kampag-
nen. Det ville have givet vejledende malinger til
brug i vurderingen. Som det er i dag, kan vi kun
vurdere ud fra, det vi ser i bybilledet og pa vejen
e rundt i kommunen.

Ud fra observationer vurderers detet, at an-
tallet af cyklister, der bruger hjelm er stigende.
Det kan ikke dokumenteres, at det er et resultat
af kampagnene alene, da der sidelgbende de
sidste par ar, har kert massive nationale kam-
pagner med "Nederen foraeldre”, for at fremme
brugen af cykelhjelm.

Nationale kampagner med mere aggressiv mar-
kedsfering som tv-reklamer mm. kombineres

godt med lokale events og kampagner som "Ggr
som os - brug hovedet”. De lokale kampagner
skaber genkendelighed og ejerskab, hvilket vi
i sidste ende tror pa giver gode ambassadgrer
for sagen.

| den teette dialog med borgerne, blandt andet
til cykeltjek i ” Det grenne Rum”, har vi kunnet
here, at folk genkender kampagne materialer-
ne. Det er isaer filmene ” Pas pa Frede”, der har
sat aftryk. Det er en traedesten i formidlingen
med borgerne, som vi stadig benytter aktivt isaer
pa Facebook. Facebook giver helt nye mulighe-
der for at kommunikere et budskab bredt ud til
borgere i forskellige aldersklasser. Budskabet
understgttes godt med brugen af plakater i tra-
fikken og /eller med events.

Da der er mange nationale kampagner, er det
vigtigt at vurdere fra gang til gang, hvad man
som kommune gnsker at deltage i, og/eller om
man skal lave lokale kampagner. Hvis modta-
gergruppen ikke er bred nok er der en risiko for
at kampagnearbejdet er spildt. Ligeledes kan
for mange kampagner veere med til at "drukne”
borgere i overinformation. Der skal veere tale
om relevante kampagner, der rammer bredt i
forhold til problemer, der bergrer de fleste.

Screendump af “Pas pd Frede”-fimen: Du scetter farten ned, du viser
hensyn - Vejarbejde

1
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TRAFIKSIKKERHEDSLABORATORIUM

Som en del af Fredericia Trafiksikkerhedsby er der arbejdet med en raekke "laboratorie projekter”,
hvor nye tiltag skulle afpreves. Ansggningen rummede en liste med tiltag, der skulle indgd i labora-
toriet. | labet af projektets fire arige levetid er nogle af tiltagene blevet afprevet i andre kommuner,
hvorfor de ikke laengere kunne indgd som en del af laboratoriet, nogle tiltag er zendret og andre er
udfgrt som planlagt.

Trafiksikkerhedslaboratoriet er den del af Tra-  fotos af hiemmesiden for Trafiksikkerhedsplanen
fiksikkerhedsby projektet, som har veeret mest

udfordrende at seette i gang. Erfaringerne fra

blandt andet Silkeborg Trafiksikkerhedsby har ORI R —————
vist, at snsker om at afprave nye tiltag - og ar- S [ [ ]
bejdsgangen i forbindelse med disse, herunder
godkendelse af Vejdirektoratets jurister og poli-
tiet, kan give anledning til udfordringer.

Ligeledes har de mere dybdegdende analyser,

Borkop

foretaget som en indledning til projektet, vist, at X S
der ikke var nogle entydige udfordringer i Tra- e
fiksikkerhedsby afgraensningen, som ikke, ville S WA 7
kunne forbedres, af allerede kendte og veldoku- - AN ,.
menterede tiltag. - el

Skaerbaek 33
-

For at skabe et grundlag for det fremtidige tra-
fiksikkerhedsarbejde i Fredericia Kommune, og
for at sikre en god metode til prioritering og
kommunikation med borgerne, faldt det forste
fokus derfor pa at udarbejde en ny trafiksikker-

FREDERICIA
hedsplan, gaeldende for hele kommunen. o RN TRAFIKSIKKERHEDSPLAN
Tiltagene er beskrevet herunder, dog er flere af T
. ° . e Hvad er status?
tiltagene beskrevet mere uddybende pa hjem-
mesiden - http://fredericia.viewer.dkplan.niras.
dk/plan/51#/.

iJlHM““HI]uI"

i J

& er det muligt at leese mere

Hastighed

P4 kommunens vejnet udfres lsbende trafiktaslinger, o hastignaden ogsd
e ud

n del af det planmesssige arbeide., 0g

I fan s mere om hvordan hastighedsniveaue er | kommunen,
g hvordan trafikizzlingerne udfares.

FREDERICIA KOMMUNE | TRAFIKSIKKERHEDSLABORATORIUM |53



TRAFIKSIKKERHEDSPLAN

Som en del af trafiksikkerhedslaboratoriet, er
der udarbejdet en digital trafiksikkerhedsplan
for Fredericia Kommune. Planen er udviklet
sdledes, at der laegges vaegt pa de lokaliteter,
hvor der er behov for tiltag. Der er udarbejdet
en prioriteringsmodel, som kan anvendes ar ef-
ter ar. Trafiksikkerhedsarbejdet for Fredericia
Kommune er med denne prioriteringsmodel sat
i "system”, sdledes at alle henvendelser behand-
les ensartet og efter samme principper.

Fordelen ved en digital trafiksikkerhedsplan,
som i Fredericia opdateres en gang arligt er, at
den er nem at kommunikere til bade borgere
og politikere. Planen giver overblik over gnsker
og prioriteter, og det giver borgerne en bedre
forstaelse for arbejdsgangen, samt en forstael-
se for, hvorfor nogle gnsker er lengere nede i
prioriteringen end andre.

Kortudtreek fra trafiksikkerhedsplanen - http://fredericia.viewer.
dkplan.niras.dk/plan/51#/.

Trafiksikkerhedsplanen er udarbejdet pa en sa-
dan made, at der igennem aret indsamles ind-
komne gnsker og henvendelser fra borgere og
politikere. Forud for den arlige prioritering og
politiske preesentation, foretages en trafikin-
spektion af nye lokaliteter, og der udarbejdes
et forslag til et evt. tiltag inkl. gkonomi. | forbin-
delse med dette arbejde foretages ligeledes en
indbyrdes prioritering af projekterne.

Projekterne deles, af hensyn til det arlige budget
pa 0,8 mio. kr. i to kategorier, med ca. 0,4 mio.
kr. til hvert kategori. De to kategorier er hhv.
projekter under 0,15 mio. kr., og projekter over
0,15 mio. kr. Dette sikrer, at der ogsa afsaettes
midler til de lidt dyrere projekter, som i priorite-
ringsmodellen, vil veere pavirket af, at de hgjere
anlaegspriser giver en lavere vurderet effekt.
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OVRIGE TILTAG

Udover trafiksikkerhedsplanen har vi, som en
del af laboratoriet, udfgrt en lang reekke andre
tiltag - nogle af tiltagene er justeret undervejs,
og er i forhold til det oprindelige ansggningsma-
teriale tilpasset bade de lokale forhold, og de lo-
kale problemstillinger.

Ligeud for redt for cyklister

Ligeud for rgdt for cyklister er et tiltag, der skal
forbedre fremkommeligheden for cyklister i
de kryds, der tillader det. Cyklister kan i nogen
kryds opleve, at de holder for rgdt uden nogen
umiddelbar grund. Det kan resulterer i redker-
sel og farlige situationer. Tiltaget egner sig til
T-kryds pa primaer retningen.

| Fredericia Kommune har dette tiltag vaeret
muligt at gennemfgre et enkelt sted, og de
nuvaerende erfaringer med tiltaget er positive.
Cyklisterne har hurtigt tilpasset sig de nye for-
hold, og observationer pa stedet, viser ikke tegn
pa, at cyklisterne er mindre opmarksomme
end tidligere, hvor de i stedet for at vente blot
kerte frem for radt lys.

Tiltaget er siden Fredericias ansggning om at bli-
ve Trafiksikkerhedsby, og inden det blev udfert
i Fredericia, medtaget i vejreglerne, med en klar
beskrivelse af, hvordan tiltaget kan udfgres.

Cykelbokse

| lgbet af projektperioden er der fra statslig side,
afsat en pulje midler til at undersage effekten af
cykelbokse bredt i Danmark. Ved den lejlighed
er det vurderet, om der var oplagte steder i Fre-
dericia, hvor tiltaget kunne afprgves. Der er ikke
udpeget steder, hvor tiltaget er oplagt. | stedet
for cykelbokse, er flere kryds ombygget og etab-
leret med for-grent og tilbagetrukne stopstre-
ger.
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Ny og tydeligere afmaerkning af cykelfelter
Afmaerkning af cykelfelter kan geres pa flere
forskellige mader, og er et omrade der har stort
fokus, og lebende undersages, i forhold til ud-
forming og valg af materialer. Anbefalingerne til
udfgrelsen af cykelfelter bliver Ilgbende justeret
i forhold til den nyeste viden, og i Fredericia Tra-
fiksikkerhedsby har vi saledes etableret cykel-
felter efter de nyeste anbefalinger.

Vi har flere stedet fjernet bla cykelfelter, sdledes
at der i krydsene ikke er mere end to bla cykel-
felter pr. kryds.

| projektperioden er der skabt dialog med flere

leverandgrer af produkter til markering af cykel-
felter, men det har ikke vaeret muligt at identifi-
cere nye muligheder, for alternative valg materi-
aler end dem, der allerede dokumenteret virker
i Danmark, og kan holde til det danske klima.

Foto at ny og mere sikker cykelfelt vpa Vejlevej.




Intelligent elektronisk fodgaengermarkering
| ansggningen var det forudsat, at der skulle ar-
bejdes for en intelligent detektering af fodgaen-
gere. | dialog med ITS teknik samt med Herning
Trafiksikkerhedsby, hvor man havde onsket
samme lgsning ved Torontoanlaeg, blev det vur-
deret, at teknologien ikke for alvor er klar til, at
man malrettet kan registrere kun de fodgaenge-
re som gnsker at krydse vejen.

| stedet for elektronisk fodgeengermarkering er
der etableret to fodgaengerfelter med nedtael-
ling, som viser hvorndr der bliver grent, og lige-
ledes hvor laenge der er grant.

Vurderingen er at lgsningen har en positiv ef-
fekt. Det er observeret, at feerre fodgeengere
krydser for redt, nar de kan se den resterende
ventetid fgr grant.

Foto af ny nedtcelling til fodgeengere i signalregulering ved Gothers-
gade / Sjeellandsgade.

.

| .

Hastighedsdaempning pa hejresvingsbaner
En naermere undersggelse af de hgjresvings-
uheld, som er sket i den undersggte uheldsperi-
ode, viste at almindeligt kendte og veldokumen-
terede tiltag, kunne forbedre de eksisterende
forhold. Uheldsbilledet antydede ikke, at der
skulle vaere problemer med hgj hastighed i hgj-
resvingsbaner, ligesom trafikinspektionerne af
problemlokaliteterne heller ikke viste denne
problemstilling.

Knallertforbud pa cykelstierne og kampagne

Dette tiltag blev drgftet med Sydastjyllands po-
liti, som ikke mente, at det ville vaere muligt at
handhave tiltaget. Politiet var ligeledes af den
overbevisning, at det ikke er mere sikkert for
knallerterne at skulle benytte karebanen i ste-
det for cykelstien. Tiltaget udgik derfor at labo-
ratoriet.
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Cyklistnedtaelling i signalanlaeg

Nedtezlling for cyklister kraever en fast signal-
plan. Ved en fast signalplan er det ikke muligt
at trafikstyre signalanleegget, uden at det kan
opsta "spring” i antallet af sekunder. Da langt de
fleste af kommunens anlaeg er trafikstyrede, eg-
ner disse sig ikke til nedtzelling, og dette tiltag er
derfor ikke medtaget i laboratoriet.

Workshop

Der har veeret flere draftelser mellem Vejdirek-
toratet og Fredericia Kommune omkring hvilket
emne, der skulle arbejdes med pa denne works-
hop. Emnet skulle vaere relevant for Fredericia
Kommune, og det skulle ligeledes veere interes-
sant for nabokommuner for at kunne tiltraekke
deltagere til workshoppen.

Afholdelse af workshoppen blev forsggt gen-
nemfert i efteraret 2017, men endte med at bli-
ve aflyst pa grund af manglende tilmeldinger.

Foto af seniorborger pa cykeltur i Fredericia.

FREDERICIA KOMMUNE

Der har siden projektets start, veeret afholdt
flere "trafiksikkerhedskonferencer” i forskelligt
regi, hvilket formentlig har "maettet markedet”
sdledes at der ikke er behov for yderligere afhol-
delse af konferencer. Vejdirektoratet afholder
sdledes den arlige trafiksikkerhedskonference,
ligesom Radet for sikker trafik afholder deres
2-dages trafiksikkerhedskonference hvert ar.

Det fornemmes, at der skal vaere noget helt
seerligt at tilbyde i form af for eksempel ny viden,
for at medarbejdere i vejsektoren vurderer, at
der er ressourcer til at deltage i et seminar el-
ler en workshop. Den sparring man kan fa med
"kollegaer” fra andre kommuner kan fas ved de
gvrige konferencer.

Standere "Din fart” visere

Der er foretaget trafiktaellinger, som en del af
det analyserende arbejde i projektet. Disse teel-
linger, gav ikke anledning til en udpegning af
steder, hvor det var oplagt at opsaette "Din fart”
visere. Der er saledes ikke opsat disse standere
i forbindelse med projektet.
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NYE TILTAG

Cykelsymboler i signal

| Fredericia er det i flere signalregulerede kryds
et problem, at bilisterne tror, at de har grent
lys, nar cyklisterne far fer-grent. Det er derfor
afprevet, om problematikken kan undgas, ved
at montere "cykelsymboler” i cyklistlanternerne.
Tiltaget er etableret sent i projektet, og det har
derfor ikke veeret muligt at analysere effekten
narmere endnu. Vi forventer dog, at cykelsym-
bolerne vil mindske antallet af "redkersler”.

Temadage for seniorer om el-cykler

Siden projektets opstart er el-cykler blevet mere
udbredt. Det har ligeledes vist sig, at zldre pa
landsplan er overrepraesenteret i ulykker med
el-cykler, og der har derfor vaeret fokus pa at
forteelle seniorer mere omkring el-cykler, samt
hvad man som cykKlist selv kan gare, for at veere
mere sikker i trafikken.

Foto af cykelsymbol i signalregulering.

™
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Undervisning af unge i trafiksikkerhed

| projektperioden er det tydeligt at fokus pa tra-
fiksikkerhed i Fredericia Kommune er vokset.
Budskabet er blevet udbredt i en sddan grad, at
enkelte trafikleerere fra kommunens skoler har
taget kontakt til Vej & Park for at lsere mere om,
hvordan elever pa kommunens skoler kan klze-
des p4, til en bedre trafikadfaerd.

Foto af barn pd behcendighedsbane, som en del af event, med
fokus pa trafiksikkerhed pd cykel.
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DELEVALUERING

Udgangspunktet med trafiksikkerhedslaborato-
riet som et "forsggslokale”, hvor der testes nye
trafikale tiltag, har vaeret mere vanskeligt end
forventet. Nogle af de tiltag som var taenkt var
allerede ved projektets opstart implementeret
som veldokumenterede lgsninger, og andre til-
tag viste sig ikke at veere relevante.

Trafiksikkerhedslaboratoriet har saledes givet
mulighed for at afprevet en raekke forskellige
tiltag, hvor de erfaringer dette har givet, kan
deles med eksempelvis andre kommuner. Det
kan de, fordi tiltagene er gennemfart internt i
kommunen, hvorfor erfaringen og leringen er
blevet hos kommunen, og ikke hos eksempelvis
en radgiver.

Der har veeret stor succes med inddragelse af
forskellige borgergrupper i "Forsag”, der har be-

Foto af barn gang med undervisning om trafiksikkerhed i "Det
Greonne rum”, Fredericia Kommunes formidlingsrum.

F ===

KUALITET aYMIDTEN

o

AT BOTEY

FREDERICIA KOMMUNE

skaeftiget sig med trafiksikkerhed. Bade udstil-
lingen om Trafiksikkerhedsbyen i "Det Grgnne
Rum” og de events/arrangementer, der har vee-
ret afholdt, har skabt gode dialoger omkring tra-
fiksikkerhed. Ligeledes har det givet borgerne
mulighed for at stille spergsmal til de anlaegs-
lgsninger, der er udfert i projektperioden. Ofte
kan man som borger undre sig over de lgsnin-
ger, der er valgt, men ndr man sa far forklarin-
gen, giver det god mening.

Under de forskellige arrangementer afholdt
ude ved borgene, er oplevelsen ligeledes, at det
er enormt givtigt for kommunikationen og den
interne leering, at vi som kommune kommer ud
og meder borgerne pa lokaliteten. Her mader
"kommunen” borgerne i gjenhgjde, og der dan-
nes grundlag for en god dialog frem for ensidig
formidling af viden.

Foto fra temadag for seniore om elcykler.
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AFRUNDING

| evalueringen af projektet Fredericia Trafiksikkerhedsby har vi valgt, at leegge vaegt pa de erfaringer,
som projektet har givet Fredericia Kommune.
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PROJEKTSTYRING

Alle delprojekterne har veeret styret af medar-
bejdere hos Vej & Park i Fredericia Kommune.
Eksterne radgivere er kun benyttet til projekte-
ring og i enkelte tilfeelde tilsyn. Dette har resul-
teret i at erfaringer og tilegnet viden er rodfae-
stet i Vej & Park.

Eksterne radgivere har primaert veeret brugt til
projektering af de stgrste projekter og til tilsyn
af disse, mens mindre projekter er projekteret
af kommunens egne ansatte, som ogsa har fert
tilsynet.

Det som Fredericia Kommune har opnaet ved
denne metode er at egne medarbejdere har
faet udviklet sine kompetencer og sin viden om
de lokale trafikale forhold. Ligeledes er ejerska-
bet for projektet efterfglgende forankret hos
Fredericia Kommune. Dette vil fremadrettet be-
tyde at det vil vaere nemmere for kommunen at
justere og udvikle trafiksikkerheden i byen, da vi
selv er i besiddelse af den fulde viden om pro-
jekterne der er gennemfert, herunder ogsa de
forudsaetninger som har ligget til grund for valg
af forskellige lgsningsmuligheder.

En af de store udfordringer i projektperioden,
har veeret den lgbende projektstyring. Vej &
Park er en forholdsvis lille afdeling, hvor der ikke
er en egentlig projektafdeling. Det har betydet,
at projektlederen udover trafiksikkerhedsbyen
ogsa har skullet afseette tid til daglige drift- og
myndighedsopgaver.

Fredericia Trafiksikkerhedsby bestar af mange
mindre projekter og flere forskellige involve-
rede medarbejdere. Der har veret behov for
koordinering med medarbejdere bade fra Vej
& Park, men ogsa medarbejdere fra de evrige
afdelinger Fredericia Kommune. Der har derfor
veeret et stort behov for stram projektledelse af
projektet.

Budgettet for anlaegsprojekterne har som ud-
gangspunkt veeret en et overordnet budget,
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som ikke har vaeret opdelt pa de enkelte delpro-
jekter.

Ved renoveringsprojekter er der altid uforud-
seelige udgifter, som Igbende "dukker op” og
projektplanen har derfor seerligt i slutningen af
projektet, hvor budgettet blev mindre og min-
dre, veeret vanskelig at holde helt opdateret.

De mange delprojekter med uforudseelige ud-
gifter, betad ligeledes, at budgettet blev styret
og opdateret Igbende, af flere forskellige med-
arbejdere. Dette stillede store krav til dialog om-
kring budgettet, og en labende drgftelse af, hvor
mange midler, der fortsat var til radighed.

FORMIDLING

Formidling af projektet er lgbende blevet juste-
retiprojektperioden. | starten af projektforlgbet,
blev projektet primaert formidlet via hjemmesi-
der, hvor de enkelte projekter blev beskrevet og
praesenteret. | de seneste ar er i stor grad er af-
lgst af Facebook.

Brugen af Facebook hos Fredericia Kommune er
gget siden Fredericia Kommune blev udpeget til
Trafiksikkerhedsby. Formidlingen af Fredericia
Trafiksikkerhedsby har givet Fredericia Kommu-
ne erfaring med, hvad der egner sig til at blive
lagt pa Facebook, og hvad der ikke egner sig til
Facebook. Facebook er god til korte og praecise
beskeder omkring igangvaerende ombygninger,
men det er begraenset hvor detaljeret projekter-
ne kan praesenteres. Facebook giver pa samme
made ofte en lang raekke spergsmal og kom-
mentarer, som ikke ngdvendigvis omhandler
det aktuelle projekt, og tidsforbruget til besva-
relse af disse henvendelser, skal altid tages med
i den samlede betragtning, i valg af kommunika-
tionsmiddel.



KAMPAGNER

| projektperioden er der afholdt, udarbejdet og
gennemfart en raekke succesfulde events og
kampagner, som fremadrettet er et godt grund-
lag for det videre arbejde med kampagner i for-
bindelse med trafiksikkerhedstiltag.

TRAFIKSIKKERHED

De mest uheldsbelastede omrader i kommu-
nen har med afseet i Trafiksikkerhedsby projek-
tet faet et tiltreengt trafiksikkerhedsmaessigt laft.
Et loft som omraderne ikke i samme grad havde
faet, hvis Fredericia ikke var blevet udpeget som
Trafiksikkerhnedsby. Mange af delprojekterne
ser ud til at have en positiv effekt, og Vej & Park
modtager mange positive tilkendegivelser pa
udfgrte delprojekter.

At veere udpeget som Trafiksikkerhedsby har li-
geledes lgftet det @vrige trafiksikkerhedsarbej-
de i Fredericia Kommune. Der er kommet mere
fokus pa trafiksikkerhed og tryghed i planlaeg-
ningen af projekter, de faglige kompetencer og
den faglige viden hos Vej & Park er blevet styr-
ket.

Som en del af Trafiksikkerhedsbyprojektet er
der udarbejdet en Trafiksikkerhedsplan. Pla-
nen skal sikre at der arbejdes struktureret med
trafiksikkerhedsarbejdet i Fredericia Kommune.
Trafiksikkerhedsplanen er digital og anvendes
som et koordinerende veerktgj bade til opsam-
ling, prioritering og dialog med byens borgere.

OPSAMLING

Trafiksikkerhedsbyprojektet har lgftet trafik-
sikkerhedsindsatsen i Fredericia Kommune, og
sikret et stort fokus pa omradet. De 15 mio. kr.
som projektets samlede budget bestod af, har
givet mulighed for, at gennemfare af en lang
reekke fysiske ombygninger, som vil give maerk-
bart feerre uheld i de kommende ar. De har gi-
vet mulighed for at give de omrader, hvor knap
halvdelen af byens uheld sker, er maerkbart loft,
et loft der med det arlige afsatte belgb til trafik-
sikkerhed ferst ville vaeret ndet efter 19 ar.

Fredericia Kommunes malsatning er, at for-
saette det styrkede fokus pa trafiksikkerhed i de
kommende ar, saledes at Fredericia Kommune
ogsa efter afslutningen af trafiksikkerhedsby
projektet kan opleves som en trafiksikker by,
hvor der er stort fokus pa tryghed og sikkerhed
for byens trafikanter.

FREDERICIA KOMMUNE | EVALUERING |63






BILAG

LOKALITETS BESKRIVELSER
KAMPAGNE: "DU VISER HENSYN"

KAMPAGNE: SYNLIGHED, UDDELING AF
VESTE
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