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FORORD

Denne evalueringsrapport er udgivet af Fredericia Kommune som afslutning pa projektet Fredericia
Trafiksikkerhedsby 2013-2018.

Trafiksikkerhedsbyen er et flerarigt puljeprojekt administreret af Vejdirektoratet for Transport, Byg-
ning og Boligministeriet.

Fredericia Kommune har i perioden haft fokus pa trafiksikkerhedstiltag i midtbyen og pa de store
indfaldsveje til byen. Der er samtidig arbejdet med trafiksikkerhedslaboratorie og kampagner samt
formidling af trafiksikkerheden - alt sammen for at fremme trafiksikkerheden for alle trafikanter.

Evalueringen har til formal at samle op pa de forskellige trafikale tiltag, der er anlagt og udfert i pro-
jektperioden, herunder beskrivelse af arbejdsprocessen samt evaluering af de enkelte projekter.

Foto af Krydset Snoghgj Landevej / Snarmosevej inden ombygning.
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INDLEDNING

| 2013 blev Fredericia Kommune udnaevnt til at vaere Trafiksikkerhedsby. Trafiksikkerhedsby er et sa-
kaldt puljeprojekt i samarbejde med Vejdirektoratet. Puljeprojektet har til formal "at hgjne det gene-
relle trafiksikkerhedsniveau vha. trafiksikkerhedsfremmende tiltag inden for et afgreenset omrade”.

Fredericia Kommune sggte om at blive Trafiksikkerhedsby for at skabe en mere sikker by, der under-

statter borgernes behov for transport.

@konomi

Der blev afsat 15 millioner kroner til det firedri-
ge projekt. Vejdirektoratet har bidraget med 10
millioner kroner og Fredericia Kommune har bi-
draget med 5 millioner kroner.

Fokus

| lgbet af projektet har Fredericia Kommune
valgt at arbejde med felgende 4 indsatsomra-
der:

o Kvalitet i bymidten

o De store veje og kryds

« Kampagner

o Trafiksikkerhedslaboratorie
Tilgang

Fredericia Kommune har fra projektperiodens
start, haft stort fokus pa den lokale forankring
af projektet. Det har veeret vigtigt for os, at den
lokale viden om lokale forhold blev brugt bedst
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muligt i projektarbejdet. Dette er sikret gennem
feelles trafikinspektioner, men ogsa gennem en
stor grad af lokal styring af anlaegsprojekterne.
Stort set alle anleegsprojekter er styret uden
ekstern radgiver. De eksterne radgivere har
udelukkende bidraget med projektmateriale i
form af tegninger, udbudsmateriale og trafik-
sikkerhedsrevisioner.

Andringer

| gennem projektperioden har flere forskellige
faktorer givet anledning til eendringer af projek-
tet. Bearbejdning af uheldsdata, trafiktaellinger
samt den generelle udvikling i samfundet og
den landsdaekkende tilgang til trafiksikkerheds-
arbejdet, har betydet at flere af de oprindelige
ideer og tanker, har vist sig ikke at vaere dem,
der gav mest muligt trafiksikkerhed for penge-
ne, eller lgste de lokale udfordringer. Derfor er
projektet Igbende i projektperioden tilpasset ny
viden og erfaringer.
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METODER

| forbindelse med fastlaeggelse af projektets omfang og indsatsomrader, har en raekke forskellige
metoder vaeret anvendt.

De forskellige metoder har pa hver sin made bidraget til, til- og fravalg af problemlokaliteter, og bi-
draget til prioriteringen af problemlokaliteterne.

Foto af medarbejdere fra Fredericia Kommune pd besigtigelse
en af "De stor veje”.
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UHELDSUDTRAK

Forud for ansggningen om at blive "Arets Trafik-
sikkerhedsby” blev der i Fredericia Kommunes
ansggningsmateriale anvendt uheldsudtraek
fra perioden 2003 til 2007, da der blev taget ud-
gangspunkt i den daveerende trafiksikkerheds-
plan fra 2009-2012.

Projektet kom ferst for alvor i gang i 2013. Der-
for blev det besluttet at anvende uheldstallene
for perioden 2008 til 2012 som grundlag for
gennemfarelse af trafikinspektioner.

| perioden 2008 til 2012 var der i Fredericia
Kommune registreret 876 uheld, hvoraf:

o 134 var personskadeuheld
o 432 var materielskadeuheld
o« 310 ekstrauheld

Ud af disse uheld skete 387 pa streekningerne
omfattet af trafiksikkerhedsbyens afgraensning.

TRAFIKTZALLINGER

Trafikteellinger er anvendt for at bestemme ha-
stigheden pa straekningerne indenfor projekt-
omradet, og i umiddelbar naerhed af problem-
lokaliteterne. Trafikteellingerne er udfert som
slangeteellinger.

Trafikteellingerne har givet klarhed over, hvilke
steder der var problemer med hgj hastighed,
og hvor hastigheden viste sig at vaere rimelig i
forhold til forholdene pa stedet. Pa baggrund af
trafikteellingerne er det vurderet, at der inden-
for voldene ikke har veeret et behov for at ned-
seette hastigheden.
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TRAFIKINSPEKTIONER

"

For indsatsomraderne "De store veje og kryds
samt "Kvalitet i bymidten”, er der foretaget tra-
fikinspektioner pa udvalgte straekninger i by-
midten indenfor voldene, samt pa Vejlevej / Ve-
sterbrogade, Snoghgj Landevej/ Strandvejen og
Prangervej.

Indenfor voldene er 20 lokaliteter besigtiget.
Pa Prangervej er 8 lokaliteter besigtiget. Disse
bestigelser er udfert af 1 repraesentant for Fre-
dericia Kommune, samt 2 eksterne trafiksikker-
hedsrevisorer fra Cowi.

Pa Vejlevej / Vesterbrogade er der gennem-
fort 21 besigtigelser, og pa Snoghgj Landevej /
Strandvejen er der gennemfart 22 besigtigelser.
Disse bestigelser er udfert af 1 repraesentant for
Fredericia Kommune, samt 2 eksterne trafiksik-
kerhedsrevisorer fra Ramball.

Ved alle lokaliteter er der pa baggrund af be-
sigtigelsen udpeget et eller flere problemer, og
der er beskrevet forslag til lasninger. Lasninger-
ne der er foreslaet er ikke endelige, og brug af
droneoptagelser, sortplet udpegning m.m., har
for nogle lokaliteter bidraget til, at det endelige
tiltag, ser anderledes ud, end det foreslaede i
inspektionen.

Det er ligeledes ikke alle problemlokaliteter,
som det indenfor projektbudgettet har veeret
muligt at ombygge.

Feelles for trafikinspektionerne er, at de har gi-
vet et overblik over udfordringerne pa de en-
kelte streekninger. Sammensatningen af en
lokalkendt repraesentant fra Fredericia Kom-
mune, og to eksterne trafiksikkerhedsrevisorer,
har sikret en god kobling mellem seerlige lokale
forhold, og viden omkring lgsninger anvendt i
andre kommuner.



TRAFIKSIKKERHEDSREVISION

Der er udfert trafiksikkerhedsrevisioner pa de
stgrste projekter - herunder ombygningen af
Vejlevej og ombygningen af Snoghgj Landevej
og Strandvejen. Pa de gvrige mindre projekter,
har trafikinspektionerne vaeret anvendt som
rettesnor for valg af lgsninger.

SORT PLET UDPEGNING

| august 2016 blev der som en del af Fredericia
Trafiksikkerhedsby udfert sort plet udpegning
for Fredericia Kommune, for perioden 2010
- 2015. Kriteriet var mindst 4 person- eller ma-
terielskadeulykker. Der blev udpeget 30 sorte
pletter, hvoraf 16 sorte pletter var beliggende
indenfor Trafiksikkerhedsbyens afgraensning.
Alle disse lokaliteter er ombygget som en del
af projektet. De gvrige lokaliteter er medtaget i
andre sammenhange, blandt andet Fredericia
Kommunes nye trafiksikkerhedsplan, og puljen
til skolevejsprojekter.

Foto af drone fra colourbox.dk

DRONEOPTAGELSER

Fredericia Trafiksikkerhedsby har som en af de
forste kommuner afprevet brug af droner i tra-
fiksikkerhedsarbejdet.

| den forbindelse er dronerne benyttet pa tre
forskellige lokaliteter indenfor Trafiksikkerheds-
by afgreensningen. De tre lokaliteter repraesen-
terer tre forskellige krydstyper. Der er udfert
optagelser i rundkerslen ved Danmarks Port, i
vigepligtskrydset Jernbanegade / Sjeellandsga-
de og i signalanleeggene Strandvejen / Sanddal
Bakke / Rade Banke. Herunder folger en naer-
mere beskrivelse af de enkelte optagelser. Alle
droneoptagelserne er udarbejdet i samarbejde
med COWI.
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Droneoptagelser ved Danmarks Port
Rundkerslen ved Danmarks Port er en af de
mest benyttede straekninger i Fredericia Cen-
trum. Rundkerslen leder en stor del af de dagli-
ge trafikanter i midtbyen til og fra byen, gennem
det historiske voldanlaeg.

Den store trafikmaengde i rundkerslen medvir-
ker desveerre ogsa til, at der sker mange uheld.
Pa den baggrund gnskede Fredericia Kommune,
at blive klogere pa, hvorvidt droneoptagelser
kunne hjaelpe til at finde den rigtige lgsning for
en fremtidig ombygning.

Droneoptagelserne er pa denne lokalitet sup-
pleret med en efteranalyse, som viser trafiksnit
pa alle rundkerslens ben, hastighed pa de en-
kelte karetgjer, ligesom der dannes en OD-ma-
trice, der forteeller ngjagtigt, hvordan trafikken
bevaeger sig mellem de enkelte ben. Trafiksnit-
tene viser ud over trafikmangde ogsa gennem-
snitshastigheden.

Foto fra droneoptagelse af Frederik den 3.s rundkerslen.

Droneoptagelserne har vaeret et fantastisk red-
skab til at analysere og vurdere mulige tiltag i
rundkerslen. Det er pa optagelserne muligt at
vurdere hastigheden pa de forskellige trafikan-
ter samt folge deres vej gennem rundkerslen.

Optagelserne viser at:

« Bilister seerligt fra Vesterbrogade mod Dan-
marks Port kerer forholdsvist hurtigt gen-
nem rundkearslen.

o Stort set alle fodgeengere, der benytter fod-
gengerfeltet pa tveers af Danmarks Port,
fortsaetter ind mod byen

o Store karetgjer karer igennem rundkgrslen
med stor afstand til det overkarbare areal

o To biler kan passere hinanden uden at skul-
le benytte det overkgrbare areal

o Cyklister fra Ngrrebrogade kegrer med op
mod 30 km/t ind i rundkearslen.
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Droneoptagelser ved Jernbanegade /
Prangervej

Vigepligtskrydset Jernbanegade / Prangervej
benyttes af en del trafikanter med retning mod
midtbyen, heraf saerligt en stor maengde blade
trafikanter. Krydsets udformning er kompleks,
og den specielle indretning kan virke forvirren-
de. Der er sket enkelte uheld i krydset, hvor det
primaert er gaet ud over de blgde trafikanter.

Optagelserne i krydset viste tydeligt, at trafik-
maengden i krydset, ikke retfeerdigger den kom-
plekse udformning.

Foto fra droneoptagelse af Prangervej ved Jernbanegade

Derudover har droneoptagelserne ligeledes vist
folgende:

o Hgjresvingende fra Jernbanegade mod
Prangervej kan have begraenset oversigt
bade pa grund af venstresvingende mod
Sjeellandsgade og venstresvingende mod
Jernbanegade .

o Den lange hgjresvingsbane mod Jernbane-
gade giver konflikter med ligeud kerende
cyklister ad Prangervej, og giver samtidig hg;j
fart gennem svinget.

o Ingen af de fem fodgeengerfelter er placeret
hensigtsmaessigt i forhold til fodgaengernes
bevaegelsesmganster.

o Krydsudformningen for venstresvingende
giver anledning til forvirring.

o Krydsudformningen tilgodeser ikke tilstraek-
keligt cyklister fra Jernbanegade.
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Strandvejen

Strandvejen i Fredericia er den mest trafikere-
de vej i byen, og den sterste indfaldsvej til by-
midten. Hver dag benytter ca. 20.000 biler og
lastbiler sig af streekningen og derudover mere
end 1000 cyklister. P& grund af den hgje trafik-
maengde er straekningen ogsa blandt de mest
uheldsbelastede i kommunen.

Hensigten med at gennemfgre droneoptagel-
ser pa denne lokalitet, har vaeret at belyse den
trafikale adfeerd gennem de to kryds pa straek-
ningen, skabe klarhed om bedre mulighed for
mere grent for hovedretningen, samt for at vur-
dere rejsetid gennem krydsene

Optagelserne har vist ssammenhangen mellem
to teetliggende signalregulerede kryds, og har gi-
vet mulighed for at vurdere hvilke initiativer, der
kan etableres for at sikre et bedre flow, samt en
forbedret trafikafvikling seerligt i spidstimerne.

Foto fra droneoptagelse ved Strandvejen.

Med analysen af rejsetid, samt snittaellinger har
det ligeledes veeret muligt at bestemme hastig-
heden pa keretgjer, og den gennemsnitlige rej-
setid gennem de to kryds. Disse data er seerligt
interessante til brug ved analyser udfert efter
ombygning.

Optagelserne har blandt andet vist fglgende:

o Dereriden fgrste del af morgenspidstimen
behov for mest grent ud af byen, mens det
efter klokken ca. 7.30 vender saledes, at der
er stgrst behov ind mod byen.

« Hgjre svingende fra Sanddal Bakke stoppe-
de ungdigt trafikanter ud af byen.

« Stort set alle svinger venstre ud fra Rede
Banke - to svingbaner vil maske kunne give
mere grenttid til hoved retningen.

« Gennemsnitsfarten gennem de to kryds er
noget lavere end de skiltede 70 km/t.

o Hgjresvingende mod Rgde Banke kgrer
frem for forholdsvis hgj gennemsnitsfart
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Konklusion pa droneoptagelser
Droneoptagelserne har veeret en stor gevinst i
forhold til at kvalificere trafiksikkerhedsarbej-
det. Droneoptagelserne giver en anden dimen-
sion til de kendte metoder som eksempelvis
ulykkesanalyser, trafikinspektioner, krydstael-
linger m.m. Opmaling af rejsetid, trafikanternes
hastighed samt deres bevaegelsesmanstre gen-
nem krydsene giver en unik mulighed for at ind-
rette og planlaegge eventuelle ombygninger pa
den bedst mulige made.

Ulempen ved droneoptagelser er, at der kraeves
meget milde vejrforhold uden regn og kraftig
vind. | tettere bebyggede omrader kan det li-
geledes veere vanskeligt at overholde geldende
afstandskrav mv.

Derudover genererer optagelserne en stor da-
tamangde, og det kan derfor anbefales, at det
pa forhand er klart, hvad man @nsker at fa ud af
optagelsen. Vores erfaring er ligeledes, at tilkgb
af viden om hastighed, trafikteelling m.m. kan
anbefales. Disse oplysninger sammen med en
manuel gennemgang af optagelserne efterfgl-
gende giver en raekke relevante oplysninger om
trafikafvikling og trafiksikkerhed.
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DE STORE VEJE OG KRYDS

Et af fokuspunkterne i projektet har vaeret at forbedre trafiksikkerheden pa de store veje og i de sto-
re kryds. Fredericia Kommune har derfor strammet op pa vejafmaerkning og cykelbaner, og der er
blevet skabt en aget sikkerhed for cyklister og gdende. Ind- og udkersler ved sideveje og til butikker/
erhverv er blevet forbedret. | det fglgende beskrives de enkelte delprojekter. Alle ombyggede lokali-
teter kan ses som faktaark under bilag.

Kort over de store veje i Fredericia.

Snoghgj
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VEJLEVEJ FRA SKJOLDBORGSVE] TIL JUPITERVE]J

Vejlevej er den primare @ost-vestgdende ind-
faldsvej fra Fredericia by. Vejlevej er indrettet
med 11 meter kegrespor, enkeltrettede cykelsti-
er i begge sidder og periodevis fortov i begge
sider.

Vejlevej er oprindeligt udlagt som indfaldsvej
med detailhandel langs vejen. Det var ikke op-
rindeligt planen, at der skulle veere mange over-
karsler til Vejlevej men udviklingen af omradet
har resulteret i rigtig mange overkgrsler.

Tabel 1: Trafikteellinger 2014, Vejlevej.

For at fa en mere detaljeret gennemgang af
straekningerne og krydset Vejlevej - Vestre Ring-
vej er straekningen delt op i tre delomrader.

o Straekningen mellem Skjoldborgsvej og
krydset Vejlevej - Vestre Ringvej

+ Krydset Vejlevej - Vestre Ringvej

o Straekningen mellem Jupitervej og krydset
Vestre Ringvej - Vejlevej.

St. Ar ADT Lastbilandel | Hastighedsgraense | 85%-fraktil
880 2014 8.457 524 50 km/t 55,1 km/t
1.175 2014 11.141 746 50 km/t 50,6 km/t

Kort over Vejlevej fra Jupitervej til Skjoldborgsvej.
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Straekningen mellem Skjoldborgsvej og kryd-
set Vejlevej - Vestre Ringvej

P& streekningen mellem krydset Vejlevej - Ve-
stre Ringvej og Skjoldborgsvej er der tre over-
kersler til boligveje, ni erhvervsoverkegrsler og
tre private overkegrsler. Straeekningen er 385 me-
ter lang.

Tabel 2: Uheldsudtraek 2008-2012

Ar Draebte | Personskadeuheld | Materielskadeuheld | Anden Ekstrauheld
materielskadeuheld

2008 |0 1 0 0 0

2009 | O 1 0 1 1

2010 | O 0 0 1 0

2011 |0 0 0 1 1

2012 |0 1 0 1 0

Kort over Vejlevej fra Jupitervej til Vestre Ringvej.

g

P RER M mE )

Jupitsre]

Pa baggrund af uheldsanalysen er det valgt at
forsgge at udfere fglgende lgsninger:

Reducering af antallet af overkersler pa straek-

ningen.

o De 15 overkgrsler straekningen ligger teet
placeret, og giver anledning til uoverskueli-
ge forhold svingende trafikanter.

Etablering af kaosareal.

o Etablering af kaosareal, som har til formal
at sikre, at svingende bilister hindrer frem-
kommeligheden for den gvrige trafik, samt
at "pressede” bilister treeffer forcerede be-
slutninger, og dermed overser saerligt lette
trafikanter.

Buslommer

o Etablering af buslommer giver mulighed for
en mere glidende trafikafvikling, og forhin-
drer, at holdende busser i kgresporet giver
anledning til risiko for bagendekollisioner.

Wizl
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Krydset Vejlevej - Vestre Ringvej

Krydset Vejlevej - Vestre Ringvej er et af de mest
trafikerede kryds i Fredericia Kommune. En stor
andel af trafikken mellem Fredericia og den
vestlige del af kommunen passerer dagligt igen-
nem dette kryds.

| perioden 2008-2012 var der seks uheld i kryd-
set, fire uheld med rgdkersel og to uheld mel-
lem bilist og cyklist i forbindelse med svingma-
nevrer.

Pa baggrund af besigtigelser og uheldsanalyse
er der arbejdet med folgende fokuspunkter:

Mangelfuld eksisterende afmaerkning med.
o Utydelige striber.
« Slidte bla cykelfelter.

Adfaerd i krydset

o Eksisterende overkgrbare chaussestenshel-
ler var etableret for at adskille de ligeud ke-
rende og de svingende, dog uden at det gav
mulighed for etablering af signalbestykning,
og pa den baggrund sds mange rgdkearsler i
krydset.

Nedtagning af portalskilte

o Eksisterende portalskilte var placeret teet pa
krydset, og med kort afstand fra kerebanen.
Flere af disse var gennem tiden blevet pa-
kort.

Tabel 3: Uheldsudtraek 2008-2012

Ar Drabte | Personskadeuheld | Materielskadeuheld | Anden Ekstrauheld
materielskadeuheld

2008 | O 0 0 1 1

2009 | O 1 0 1 0

2010 | O 0 0 1 0

2011 | O 0 0 0 0

2012 | O 0 0 1 0

For at forbedre trafiksikkerheden i krydset er
folgende tiltag udfert:

Ny afmaerkning

o Hjeelpelinjer til bilister.

o 3% cykelfelti stedet for bla cykelfelter.
o Generelt opfriskning af afmaerkning.

Nye heller

o Kantstensafgraensede heller, hvor der er
placeret nye signalmaster og bestykning
med separat venstresving.

o Generel flytning og af opstramning af eksi-
sterende heller, samt optimerede placerin-
ger.

Udskiftning af portaltavler

o Portalerne er udskiftet med tabelvejvisere,
pa en stander der star i bagkanten af forto-
vet.

Kort over krydset Vejlevej / Vestre Ringvej.
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Straekningen mellem krydset og Jupitervej
Straekningen vest for krydset er meget lig straek-
ningen mellem Vestre Ringvej og Skjoldborgsvej,
med 15 overkarsler pa 410 meter. Trafikken vest
for krydset er lidt starre end gst for, det skyl-
des til dels at nogle bilister karer fra i krydset
men ogs3, at detailbutikkerne vest for krydset er
stgrre end @st for krydset og dermed generere
mere trafik.

| perioden 2008-2012 er der sket ti uheld, hvoraf
fem er sket i forbindelse med overkgrslerne.

Pa baggrund af uheldsanalyser og besigtigelser

er det valgt at forsgge at etablere folgende lgs-
ninger pa straekningen:

Tabel 4: Uheldsudtreek 2008-2012

Ar Draebte | Personskadeuheld | Materielskadeuheld | Anden Ekstrauheld

materielskadeuheld

2008 | 0 0 0 0 4

2009 | O 1 0 1 1

2010 | O 0 0 0 1

2011 | O 1 0 0 1

2012 | 0 0 0 0 0

Kort over Vejlevej fra Vestre Ringvej til Skjoldborgsvej.

En reduktion af antallet af overkersler pa
straekningen.
o 15 overkersler pa 410 meter.

Etablering af et areal reserveret til de svingen-

de

o Svingende bilister forhindrer fremkomme-
ligheden for den gvrige trafik.

o Stressede bilister tager forcerede beslutnin-
ger.

Reetablering af afmaerkning.
o Stopstreger.

o Svingbaner.

« Etablering af buslommer.

Felgende tiltag har vist sig muligt at gennemfg-
re pa straekningen:

Reetablering af afmaerkning

o Genmarkering af svingbaner og etablering
af adskilt hgjresvingsbane og cykelsti i kryd-
set ved Fatex.

Etablering af et kaosareal reserveret til svin-
gende bilister.

Etablering af buslommer som sikrer god frem-
kommelighed pa Vejlevej, og mindre risiko for
bagendekollisioner.
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Sanering af overkersler.

Malet var at begraense antallet af overkersler til
Vejlevej ved lukninger af savel boligveje som de-
tailhandlens overkearsler. Fredericia kommune
indgik en dialog med de erhvervsdrivende pa
streekningen omkring reduktion af antallet af
overkgrsler. Det viste sig igennem denne dialog
at de erhvervsdrivende ikke gnskede begraens-
ninger af overkarslerne. Samtidig blev der sendt
en partshering ud til beboerne pa Johs. Ewalds
Vej. Partshegring resulterede i et enstemmigt nej
fra beboerne i forhold til lukning af overkersel
til Vejleve;.

Fredericia Kommune indhentede en vurdering
fra et landinspekterfirma i forhold til at fa vurde-
ret hvilke muligheder der er i forhold til at gen-
nemfgre lukninger, hvor der ikke er opbakning
fra borgerne. Vurderingen fra landinspektgren
var, at det ikke kan lade sig gare uden kompen-
sation af beboere og erhvervsdrivende.

Det blev pa baggrund af dette besluttet ikke at
arbejde videre med sanering af overkearsler til
Vejleve,j.

Genmarkering af afmaerkningen.
Afmeerkningen er af aldre dato, hvorfor af-
maerkningen er meget slidt. Kaosarealet og de
nye heller medfarer et behov for en opdatering
af afmaerkningen.

Eftersom afmaerkningen ikke vurderes, at veere
en vaesentlig faktor i nogen af uheldene forven-
tes der ikke nogen synlig effekt pa antallet af
uheld. Der forventes en forbedring af tryghe-
den ved dette tiltag.

Kantstensafgraensede heller

Opgraderingen fra chaussestensheller i niveau
med kgrebanen til kantstensafgraensede heller
forventes at afhjeelpe den darlige adfaerd, der er
observeret i krydset ved besigtigelsen. Mangv-
rer hen over heller og forkert placering i krydset
vil fremover ikke vaere muligt pa grund af kant-
stensopspringet pa de nye heller.

Fredericia Kommune forventer en positiv effekt
pa trafiksikkerheden pa omkring 29 % redukti-
on i antallet af personskadeulykker og 25 % re-
duktion i materielskadeulykker.

Buslommer

Der er etableret tilbagetrukne buslommer, hvor
der tidligere var busstop langs kantstenen. Til-
taget skal fjerne busserne fra keresporerne og
dermed fjerne situationerne, hvor bilister med
stor risiko overhaler de holdende busser. Bus-
lommerne fjerner ogsa situationer med plud-
selige opbremsninger pa grund af stoppende
busser.

Eftersom der ikke har vaeret uheld i forbindel-
se med holdene busser, forventes der ingen
uheldsreduktion. Der forventes en gget tryghed
for bade bilister og buspassagerer.

Kaosareal

Kaosarealet etableres for, at svingende bilister
har et sted, hvor de kan placerer sig og vente pa
sikkert at kunne foretage svingmanevren. Nar
de svingende biler er i kaosarealet vil det lette
afviklingen i kgresporet hvilket betyder, at utdl-
modige bilister ikke forsgger at presse sig forbi
til fare og gene for de gvrige trafikanter. Kaos-
arealet vil give svingende bilister bedre tid til at
orienterer sig inden de svinger. Fredericia Kom-
mune forventer, at kaosarealet vil have en bety-
delig positiv effekt pa trafiksikkerheden. Effek-
ten er ikke mulig at kvantificere da der er mange
forskellige faktorer involveret i svingulykker.
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Illustration aof det nye Vejlevej / Vestre Ringvej kryds.
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KRYDSENE VEJLEVE) - CHR. WINTHERS VE) OG VEJLEVE) - LUMBYESVE}

Krydsene er placeret leengere mod gst pa Vej-
levej. Krydsene er placeret taet pa banegarden
og Madsby Parken, hvorfor der er mange blade
trafikanter i krydset.

Af tzllingen fremgar det, at hastigheden er for
hej og kombineret med darlig adfaerd resulterer
det i trafikfarlige kryds. Straekningen mellem de
to signalanlaeg var markeret med en stor spaer-
reflade, som mange bilister ikke respekterede.
Uhensigtsmaessig adfeerd i krydset optradte
jeevnligt, hvilket gav anledning til flere neerved
haendelser og darlig tryghed.

Andring af eksisterende spaerreflade til kant-

stensafgraenset helle

o Speerrefladen blev brugt som feerdselsareal
i nogen tilfeelde.

Da krydset fungerer som to teetliggende kryds
(Vejlevej/ Lumbyesvej og Vejlevej/ Chr. Winthers
Vej) gav den flere hundrede kvadratmeter store
spaerreflade ofte anledning til, at folk oversa det
ene af krydsene. Etableringen af en helle med
beplantning, har derfor vaeret med til at tyde-
liggare krydsenes udformning, og forbedre tra-
fikanternes adfaerd, samt at nedseette risikoen
for red-kersler.

Til uheldsanalysen er der brugt uheldstal fra pe-
rioden 2008- 2012.

Tabel 6: Uheldsudtreek 2008-2012

Ar Draebte | Personskadeuheld | Materielskadeuheld | Anden Ekstrauheld
materielskadeuheld
2008 |0 1 o 0 0
2009 |0 0 o 0 0
2010 |0 1 0 0 1
2011 |0 0 o 0 0
2012 |0 0 o 1 0
Tabel 5: Trafikteellinger 2074.
St. Ar ADT Lastbilandel | Hastighedsgraense | 85%-fraktil
520 2014 G.862 565 50 km/t 54,2 km/t

Kort over Krydsene: Vejlevej / Lumbyesvej og Vejlevej / Chr. Winthers vej.

LEa
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Vejlevej / Lumbyesvej og Vejlevej / Chr. Winthers vej.
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PRANGERVEJ MELLEM VESTRE RINGVE] OG JERNBANEGADE

Prangervej er Fredericia bys sekundzere ind-
faldsvej, der betjener den sydlige del af vestby-
en. Prangervej er anlagt med et 7 meter bredt
kgrespor, 1,7 meter enkeltrettede cykelstier i
begge sider og 2,0 meter fortov i begge sider.
Prangervej er en mindre indfaldsvej med pri-
vate overkgrsler og flere sideveje

De seneste trafikteellinger pa Prangervej er
foretaget i 2014 forud for etablering af tiltag pa
streekningen.

| perioden 2008-2012 var der 24 uheld pa Pran-
gervej, nar krydsene ved Jernbanegade og Ve-
stre Ringvej ikke medtages. Ud af de 24 uheld
var to solouheld med spritkgrsel, tre hgjresving-
sulykker og 2 venstresvingsulykker. 21 % af
uheldene pa straekningen involverede chikaner-
ne, der udgjorde hastighedsdempningen pa
streekningen.

Tabel 7: Trafikteellinger 2074.

Uheldsanalysen viste, at en stor del af uhelde-
ne i et forskellig omfang havde chikanerne som
en ulykkesfaktor. Derudover modtog Fredericia
Kommune regelmaessigt henvendelser angaen-
de manglende krydsningsmulighederne for blg-
de trafikanter. Henvendelserne kom primaert
fra forzeldre til bern pa den nzerliggende skole
eller de institutioner, der er beliggende ved Jep-
pe Aakjeers Vej.

Der er ved besigtigelser pa straekningen obser-
veret flere uhensigtsmaessige krydsninger fore-
taget af bgrn i retning mod skolen, hvorfor det
blev vurderet, at et sikkert krydsningspunkt ville
veere hensigtsmaessigt.

Tabel 8: Uheldsudtreek 2008-2012

Ar Drzebte | Personskadeuheld | Materielskadeuheld | Anden Ekstrauheld

materielskadeuheld

2008 1

2009

2010

2011

ol o| o| o o
ol o| o| o o
= = | o o
Al o 2| w| w

ol wl w| N

2012

St. Ar ADT Lastbilandel | Hastighedsgraense | 85%-fraktil

935 2014 4.318 226 50 km/t 49,1 km/t

1.350 2014 5.892 363 50 km/t 46,9 km/t
ervej fra Vestre Ringvej til jernaeade.

Kort over Prang
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Folgende tiltag blev udvalgt til, at forbedre tra-
fiksikkerheden pa streekningen:

Udskiftning af de eksisterende chikaner med

bump.

o Bumpene etableres for at fa en ens hastig-
hedsdeempning der ikke afhaenger af trafik-
maengden, og tidspunktet pa degnet.

Etablering af "berne venligt” krydsningspunkt
v. Jeppe Aakjeers Vej, hvor de fleste barn kryd-
ser mod skolen.

Det blev vurderet, at hastighedsdaempning med
bump, var den sikreste made at opna en konti-
nuerlig hastighedsdaempning pa. Fordelen ved
bump fremfor chikaner pa straekningen er, at
effekten ikke afhaenger af trafikmaengden sam-
tidig med, at bumpene ikke udger en pakersels-
risiko.

Efter bumpene blev etableret, har beboer-
ne meldt om lavere hastigheder ogsa udenfor
myldretiden. Der er endnu ikke udfgrt en ny tra-
fiktzelling, sa der foreligger ikke konkrete tal pa
hastighedsudviklingen.

Der var allerede et krydsningspunkt vest for Jep-
pe Aakjeers Vej, i form af et signalreguleret fod-
gaengerfelt. Placeringen vest for Jeppe Aakjeers
Vej, gjorde dog, at mange bern cyklede pa tvaers
af fodgeengerfeltet og mod faerdselsretningen
pa tveers af Jeppe Aakjaers Vej, for at cykle ad
Jeppe Aakjeers Vej mod skolen.

Det blev derfor besluttet, at opgradere det
krydsningspunkt. For at ggre krydsningspunktet
mere attraktivt for cyklister og skolebgrn blev
Jeppe Aakjers Vej ensrettet mod nord, med
parkeringsforbud i @stsiden. Forventningen er,
at Jeppe Aakjeers Vej fremover skal udgere den
primare skolevej fra Prangervej ned til skolen
pa Skjoldborgsvej / Chr. Winthers Vej. Fremover
vil Jeppe Aakjeers Vej vaere en let trafikeret bo-
ligvej, hvor der er god plads til cyklister. Skolens
cykelskure er placeret lige over for Jeppe Aak-
jeers Vejs nordlige ende, hvorfor det er oplagt
at indrette vejen med fokus pa cyklisternes. Sig-
nalanlaegget med fodgsengerfeltet blev udvidet
sd Jeppe Aakjeers Vej ogsa blev signalreguleret,
samtidig med at der blev etableret cyklistsigna-
ler og cykelistsvingbaner for krydsning i egen
fase i krydset.

Formalet med den store udvidelse af krydset
var, at lave et kryds der sikrer blade trafikanter
bedst muligt, samtidig med at krydset fungerer
som et undervisningssted, hvor foreeldre og
bern kan traene trafikal adfeerd.

Krydsombygningen er udfert sent i Trafiksik-
kerhedsbyen derfor er evalueringen baseret pa
observationer. Observationerne viser, at kryd-
set fungerer efter hensigten, flere elever bruger
krydset end det gamle krydsningspunkt og den
teette trafik til bernehaver og skoler i omradet er
efterfelgende mere struktureret, hvilket giver et
indtryk af et trafiksikkert kryds, hvor saerligt de
lette trafikanter har faet gode forhold.
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Skitse af signalanlceg ved Jeppe Aakjcers Vej samt
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VESTERBROGADE

Vesterbrogade mellem Frederik den 3.s plads og
Indre Ringvej er den gstlige forsaettelse af Vejle-
vej indtil midtbyen. Vesterbrogade er 375 meter
lang og har fem sideveje. Der er detailhandel
langs de vestligste 140 meter, mens der langs
de resterende 235 meter er boliger og kirke-
gard langs vejen. Vejen er anlagt med et 7 meter
bredt kgrespor, 2 meter bredt parkeringsspor i

begge sider, 2,4 meter brede enkeltrettede cy-
kelstier adskilt af helle fra parkeringsspor. Ende-
lig er der 2,4 meter brede fortove i begge sider.

| perioden 2008-2012 var der 14 uheld pa straek-
ningen. 6 uheld hvor en fodgaenger bliver pakert
af enten en bil eller en cykel. 3 uheldene i fod-
gaengerfeltet. 6 uheld med cykler eller knallerter,
4 af disse er sket ved sidevejene hvor cyklisten
overses.

Tabel 9: Trafikteellinger 2014.

Uheldsanalysen resulterede i felgende fokus-
punkter:

Sidevejstilslutninger.
o Parkeringssporene skjuler blgde trafikanter.

Synlighed ved fodgeengerfeltet.
o Parkeringsspor skjuler fodgaengere.
o Hellen er utryg.

Tabel 10: Uheldsudtreek 2008-2012

Ar Drabte | Personskadeuheld | Materielskadeuheld | Anden
materielskadeuheld

Ekstrauheld

2008 | O 0 0 3 2

2009 |0 0 0 0 1

2010 |0 0 1 1 0

2011 | O 0 0 0 2

2012 | O 0 0 3 1

St. Ar ADT

Lastbilandel

Hastighedsgraense | 85%-fraktil

360 2014

8.651 590

50 km/t 46,7 km/t

Kort af Vesterbrogade fra Indre Ringvej og Frederik den 3.s plads.




P& baggrund af uheldsanalysen er felgende til-
tag anvendt pa Vesterbrogade:

« Fjerne mest muligt parkeringsspor.
o Etablering af venstresvingsbane til Luther-

svej

o Flytning af fodgaengerfelt til mere aben
placering.

o Forbedring og udvidelse af krydsningshel-
le.

P& straekningen ml. Indre Ringvej og Anders
Billes Vej var der stor modstand mod fjernelse
af parkeringssporet. Fredericia Kommune var i
dialog med detailhandelen i omradet, men der
kunne ikke findes en lgsning, som var tilfreds-
stillende for erhvervslivet. Det blev derfor be-
sluttet at udtage den vestlige del af straekningen
af projektet ” sdledes at det ikke vil bremse frem-
driften af dette projekt. Fredericia Kommune
vil senere arbejde pa at finde en falles lgsning
sammen med detailhandelen pa straekningen.

P& den resterende del af Vesterbrogade blev

Foto af Vesterbrogade ved Luthersvej.

parkeringssporet fjernet omkring sidevejene
og der hvor det nye fodgeengerfeltet er place-
ret. Dele af parkeringssporet blev inddraget til
buslommer for at undga, at bussen holder og
spaerrer karesporet, sa bilister fristes til at over-
hale de holdende busser.

At parkeringssporet er blevet fjernet, har dbnet
Vesterbrogade op, s der nu er bedre plads og
bedre oversigt. Cyklister og fodgsengere er ble-
vet langt mere synlige og bussernes af- og pa-
saetningsforhold er markant forbedret.

Fodgaengerfeltet er flyttet gst for Luthersvej til
en mere dben placering. Den nye placering giver
bedre oversigt og plads til at udvide krydsnings-
hellen. Den nye placering gar, at venstresvin-
gende bilister ind ad Luthersvej og mod skolen
pa Hegevej kan holde i en venstresvingsbane og
ikke skal igennem fodgaengerfeltet inden sving-
mangvren. De svingende biler er nu flyttet ud at
kegresporet, hvorfor bilister ikke foretager uhen-
sigtsmaessige mangvrer for, at passere venten-
de biler.

Tiltaget er vurderet ca. 250 dage efter faerdigge-
relsen. | den periode har der varet 1 registre-
ret uheld. Uheldet er sket i den vestlige ende af
Vesterbrogade foran detailhandlen, hvor parke-
ringssporet ikke er blevet fjernet. P4 baggrund
af besigtigelser efter aflevering af projektet vur-
deres tiltagene at fungere efter hensigten, med
et synligt fald i antallet af uheld til falge.
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FREDERIK D. 3'S RUNDKO@RSEL

Frederik d. 3's rundkersel er en af de vigtigste
knudepunkter i trafikken ind og ud af midtbyen.
Rundkerslen ligger i det nordvestlige hjgrne af
voldanlaegget, der omkranser midtbyen.

I rundkerslen samles fire vigtige veje. Rundkars-
len har fire ben:

Kort af Frederik den 3.s rundkarsel.

- -

2 etn g

Vesterbrogade, der er byens vestlige ind-
faldsvej

Danmarks Port, en af fem veje ud af midt-
byen

Egeskovvej, der er indfaldsvejen fra nord
Nerrebrogade der betjener en stor del af
boligomradet i nordbyen. Ligeledes er en
af byens skoler beliggende op ad Norre-
brogade.
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| forbindelse med projektet blev der udfert en
dronetaelling af rundkerslen, teellingen viste ha-
stigheder og stremninger. Taellingen viste fal-
gende trafikstramme.

Ilustration af trafiktcelling.

Tabel 11: Uheldsudtreek 2008-2012

Ar Draebte | Personskadeuheld | Materielskadeuheld | Anden
materielskadeuheld

Ekstrauheld

2008 | 0 0 0 3 1

2009 |0 0 0 1 0

2010 | 0O 0 0 3 0

2011 |0 2 0 2 0

2012 |0 0 0 1 0

| perioden 2008-2012 var der 13 uheld i rund-
kerslen, heraf var de 12 af uheldene pakersel
af cyklister eller knallerter. Det sidste var et so-
louheld. Af pakerslerne af cyklisterne skete 3 af
dem i forbindelse med at bilisten forlod rund-
kerslen, mens de resterende 9 var pakersler
hvor bilisten var pa vej ind i rundkerslen.

| forbindelse med uheldsanalysen blev der fore-
taget droneoptagelser til yderligere analyse af
rundkerslen. Optagelserne viste, at bilerne pas-
serede rundkegrslen med en hgjere hastighed
end det var hensigtsmaessigt, samtidig med at
biler karte i "lige linjer” seerligt mellem Vester-
brogade og Danmarks Port. Det betgd, at tids-
rummet til at oriente sig mod cykelstien var
meget lille. Denne problematik var ligeledes ty-
delige i uheldsanalyserne.

Uheldsanalysen resulterede i felgende fokus-
punkter:

o Fokus pa nedsettelse af hastighed. Det
vurderes at en lavere hastighed vil give
bilister og cyklister mere tid til at erkende
hinanden.

« Forbedring af cirkulationsmenstre. For at
nedbringe hastigheden var det nedven-
digt, at paleegge bilisterne en mere krae-
vende svingmanevre.

o Forbedring af oversigtsforhold. Cykelstien
la langt fra kerebanen, seerligt ved Dan-
marks Port, hvorfor cyklisterne nemmere
kunne overses.

« Rundkerslens udformning tillod bilisterne,
at orientere sig for hele rundkerslen inden
de befandt sig ved vigepligtslinjerne, hvor-
for nogle bilister ikke bremsede op inden
de kerte ind i rundkerslen.
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P& baggrund af uheldsanalysen blev falgende
tiltag anvendt:

« Lavere hastighed for bilister i rundkerslen.

e Andring af muligheden for linezer gen-
nemkeorsel fra Vesterbrogade mod Dan-
marks Port

o Forbedring af oversigtsforhold i rundkers-
len.

« Forbedring af cyklisternes synlighed.

Illustration af den nye Frederik den 3. s rundkarsel.
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For at fa bilisternes til at seette hastigheden ned,
er der foretaget flere tiltag. Det forste tiltag er
en udvidelse af midtergen, saledes at kurven i
mangvrearealet er blevet skarpere. Det betyder
i praksis, at mangvren er blevet mere kreevende
og ikke tillader samme hastighed som tidligere.
| forbindelse med udvidelsen af midtergen, er
midtergen havet og beplantet saledes, at den
skaermer oversigten igennem rundkerslen.

Formalet med andringerne i udformningen er,
at tvinge bilisterne ned i hastighed. Kantstens-
linjen pa Egeskowvvej og Nerrebrogade er fort
helt ud til mangvrearealet, sa bilisterne ikke
leengere kan skaere hjgrnerne nar de kgrer ind i
rundkerslen.

Den nye udformning ser ud til at virke efter
hensigten. Der er ikke lavet nye hastighedsma-
linger, vurderingen er baseret pd besigtigelser
og uheldsudtraek. Ombygningen blev afsluttet
13.07.2017 og 240 dage senere er der ikke re-
gistreret nogen uheld med cyklister. Der er kun
to uheld - et uheld hvor politiet har eftersat et
kgretgj, samt et solouheld.

Det generelle indtryk af rundkerslens nye ud-
formning er, at det virker efter hensigten.

For at synliggere cyklisterne er de bredde hel-
ler mellem cykelsti og karebane erstattet med
kantsten sdledes, at cyklisterne er flyttet teettere
pa kerebanen og dermed er mere synlige.

En stor del af uheldene skete ved krydsningen
af Danmarks Port. Der er derfor foretaget eks-
tra tiltag ved dette ben. Fodgaengerfeltet er fjer-

net og fodgaengere henvises til det nyetablere-
de fodgaengerfelt 50 meter leengere mod syd pa
Danmarks Port. Fodgaengerfeltet er etableret i
forbindelse med krydsningen af stien ved Vold-
graven, og etableret pa en haevet flade og med
torontoblink. Fodgaengerne synligggres derfor,
ligesom fodgeengernes krydsning af Danmarks
Port nu er samlet et veldefineret sted, hvor
krydsning tidligere foregik vilkarlige steder over
en lang straekning cykelkrydsningen er flyttet til
det tidligere fodgaengerfelt og vigepligten er pa-
lagt cyklisterne.

Ombygningerne har betydet, at rundkerslen nu
er mere simpel at faerdes i, og mere overskuelig
for bilister.

Ved indfgrelse af vigepligt for cyklister, undgas
konflikten mellem bilister og cyklister ved Dan-
marks Port, hvor 9 ud af de 12 uheld far ombyg-
ningen var mellem udkerende bilister og kryd-
sende cyklister.

Kantstensafgraensningen har samme funktion
som hellerne havde fgr ombygningen. Da ha-
stigheden er nedsat vurderes det at trygheden
ikke er pavirket.

Vigepligten for cyklisterne over Danmarks Port
gav anledning til en del henvendelser og i en
periode herskede der tvivl om hvem der hav-
de vigepligt. Der er pa baggrund af dette sat en
midlertidig informationstavle op omkring vige-
pligtsforholdene. Trafikanterne har efterhan-
den veennet sig til endringerne, og med und-
tagelse af nogle fa bilister der lader cyklisterne
krydse, overholdes de nye vigepligtsregler for
cyklisterne.
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