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Resumé

Kommissoriet for VVM-undersggelsen indeholder et krav om, at der skal undersegges et K-alternativ
med udbygning af kollektiv trafik. Det er ikke sket. Der er blot nogle korte betragtninger, som munder
ud i afvisende bemarkninger. Der er ingen serigs analyse af muligheder for at nogle at de bilpendlere,
der nu kerer i bil med en gennemsnits beleegning pa 1,05 person pr. bil, kunne tilbydes transport med
kapacitetsstaerke kollektive transportmidler. Det er disse nasten tomme pendlerbiler, som fylder i
myldretiden, der udger hovedargumentationen for anleg af en motorvej. P4 alle andre tidspunkter er der
rigeligt med vejkapacitet.

Det fremgér af materialet, at bygning af en motorvej blot vil flytte den trafikale flaskehals leengere mod
Kebenhavn og Vejdirektoratet forventer, at en motorvej vil give et stort trafikspring. Derved vil
vejtrafikken i store dele af Storkebenhavn blive negativt pavirket. Derved vil fremkommeligheden for et
utal af andre trafikanter blive forringet. Denne forringelse er ikke beregnet.

Med hensyn til trafikstejen er der ikke taget hajde for WHOs kritik af de alt for heje stojgraenser i
Danmark. Danmark kan ikke sidde en sadan kritik overherig og samtidig bryste sig med at vere et
miljemessigt foregangsland.

Vejdirektoratet har sammenlignet stojen efter anlaeg af en motorvej med stgjen fra en fiktiv og ikke
mulig fremskrivning med 15-26 % mere trafik i 2025 pa den eksisterende vej. Dertil kommer, at man har
beregnet stgjen i 2025 ud fra at alle karer svarende til hastighedsgransen pa 90 km/t, hvilket ikke er
realistisk, nar der allerede nu er nedsat hastighed i myldretiden. Med denne steerkt tendentigse
beregningsmetode nedtones den store ekstra stgjbelastning, som en motorvej med hastighedsgranse pé
110 km/t og stort trafikspring vil indebare. Derfor misinformeres borgerne vedrerende den
stejbelastning som en motorvej vil betyde.

Vejdirektoratet har tillige lavet en analyse, der skal vise hvordan bilpendlere kommer frem i myldretiden
efter anlaeg af en motorvej. Her har man igen sammenlignet med en fremskrivning af trafikken til 2025
pa den eksisterende vej, selvom man skriver at kapaciteten allerede nu er opbrugt. Ved at sammenligne
med en fiktiv og ikke mulig situation, giver man indtryk af, at bilpendlere fra Helsinge med mal i det
meste af Storkebenhavn vil komme hurtigere frem. Det er ikke realistisk og serigst.


https://www.ft.dk/da/udvalg/udvalgene/mof

Ved gennemgang af VVM-undersggelsen har vi fundet sé store mangler, at den ikke er et brugbart
redskab som grundlag for en beslutning om anlag af en motorvej pa strekningen.

Vi md opfordre Folketinget til sorge for at der tilvejebringes et ordentligt beslutningsgrundlag, gerne
med uathangige trafikeksperter fra udlandet, inden man kaster sig ud i et motorvejsprojekt, der vil
forege bilpresset mod Storkebenhavn, skabe store stojproblemer, ege klimabelastningen, suge
passagerer ud af den kollektive trafik og koste omkring 900 millioner skattekroner.

Vejdirektoratet har ikke opfyldt kommissoriet, hvad angar K-alternativet.
Lesning med forbedring af den kollektive trafik

I forbindelse med VVM-undersggelsen skal der foretages en undersegelse af om en udbygning af den
kollektive kan leose problemerne — et sdkaldt K-alternativ. Det fremgar af kommissoriet for VVM-
undersogelsen.

”Der vil blive vurderet et 0+-alternativ med mindre kapacitetsforbedrende foranstaltninger, samt
et K-alternativ med udbygning af kollektiv trafik”.

Det drejer sig om en vejstraekning, som primart bruges af pendlere i de relativt korte tidsrum, hvor der
er pres pa vejen. Ifelge Transportvaneundersggelsen er gennemsnitsbeleegningen i myldretidens
pendlerbiler kun 1,05 person pr. bil. Vejdirektoratet undlader 1 ovrigt at neevne denne meget ringe
udnyttelse af bilerne og derved ogsa vejkapaciteten.

Det hgjeste antal biler, der er registreret pa streekningen 1 myldretiden er ifelge VVM-undersogelsen ca.
450 pr. kvarter 1 morgenmyldretiden i1 begge retninger. Niveauet er lidt lavere i
eftermiddagsmyldretiden.

Bortset fra de to myldretider er der rigeligt med kapacitet pa vejen.

Omregnet til personer er det ca. 470 personer, der maksimalt befordres pr. kvarter i bilerne 1
morgenmyldretiden 1 hver retning. I hver af pendlerbilerne er der i ”spidstimen” ca. 4 tomme
siddepladser. I denne spidstime”, hvis biltrafik benyttes som argument for en motorvej, er der altsa
omkring 7.200 normalt fine tomme siddepladser.




Eftersom vejen kerer parallelt med S-banen til Hillered er det naerliggende at se pa kapaciteten i et S-tog
Som man kan i figuren se er der 340 siddepladser i et 8-vogns S-tog. Plus plads til cykler, kerestole og
barnevogne. S-banen har meget stor kapacitet og belaster miljoet minimalt. En udbygning af
togtrafikken er derfor en oplagt mulighed.

DSB litra SA

DSE litra SA

B-vogns S-tog litra SA-SB-SC-SD-SD-SC-SB-SA. Elektriske og hydrauliske bremser. 312 sader, 28 klapsader og ca. 360 stipladser. Flexrum
til cykler mm. Scharfenberg automatkobling.

Kilde: DSB

Som det kan ses af denne illustration har en 2-sporet S-bane en kapacitet svarende til 32 vejbaner:

cine S-Balo e
- e
Shu'hen

ﬂ Platsbedart der 5- Bidn Rir do Bafdrdarung Yoo 32 400 Fahi gdaten pro Stunde
o ) ) = ) ) ) ) () ) ) o e e
‘ Platzhedar des hvividiaherkehs mi P Ao die Belérderung von 32 400 Menschen pre Stunde

55 mbreite Strala 16apurg

Kilde: DB
Vejdirektoratet behandler en loesning med forbedret togtransport meget overfladisk og kortfattet:

Her hvad Vejdirektoratet skriver:



“Derudover kan en mulighed veere at forbedre den eksisterende togtrafik mellem Hillerod og Kobenhavn. Pa kort
sigt kan der for eksempel veere tale om at indfore lengere tog og oget regularitet pd S-togslinje E mellem
Kobenhavn og Hillerad. Pd lcengere sigt vil fuldt automatiske S-tog kunne bidrage til at togene kan kore oftere og

teettere. En forlengelse af S-togslinjen fra Farum mod Hillerad kreever store investeringer i en helt ny jernbane”.

Den eneste forbedring af den kollektive trafik som er indarbejdet i beregningerne er S-togs- og
lokaltogsbetjening af ny stationen i Hillered S

Vejdirektoratet neevner f.eks. end ikke ikke forslaget nedenfor om forbedring af togtrafikken pa
streekningen til Hillerod.

Det ville kunne skaffe stor ekstra kapacitet og kortere rejsetider for mange passagerer. Derved kunne
bilbelastningen nedszttes.

I reekken af de hidtil undersegte forslag fremlaegger Trafikstyrelsen | dette debatoplaeg til idefase 3
lesninger, som skitserer 3 grundizeggende mader at forbedre S-togsdriften p3 straskningen.
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Projektet om udbygning af S-banen til Hillersd omfatter bl.a. anlaeg af 1 eller 2 spor p3 hele elier dele
af straekningen Hellerup-Holte.

Kilde: Udbygning af S-banen Hellerup-Holte Debatoplag til idéfase. Banedanmark. Maj 2010.

Dette forslag er endvidere interessant fordi staten allerede i 1950’erne erhvervede arealer langs banen
mellem Hellerup og Holte til de allerede dengang planlagte ekstra spor.

Vejdirektoratet nevner heller ikke planerne om ombygning af Hillered station, der kunne skaffe flere
passagerer pa Lokalbanestrekningerne og som fedelinier til S-banen.

Ej heller nevnes muligheden for generel opgradering af lokalbanerne nord for Hillered, der kunne sorge
for transport af en del af de personer, der nu bruger bil og skaber presset pa vejene i omradet, pa
indfaldsvejene og ringvejene nermere Storkebenhavn.



Der kunne f.eks. etableres 20 minutters drift pa straekningerne til Gilleleje, Tisvildeleje og Hundested.
Derved kunne bilisterne fa et miljovenligt alternativ til pendling i hver sin bil. To sammenkoblede
lokalbanetog har plads til omkring 250 siddende passagerer og cykler,kerestole og barnevogne.

Som naevnt ovenfor er det kun ca. 470 personer, der maksimalt befordres pr. kvarter i bilerne i
morgenmyldretiden mod Kebenhavn.

Vejdirektoratet og bustrafikken

Vejdirektoratet neevner blot hvilke busser, der kerer i omradet, deres lave frekvens og lange koretider.
Det nermeste man kommer et forslag til forbedring af bustrafikken er dette, som dog straks skydes ned
og bruges som argument for en motorvej.:

“En made at skabe bedre mobilitet gennem bedre kollektiv transport langs streekningen vil veere at
indfore en hojklasset direkte buslinje ad motorvejen mellem Hillerod St. (via ny Hillerod S st.) og Farum
St. Undervejs kan der veere stop ved rampekrydsene ved Kolleradvej og/eller Nymallevej. Denne losning
for en hurtig buslinje fungerer kun, hvis streekningen udbygges til motorvej, da busserne ellers vil sidde
fast i bilkoen pa motortrafikvejen”.

Kilde: MOVIA



Konklusion hvad angér en lesning med kollektiv transport:

Vejdirektoratet har ikke levet op til kommissoriet for VVM-undersegelsen, idet man ikke serigst har
undersegt, hvordan man kunne fé lost de kortvarige problemer med pendlerne ved hjelp af
kapacitetssterke kollektive transportmidler.

Vejdirektoratet har naermest rutinemaessigt afvist enhver tanke om andre losninger end nogen, der
indebaerer massive vejudbygninger. Her fra informationsmaterialet:

Kollektiv trafik

Det er vurderet om en udbygning af den kollek-
tive trafik kan erstatte behovet for en udvidelse til
motorve].

Det forventes, at overflytning fra bil til bus vil vaere
af marginal betydning i forhold til den trafik-
maengde, der vil kere p& motorvejen i 2025,

Pa lmengere sigt vil fuldt automatiske S-tog kunne
bidrage til at togene kan kere oftere og testters.

En forlaengelse af S-togshinjen fra
Farum mod Hillered er ikke
vurderet i VVM-undersegelsen.

Trafikstej

”Stej fra trafikken er uden sammenligning den varste stejkilde i vores samfund. Mange steder i Danmark er
folks boliger og neere udearealer i hoj grad belastet af stoj og udledninger fra trafikken. Bare i Danmark er
over 720.000 boliger eller 1,4 millioner danskere pavirket af trafikstej, som ligger over Miljostyrelsens
vejledende grensevaerdi.”

Kilde: Trafikstej - et overset samfundsproblem. En hvidbog om lgsninger og udfordringer, Maj 2016.
http://www.gate21.dk/wp-content/uploads/2016/05/Hvidbog_samlet_web.pdf

Pé det seneste har WHO tilmed kritiseret Danmark for at operere med alt for heje vejledende normer
for stej fra trafikken. ’Stgjgraensen” ber sattes ned fra 58 decibel til 53 decibel.


http://www.gate21.dk/wp-content/uploads/2016/05/Hvidbog_samlet_web.pdf

WHO dumper danske
staojgraenser: Langt flere ramt af
farlig stoj

Trafikstoj er langt mere skadeligt, end de nuvaesrende danske
stojgraenser laegger op til, lyder det i ny rappeort.

“For forste gang nogensinde kommer Verdenssundhedsorganisationen, WHO, med konkrete
anbefalinger for, hvor meget trafikstoj mennesker kan téle. Bor du tet pa en vej, der udsatter dit hjem
for stej over 53 decibel, sa er det potentielt set sundhedsskadeligt at bo der, fastslar WHO i
rapporten.Det er markant lavere end den graense pd 58 decibel, som danske myndigheder anvender 1 dag.
Det betyder, at langt flere mennesker end hidtil antaget er i farezonen. Stejforureningen stiger i vores
byer og forpester livet for mange europaere. Ud over at vare en plage, sa er overdreven stgj ogsa en
helbredsrisiko, som eksempelvis forer til hjertekarsygdomme, siger Zsuzsanna Jakab, der er direktor for
WHO i Europa”

Kilde: 10. oktober 2018
https://www.dr.dk/nvheder/indland/who-dumper-danske-stoejgraenser-langt-flere-ramt-af-farlig-stoej

Hgjere hastigheder og mere trafik er naturligvis arsag til stigende stojbelastning. Motorer og
vindmodstand er med til at skabe stgj fra keretojer, men den sterste del af stgjen opstér i kontakten
mellem dek og vejbane. Dakstojen dominerer for de fleste koretojer, nar hastigheden er over cirka 40
km/t. Derfor stejer el-biler pa linje med andre biler nér de kerer over denne hastighed.

”Stej fra motorveje. Vejdirektoratet har i foraret 2016 udsendt en rapport, der dokumenterer, at stej fra
motorveje er signifikant mere generende end stgj fra andre veje (se kapitel 4). Det er 1 overensstemmelse
med husprisundersegelsen fra 2003, der viste, at boliger ved motorveje taber mere i verdi pa grund af
stgj end boliger ved andre veje. Denne nye dokumentation er sdledes en yderligere grund til en revision
af vejstgjens samfundsekonomiske omkostninger, hvor der kan tages hensyn til de sarlige gener, der er
knyttet til stej fra motorveje.”

Kilde: Trafikstgj - et overset samfundsproblem. En hvidbog om lgsninger og udfordringer, Maj 2016

”Reduceret hastighed betyder mindre stgj, men ogsa eget trafiksikkerhed og reducerede CO2
-emissioner. Hastighedsreduktion bliver 1 dag anvendt i flere kommuner — dog ferst og fremmest for at
oge trafiksikkerheden, men stgjen dempes ogsa. I andre lande bruges hastighedsnedsattelse aktivt til at
reducere trafikstgjen. Variable hastighedsbegransninger som for eksempel senket hastighed om natten,
hvor folk er mest stojfolsomme, er ogsa en mulighed. Dette virkemiddel bruges endnu ikke i Danmark.”

Kilde: Trafikstgj - et overset samfundsproblem. En hvidbog om lgsninger og udfordringer, Maj 2016

I denne sag opererer Vejdirektoratet med at satte hastighedsgransen pa 90 km/t pd den eksisterende vej
op til 110 km/t pa en motorve;j.

Og samtidig vil en motorvej gge biltrafikken kraftigt.

Det er isesr i myldretidsperioderne, at trafikken vil stige, hvis vejen udvides til
motorvej. For eksempel vil der komme 89 % flere biler i morgenspidstimen pa
stresekningen syd for Roskildevej, mens stigningen samme sted er 40 % owver
hele degnet.

Kilde: VVM-undersogelsen
Den lavere hastighed, der nu er i myldretiden pa strekningen vil med en motorvej blive langt hojere
fordi vejen udvides kraftig og hastighedsgransen settes op. Den relative ’ro”, der nu er i myldretiden -

pa grund af lavere hastigheder - vil live aflost af massivt stejpres pé alle tidspunkter.

Danmark ber lytte til WHO og nedszatte sine stegjgranser af hensyn til borgerne helbred, sovn og


https://www.dr.dk/nyheder/indland/who-dumper-danske-stoejgraenser-langt-flere-ramt-af-farlig-stoej

velbefindende. Eftersom WHOs anvisninger er kommet mens VVM-undersogelsen er 1 hering md denne
VVM-undersggelse droppes og der ma udarbejdes en ny VVM-undersogelse i lyset aft WHOs
anbefalinger baseret pa den nyeste forskning. Danmark kan ikke sidde en sddan kritik overherig og
samtidig bryste sig med at vaere et miljomeessigt foregangsland.

Der er andre alvorlige ting ved Vejdirektoratets stgjberegninger. Man opererer i sin teoretiske
trafikfremskrivning med en kraftig trafikstigning pa den eksisterende vej frem mod 2025, selvom man
skriver, at kapaciteten allerede nu er opbrugt. Det hanger ikke sammen. Og den postulerede store
trafikmengde 1 2025 - uden en motorvej - ma formodes at kere med lavere hastigheder. Det er der ikke
taget hogjde for 1 beregningen. Beregningen er foretaget ud fra den skiltede hastighedsgraense.
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Kilde: https://vejdirektoratet.viewer.dkplan.niras.dk/media/79086/Miljoekonsekvensrapport.pdf



https://vejdirektoratet.viewer.dkplan.niras.dk/media/79086/Miljoekonsekvensrapport.pdf

Her en sammenligning mellem tilstanden i 2015 og efter anlaeg af en motorvej. Her ses det tydeligt, at
stojbelastningen stiger meget kraftigt, selvom man har medregnet stojvern ved motorvejen.
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Baseret pa en beregning med motorvej med
hastigheder pa 110 km/t

Kilde: https://vejdirektoratet.viewer.dkplan.niras.dk/media/79086/Miljoekonsekvensrapport.pdf

Som grundlag for stejberegningerne er anvendt trafikmaengder (ADT) jf. VISUM trafikmodel.
Retningslinjer vedr. beregning af stoj fra vejtrafik med NORD2000 forskriver, at der anvendes faktiske
korehastigheder - eller i mangel af dette, erfarede/skiltede hastigheder. Der er som sddan benyttet
skiltede/tilladte hastigheder svarende til de forskellige vejtyper.

Kilde: https://vejdirektoratet.viewer.dkplan.niras.dk/media/79086/Miljoekonsekvensrapport.pdf



https://vejdirektoratet.viewer.dkplan.niras.dk/media/79086/Miljoekonsekvensrapport.pdf
https://vejdirektoratet.viewer.dkplan.niras.dk/media/79086/Miljoekonsekvensrapport.pdf

Pé skemaet kan man i midterste kolonne se den fremskrevne trafik uden en motorvej. Den fremskrivning
er benyttet til at postulere kraftig stigende stejbelastning uden en motorve;.

Antal keretojer pa hvardage

Trafikken Ikke udvidel Udvigdet il motorye)
| dag prognosa 2025 prognose 2025
|steredvejen - Herred svejen 18.500 22.600 28.000
Harradvejen - Pader Oxe Alle 23.400 28.000 3B.600
Peder Oxes Afle - Roshkildave 37.100 42.800 65.900
Roskildeve| - Kolleradve) 34.600 41.000 57.400
Kolleradve) - Nymallave; 37.200 46.800 5B8.400

T ———————
/

Kilde: VVM-undersogelsen

Vejdirektoratets rapport bygger helt og holdent pa de foreldede og kritiserede regler. Som det kan ses pd
skemaet nedenfor kigger man slet ikke pé stejbelastning under 58 dB.

At der skulle vaere flere stojbelastede boliger pa den eksisterende vej i 2025 end pa en motorvej er ikke
korrekt. Den foretagne fremskrivning af stejbelastningen er mildt sagt meget problematisk, idet der ikke
er plads pé veje og den postulerede ekstra trafik vil under alle omstendigheder skulle bevaege sig med
lave hastigheder, hvor stgjen ogsd er meget begrenset. Derfor er det et urimeligt
sammenligningsgrundlag.

Anfal stejbelastade boliger SET
Beregnings- 63-68 68-73 >73dB Stajbelast-
situationer dB dB8 ningstal
Dagens situation
(rafikmaengde 4r 2015) 268 29 9 3 309 ar
Ikke udvidet vej
(rafikméengde Ar 2025) 466 47 15 4 532 63
Udvidelse til molorve|
(rafikmasngde &r 2035)
Stafreducerende 304 52 16 4 376 50
belagning

Kilde: VVM-undersggelsen



”Der keorer i dag mellem 20.000 og 38.000 keretojer 1 dognet pa hverdage. Denne trafikmaengde er, hvad
motortrafikvejen kan rumme, og trafikken afvikles derfor pa kapacitetsgraensen i flere timer béade i
morgen- og eftermiddagsmyldretiden.”

Kilde: VVM-undersogelsen

Her lidt beroligende ord fra Vejdirektoratet. S& ma man holde sig inden dere. Og bemerk stgjgransen,
der jo tilmed er en degnberegning. Ikke noget med en graense pd 53 dB, som anbefalet af WHO.

“Der vil blive mulighed for at soge om tilskud til stajisolering for de boliger, som ikke bliver afskcermet
eller har et stojniveau over 63 dB. Vejdirektoratet yder bl.a. tilskud til udskiftning af vinduer efter
nermere fastsatte regler, som er beskrevet i en pjece. ”

Kilde: VVM-undersogelsen

At man nedtoner stgjproblemerne efter anleg af en motorvej med hgjere hastighedsgrense og langt
storre trafik virker ikke trovaerdig. Motorvejen vil tilmed give mulighed for hurtig kersel pa alle
tidspunkter med deraf folgende massiv stej. Vi ved godt, at man lokker med flere “’stojvaern” og sakaldt
stojvenlig asfalt. Stegjvern af forskellig art er ingen patentlosning og ej heller anden asfalt.

Stojbilledet vil 22ndre sig i forhold til i dag p.ga. den @gede trafikmasngde og
hastighed, men afveergetiltag som stejskeserme og -volde vil modvirke en del af
den ogede stoj, saerligt for de ejendomme og rekreative arealer der ligger

narmest vejen.
Kilde: VVM-undersogelsen

Den eksisterende vej kunne jo ogsé sikres pa samme made. Og her er fordelen den mindre trafikmangde
og lavere hastighedsgranse, som reducerer stojbelastningen. Nar Vejdirektoratet taler om
“kapacitetsgranse” er det, som ovenfor nevnt, biler med 1,05 person pr. bil.

Det er ogsa interessant, at Vejdirektoratet analyserer en anden vejlesning end en motorvej. Det er en 4-
sporet motortrafikvej med midterautovaern. Her er bekymringen, at man ikke vil kunne kere med 110
km. I timen — iseer udenfor myldretiderne. Der er ikke bekymring at spore for folks helbred og nattesevn.
Vejdirektoratet erkender, at kapaciteten kun er lidt mindre.

Denne losning vil derfor betyde nasten samme merbelastning leengere inde mod Storkebenhavn og ogsa
blot flytte flaskehalsen leengere mod Kebenhavn. Vejdirektoratet kan alligevel ikke lide den model fordi
hastigheden ikke settes i1 vejret.

Udvidelse til 4-sporet motortrafikvej
(0+ alternativet)

Lesningen har hdt mindre kapacitet end en fuldt udbyg-
get molorve) pa samme strakning

04 alternativet vil lose da sterste kapacitetsproblamer pé
stramkningen | myldretiden, men vil ikke asndre vejstandar-
den og dermed den tilladie hastighed. De trafikale effek-
ter af udbygningen vil derfor blive mindre, ismr udenfor
myldretiderne.

Kilde: VVM-undersogelsen



Hvis man ikke tager det sé tungt, at begge vejlosninger belaster Storkebenhavn med mere biltrafik, faerre
kollektive trafikanter og sterre klimabelastning ber man valge den mindst indgribende og billigste
losning, nemlig en 4-sporet motortrafikvej med midterautovarn. Den koster langt under en tredjedel
(270 millioner) af prisen en motorvej (910 millioner) og har en hastighedsgrense pa 90 km/t, som den
nuvarende vej.

Da Vejdirektoratet tilsyneladende ensker en motorvej er der ikke regnet med “’stojveern” ved en sadan
vejmodel. Det virker ikke seriost.

NOAH-trafik kan ikke anbefale nogen af losningerne. En ombygning af den eksisterende vej med
etablering af midterautovern vil vaere den mest skdnsomme lgsning. En sddan lesning burde folges op
med forbedring af tog- og bustrafikken, miljezoner i byerne og roadpricing til at styre trafikbelastningen
og derved fa folk til at transportere sig mere miljovenligt.

Kraftig kritik af stej fra statsvejene

De seneste mange maneder har der i medierne varet kraftig kritik af trafikstej fra de statslige veje.
Folks forventninger til vejmyndighedernes beroligende udmeldinger om stgjveern m.m. er ogsa gjort til
skamme.

Risiko for alvorlig sygdom: I hver tredje kommune plages flere af farlig vejstoj

Borgmester: Statens veje truer vores sundhed

Nyborg er en af de kommuner, hvor stejen fra statens veje er steget allermest de
seneste fem ar. Med sin placering pa Fyn laegger byen jord og arer til
hovedtrafikdren mellem landsdelene — motorvej E20.

”Professor Goran Pershagen fra Karolinska Instituttet i Stockholm. Ifelge ham tyder mange studier p4, at
risikoen for at fa alvorlige kroniske sygdomme stiger i takt med stgjniveauet.

- En stejpavirkning pa over 50 decibel er eksempelvis ikke ufarlig. Risikoen varierer selvfolgelig fra
person til person, men jo hgjere det gennemsnitlige stgjniveau er, desto hejere bliver risikoen for
negative helbredseffekter, siger han”.

Her nogle enkelte udsagn fra stejplagede borgere og Furese kommune

Fi?";- Ulf Rahbek Thomsen Jeg bor 500 meter fra Vestmotorvejen |
Slagelse og jeg kan tydelig here larmen. Og det pa trods af en dyr
stejvold.

Kilde: https://www.facebook.com/groups/156089908408574/

- Bodil Helst Kjeer Jeg bor ca. 4 km fra Hilleredmotorvejen. Den
hares meget tydeligt p& den afstand

Kilde: https://www.facebook.com/groups/171477463536533/



https://www.facebook.com/groups/171477463536533/
https://www.dr.dk/nyheder/indland/risiko-alvorlig-sygdom-i-hver-tredje-kommune-plages-flere-af-farlig-vejstoej
https://www.dr.dk/nyheder/indland/risiko-alvorlig-sygdom-i-hver-tredje-kommune-plages-flere-af-farlig-vejstoej

Henri Bornstein:

"KOMMENTARER:

Borgergruppen STOP MOTORVEJSSTAJ har forelobigt modtaget folgende kommentarer fra
udenforstdende fagfolk til VD /

Vejdirektoratets udsendte notat af 26 9 2018:

01. Vejdirektoratets gennemsnitlige mélinger er basret pa degnudregninger som gennemsnit af alle 24
timer. - Imidlertid er det meget misvisende 1 forhold til den opfattelse almindelige mennesker opfatter
lyd p4, dagen og natten lang. Lydtryk er altid meget hgjere 1 f.eks. spidsbelastninger morgen og aften.
Ved at fordele disse over mange timer formindskes lydtrykket pa herelsen mange gange til en
TEORETISK MATEMATISK verdi. Derfor stemmer det ikke overens med folelsen af hej lyd, der er
yderst generende.

02. En anden uddannet ekspert papeger, at man ikke er imponeret over den mulighed for enkelte steder
maske at senke lyden 1-3 dB, mens det andre steder gar op.”

https://disqus.com/by/henribornstein/

"Furesg Kommune ligger skgnt midt i naturen, men samtidig med let adgang til Hilleradmotorvej og kun
20 minutter til Kebenhavn. Motorvejen og andre hovedtrafik-arer skaber imidlertid udfordringer med
trafikstgj, og denne udfordring er vokset Igbende gennem &rene, i takt med den stigende trafik.”

http://www.furesoe.dk/Kommunen/DetPolitiskeLiv/RaadgivendeUdvalg/Trafikstoej

Hvordan beregner Vejdirektoratet hvordan trafikudviklingen métte blive
i fremtiden

Vejdirektoratet anvender en model baseret pd en sékaldt efterspergselsfremskrivning. En sddan opererer
med at der er helt ubegrenset vejkapacitet pa den undersegte vejstrakning.

Normalt beskriver det sddan:

"Det skal bemzerkes, at fremskrivningen er en ren efterspergselsfremskrivning, der ikke tager
hgjde for kapacitetsproblemer i afviklingen af trafikken".

Eller sadan:

”Det skal bemzerkes, at der i fremskrivningerne ikke er taget hejde for, at kritisk traengsel pa en
straekning vil bevirke, at trafikanterne begynder at finde alternative ruter, eller helt undlader at
foretage turen”.

I VVM-undersogelsen beskrives modellen sadan:

”Trafikmodellen OTM er opstillet med data for 2015 og kalibreret i forhold til hverdagsdegnstratikken
(HDT) 12015 pa udvalgte streekninger. Trafikken er derefter fremskrevet til 2025 baseret pa den
forudsatte udvikling i befolkning, arbejdspladser, bilejerskab, kerselsomkostninger med bil og takster 1
den kollektive trafik samt besluttet udbygning af infrastruktur og kollektiv betjening.”

Der anvendes disse forudsatninger:

”Befolkningstallet er fremskrevet med udgangspunkt i Danmarks Statistiks kommuneopdelte
befolknings-fremskrivning for 2016. Antal af arbejdspladser er fremskrevet med udgangspunkt i
Fremskrivningen af bilejerskabet og befolkningens fordeling pa indkomstgrupper er foretaget pa basis af
den forventede udvikling i bruttonationalproduktet (BNP), jf. Finansministeriets konvergensprogram for
2016. Kerselsomkostningerne er forudsat at stige med 0,6 pct. frem til 2020


http://www.furesoe.dk/Kommunen/DetPolitiskeLiv/RaadgivendeUdvalg/Trafikstoej
https://disqus.com/by/henribornstein/
https://disqus.com/by/henribornstein/

Vejdirektoratet laver en modelberegning, hvorefter trafikken pa strekningen vil stige sadan:

Trafikberegninger med Qrestadstrafikmodellen OTM viser, at trafikken pa

strazkningen vil stige med 15-26 % i en situation, hvor den ikke er udbygget til
motorvej. | 2025 vil der kere mellem 22.600 og nassten 47.000 keretojer pa
hverdage, hvoraf de starste masngder findes ved Allergd.

Det vil medfore endnu mere traeangsel pa straskningen end i dag, da vejens
kapacitet ikke vil kunne afvikle sa mange flere biler.

Kilde: VVM-undersogelsen

Man laver beregningen sddan selvom der ikke er plads til de mange ekstra biler. Det er derfor ren fiktion,
at der i virkeligheden skulle komme sa megen ekstra trafik. Mange vil nok tanke sig mere om, skifte
tidspunkt eller sdgar bruge lokalbanen og S-toget i1 stedet. F.eks. ogsd 1 kombination med cykling.

Det er 1 ovrigt en beregning af hverdagsdegntrafikken. Altsé ikke opdelt i myldretid og anden tid.

Trafikmodellen OTM opger trafikken i hverdagsdegntrafik. Det vil sige som
den gennemsnitlige trafik pa et hverdagsdegn uden for sommermanederne
og uden helligdage.

Kilde: VVM-undersogelsen

Med denne fremskrivning 1 hdnden” laver man sé en fremskrivning af situationen efter bygning af en 4
sporet motorvej med en hastighedsgranse pa 110 km/t.

Nearnest kommer det rigtig store nummer. Man sammenligner fremskrivningen af situationen med en
motorvej med en fremskrivning uden en motorvej. Det lyder tilforladeligt, men ikke nar begge
situationer er baseret pa en model uden forankring i virkeligheden. Den postulerede ekstra trafik - uden
en motorvej - kan ikke vare pé vejen og ej heller pa vejene leengere ind mod Kebenhavn.

Det er iszer | myldretidsperioderne, at trafikken vil stige, hvis vejen udvides {il
motorvej. For eksempel vil der komme 89 % flere biler i morgenspidstimen pa
streekningen syd for Roskildevej, mens stigningen samme sted er 40 % over
hele degnet.

Kilde: VVM-undersegelsen

S& kommer modellen med den “frelsende engel” i form af motorvejen og den giver naturligvis hurtigere
og mere trafik pd selve motorvejen — is@r i myldretiden — men at postulere, at man i som pendler med 89
% flere pendlerbiler sendt mod Kebenhavn vinder nogle minutter pd stort set alle strekninger syd for
den eventuelle motorvej er ikke adrueligt.



Skenmaleri:

[lustrationen nedenfor skal muligvis forsege at berolige dem, der matte mene, at en motorvej pa
streekningen ikke hjalper noget, fordi de 6 minutter man matte vinde i myldretiden (3 minutter pa andre
tidspunkter) fra Helsinge til den eksisterende Hillereadmotorvej, mistes lengere inde mod Kebenhavn.
Vejdirektoratet skriver jo tydeligt, at flaskehalsen blot flytter lengere mod Kebenhavn. Kun fa skal kun
kere pé den nye motorve;.

Problemet med kortet nedenfor er bl.a., at man sammenligner med en fiktiv fremskrivning af trafikken 1
2025 uden en motorvej - ikke situationen 1 dag. Som tidligere navnt vil den trafikstigning ikke mulig
fordi Vejdirektoratet jo netop anferer, at kapaciteten allerede nu er opbrugt.

Tillige er der ikke beregninger, der viser hvilke forsinkelser, der vil blive pafert de andre trafikanter pa
de eksisterende veje ind mod Kebenhavn, hvis de beregnede trafikmengder uden og med en motorvej

skulle blive realiseret. Selvom man bruger kortet viser det dog tillige, at tidsgevinsten selv pd det
ukorrekte sammenligningsgrundlag er beskeden.

Trafik og pendler

Som pendler vil du opleve en kortere rejsetid
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Pa kortet kan du se den forventede rejsetidsbesparelse fra Helsinge 1 ar 2025 med
en udvidelse til motorvej, i forhold til hvis vejen ikke er udbygget i ar 2025.

Kilde: VVM-undersogelsen



Flere biler i myldretiderne

Det er iszer | myldretidsperiodemne, at trafikken shger, Det mdikerer, at der er et stort undertrykt trafikbehov i

hvis vejen udvides til motorvej. For eksempel kommer der  morgenmyldretiden for trafik, som i dag ikke kan kere pa
89 pct. flere biler | morgenspidstimen pa straskningen motortrafikvejen, da der ikke er plads pa dette tidspunkt pa
syd for Roskildevej, mens stigningen "blot™ er 40 pct. grund af manglende kapacitet.

over hele degnet her.

Myldretid Myldretid
i dag i dag

Kapacitetsgraanse
udbrpgapet bl motoree

Kapacitetegrasnse | dag

e miod Kobenhavn

— mad Hillerad

ssss prognose mod Kebenhawm

Motorvejen stjeler passagerer fra den kollektive trafik, far folk til at kere mere i bil og overforer
trafik fra andre veje. Trafikspring:

1. Den storste trafikstigning pa streekningen skyldes selve projektet. Nar det er
muligt at koemme hurtigere frem pa grund af mere kapacitet pa motorvejen, sa
vil:

= bilister fra de omkringliggende veje vasige at kere via Hilleredmotorvejen frem
for ad andre ruter
= eksistarende bilister kerer flare og lssngers ture end de gjorde for
| = folk, der tidligere ikke anvendte bil, nu kore i bil | stedet for at bruge Kollektiv
trafik

2. Herudover vil en del af trafikstigningen pa straskningen skyldes den
"almindelige trafikudvikling”, som vil ske uanset om vejen udvides eller ej. For
eksempel af de planlagte nye by- og erhvervsudviklingsomrader langs
motorvejen, isaer i Hillerad S (herunder Supersygehuset), generel|
befolkningsvaskst og sterre bilejerskab samt esgade indkomstar | befolkningean.

Pa sterstedelen af straskningen skyldes cirka 70 % af trafikstigningen selve
projektet, og 30 % er almindslig trafikudvikling”™ .

En udvidelse af Hilleredmotorvejen vil imedekomme mange af de trafikale
udfordringer, der er langs selve projektstraskningen. Men det vil ogsa gore
presset pa de inderste dele af vejnettet | hovedstadsomradet storre. | 2025 vil
der vaere flere biler, der korer pa den sydligste del af Hilleredmotorvejen og pa
ringvejene end ellers, hvis der pa dette tidspunkt er anlagt en motorvej mellem
Allered og Hillerad.

Kilde: VVM-undersggelsen



Treengsel i hovedstadsomradet

Traengslen bliver eget laengere inde ad Hilleredmotorvejen mod
Kebenhavn, men bl.a. Isteredvejen og Helsingermotorvejen bliver
aflastet lidt som felge af projektet

Selvom bilisterne pa den nye motorvejsstraskning vil opleve bedre
fremkommelighed og hojere hastigheder, er det ikke tilfesldet laeangere mod syd
mellem Farum og Motorring 3. Det skyldes, at kapaciteten pa den inderste del af
Hilleredmotorvejen i 2025 bade bliver udfordret af den "almindelige” trafikvaekst,
og af den egede trafik som kommer fra udvidelsesprojektet.

Flaskehalsen flytter laengere ind mod Kebenhavn

Nogle af parallelvejene til de inderste dele af Hilleredmotorvejen, som ligger
udenfor projektstraskningen. vil i 2025 opleve mere trafik, fordi bilisterne vesiger
andre ruter til den belastede motorvejsstreekning.

Kilde: VVM-undersogelsen

En VVM-undersogelse ma i dagens situation tage stilling til effekten af en
fremtid med roadpricing

Muligheden for indferelse af roadpricing rykker neermere. Alt tyder pa at teknikken nu langt om laenge
er ved at vaere pd plads. Derved kan eftersporgsel efter trafik styres sdledes at trengsel reduceres til et
minimum. Det er derfor ikke fremtidssikret at lave en VVM-undersogelse der er baseret pa en
gammeldags trafikal tankegang med bevidstles fremskrivning af biltrafikkens omfang baseret pa en
forestilling om ubegranset vejkapacitet.

VVM-undersggelsen ma ogsa af den grund kasseres og en ny undersgges foretages baseret pa fremtiden
pé trafikomrédet, hvor ressourcebesparelse, klimahensyn og milje skal topprioriteres.

Her nogle udmeldinger

Transportforsker: Ny kommission ber se pa roadpricing

Artikel 1 Altinget den 12. oktober af Kim Rosenkilde
https://www.altinget.dk/energi/artikel/transportforsker-ny-kommission-boer-se-paa-roadpricing

ELBILER: En gron omstilling af bilparken kreever en markant omlegning af bilafgifterne. Teknologi- og
korselsafgifter bor std centralt i ny afgifiskommissions arbejde, mener forskningsleder og medlem af
Klimarddet Niels Buus Kristensen.

Altinget har spurgt Niels Buus Kristensen, medlem af Klimaradet og forskningsleder ved Transport
@konomisk Institut pad Oslo Universitet,



Lyder det som en umulig opgove, regeringen vil sastte den nye
kommission pa?

"Jeg tror godt, man kan finde en lesning. Specielt som tiden gar, og
kerselsafgifter formentlig bliver en mere farbar vej. Der er mange fordele
ved at omlsegge fra afgifter pa bilerne til afgifter pa karslen”

Leder: Tag si de fedder ned og kom i gang med roadpricing

Ingenioren 26. okt 2018

Roadpricing er det bedste redskab til at bekaempe traengsel i Hovedstaden. S&ddan led konklusionen
for fem ar siden fra Treengselskommissionen, som af den daveerende regering blev sat til at finde pa
I@sninger pa trafikproblemerne i Kebenhavn. Aret efter kom samme konklusion fra
Produktivitetskommissionen.

Prazcis samme budskab blev gentaget i marts i &r af 'Ekspertgruppen for fremtidens mobilitet!, som
transportminister Ole Birk Olesen (LA) nedsatte for at finde lesninger pa fremtidens trangsel. Men
som med alle de foregdende konklusioner fra eksperter og rAdgivere var regeringen ogsa denne gang
utilfreds med svaret. Det pa trods af, at der er opbakning fra organisationer som Dansk Erhverv, IDA,
3F Transportgruppen, Autobranchen og teenketankene Concito og Cepos for blot af naevine nogle fa.

https://ing.dk/artikel/leder-tag-sa-de-fodder-ned-kom-gang-med-roadpricing-221342

KRONIK. Ingenioren. Roadpricing er pa vej

Af Seren Have, chefkonsulent hos Rambell, hvor han radgiver om mobilitet og digitale strategier.

I denne kronik vil jeg spa om, hvad den foreslaede transportkommission vil anbefale: Gradvis indfasning af
koarselsafgifter i Danmark. Jeg vil bade argumentere for hvorfor og give mit bud pa hvordan det konkret kunne
foregé.

Hvorfor kerselsafgifter nu?

Da der er en bred erkendelse af at kerselsafgifter er en smart losning pa isar treengsel, har der gennem
tiden veret flere tillob til at indfere kerselsafgifter i Danmark, uden disse dog er blevet gennemfeort.
Dette ma tilskrives at de forventede gevinster ikke hidtil har stdet mal med de teknologiske og politiske
risici. Heldigvis har verden ikke stéet stille, selvom vi har i Danmark, hvad angér kerselsafgifter.
Belgien har for eksempel implementeret det GPS-baserede system for lastbiler, som vi var pa vej til i
Danmark (inkl. sdkaldte ‘tyk klient’-lesninger som bevarer privacy), og det fungerer fint.

Og forseg i regi af Sund og Balt har konkluderet, at teknologien ogsa vil virke i Danmark.

Kilde:https: //1ng dk/artlkel/kronlk-roadprlcmg -paa-vej- 221644'7

PWchpL 1PBRu4gQSA

Et omfattende anleeg med yderst ringe udnyttelsesgrad

En 4-sporet motorvej er et stort dyrt anleeg med store konsekvenser for miljo, klimabelastning og berorte
beboere. Det kan sagtens undgas med en smule omtanke og styring. Det er ingen naturlov, at n@sten
tomme pendlerbiler altid skal kunne komme frem med hgj hastighed uden nogen form for regulering.
Specielt ikke nér der tilmed er eller kan etableres andre mere skdnsomme muligheder for at indrette


https://ing.dk/artikel/kronik-roadpricing-paa-vej-221644?utm_source=nyhedsbrev&utm_medium=email&utm_campaign=ing_daglig&fbclid=IwAR0nQjf0Ii3qrpdMRu3s1_lDj48pbyReJVQS5rBTvcPWHcbpL1PBRu4gQSA
https://ing.dk/artikel/kronik-roadpricing-paa-vej-221644?utm_source=nyhedsbrev&utm_medium=email&utm_campaign=ing_daglig&fbclid=IwAR0nQjf0Ii3qrpdMRu3s1_lDj48pbyReJVQS5rBTvcPWHcbpL1PBRu4gQSA
https://ing.dk/artikel/kronik-roadpricing-paa-vej-221644?utm_source=nyhedsbrev&utm_medium=email&utm_campaign=ing_daglig&fbclid=IwAR0nQjf0Ii3qrpdMRu3s1_lDj48pbyReJVQS5rBTvcPWHcbpL1PBRu4gQSA
https://ing.dk/artikel/leder-tag-sa-de-fodder-ned-kom-gang-med-roadpricing-221342

transportsystemet. Man skal heller ikke glemme hvilke traengsler folk skal igennem i selve
byggeprocessen. Med en planlaegningsperiode pa to ar og byggeperioden pa fire ar vil det veere en
provelse for mange i mange 4r.

Vi er ikke bekendt med andre samfundsomrader, hvor man accepterer en sa ringe kapacitetsudnyttelse
som grundlag for krav om yderligere udbygninger. Mon hospitalssystemet ville fa tilfort yderligere
midler, hvis kun en lille brekdel af hospitalssengene blev brugt og vel at merke kun fa timer i dognet?

Nej, der er der krav om effektivitet.
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Trafikulykker - skal forhindres med autovaern mellem korselsretningerne

Den eksisterende vej har ingen afskermning mellem kerselsretningerne. Det er noget skidt nér der er en
sa hgj hastighedsgraense som 90 km/t.

De alvorligste ulykker pa streekningen 1 dag sker typisk i form af frontalkollisioner eller ulykker 1
forbindelse med vending. Alle de drabte og sterstedelen af de tilskadekomne er registreret i sddanne
ulykker.

Konklusionen ligger lige for. Den bedste, nemmeste og billigste losning er at etablere autovaern pa den
eksisterende vej og s@tte hastighedsgraensen ned. Den kunne vare 80 km/t pa nogle og 70 km/t pd andre
strekninger. Derved vil trafiksikkerheden foreges, der spares energi og stgjen begraenses. En yderligere
stojbegransning ber etableres ved den eksisterende vej.

En lesning, som den skitserede vil mindske bilpresset mod Storkebenhavn hvorimod en motorvej pa alle
parametre vil oge bilpresset, klimabelastningen og stejbelastningen.

Med venlig hilsen
NOAH-Trafik
Ivan Lund Pedersen

3116 0082
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