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Transport-, Bygnings- og Boligudvalget har i brev af 18. september 2018 stillet
mig folgende spargsmal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Sporgs-
malet er stillet efter gnske fra Roger Courage Matthisen (ALT).

Spergsmal nr. 814:

Vil ministeren kommentere TRU alm. del - bilag 405? Ministerenbedes saerligt
forholde sig konkret til de miljomaessige og skonomiske aspekter, som prasen-
teres i henvendelsen.

Svar:

I henvendelsen fra Karin Mette Petersen og Annette Roed Ottosen bemerkes,
at det ikke er et samlet Nordjylland, der star bag ensket om en 3. Limfjordsfor-
bindelse i Egholmlinjen. Hertil vil jeg bemerke, at Egholmlinjen er den linjefo-
ring, som de nordjyske kommuner og Region Nordjylland foretr &kker og desu-
den er tiltradt af et bredt politisk flertal (S, RV, V, DF, LA og K). Derfor ser jeg
ingen grund til at genoverveje placeringen afen 3. Limfjordsforbindelse, her-
under en paralleltunnel gst for Limfjordstunnelen.

Jeg har forelagt henvendelsen fra Karin Mette Petersen og Annette Roed Otto-
sen for Vejdirektoratet, som har folgende bemarkninger:

”Miljemaessige forhold

I henvendelsen fremfores det blandt andet, at en motorveji Egholmlinjen vil
pavirke store naturarealer og gennemskare en reekke rekreative omrader. Det
fremforesligeledes, at motorvejenvil edelaegge beboelsesomrader med staj og
reducere antallet af krydsningsmuligheder for gdende og cyklister.

Storstedelen af VVM-redegorelsen fra 2011 handler om projektets pavirkning af
milja, natur og landskab samt hvilke forholdsregler, der skal tages for at mini-
mere generne ved anleg og brug af det nye vejanleg. Det geelder eksempelvis
etableringen af en stor dalbro i @sterddalen, opsatning af stgjskeerme vedbo-
ligomrader, etablering af paddehegn og paddepassager pad Egholm. Tilsvarende
geelder det, at den § 3-beskyttede natur, der inddrages i vejprojektet, vil blive
erstattet af nye naturomrader i ca. dobbelt storrelse.
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Péd baggrund af VVM-hgringeni 2011 blev derbl.a. foretaget en pracisering af Side2/3
de planlagte afvargeforanstaltninger for naturen — herunder for beskyttede

dyrearter. Dette fremgar af horingsnotatet vedrerende den offentlige horing af
VVM-redegorelsen, somkan leeses pa www.vd.dk/limfjorden.

P& det tidspunkt hvor der matte blive truffet beslutning om at gennemfore vej-
projektet, anbefaler Vejdirektoratet, at vejprojektets afvaergeforanstaltninger
far et serviceeftersyn, herunderi overensstemmelse med galdende regler.

Okonomiske forhold

I henvendelsenbliver der sat spargsmaélstegn ved anlegsoverslagenei Vejdirek-
toratets VVM-redegoarelse fra2011. Det anfores eksempelvis, at anleegsoversla-
get for Egholmlinjen ikke omfatter udgifter til stgjafskeermning og klimasik-
ring. Omvendt anfores det, at anlaegsoverslagene for Egholmlinjen og seerligt
Ostforbindelsen steg ganske markant fra Nordjyllands VVM-undersagelse i
2006til Vejdirektoratets VVM-undersogelse fra2011.

I overensstemmelse med de statslige principper i 'Ny Anlaegsbudgettering’ blev
der i 2011 gennemfort ekstern granskning af skitseprojekterne ogde tilhgrende
anlaegsoverslag for Egholmlinjen og @stforbindelsen i Vejdirektoratets VVM-
undersggelse. Disse aktiviteter medferte kun mindre justeringer i anlegsover-
slagene.

Hvad angér den betydelige forskel pa anleegsoverslagene fra 2006 og 2011, s
blev deri2012 foretaget en sammenligning af de beregnede anlaegsoverslagi
Nordjyllands Amts og Vejdirektoratets VVM-undersggelser. Her blev der set pa
forskelle i udformningen af vejprojekterne ogbudgetteringsprincipper.

Generelt kunne det konstateres, at projektgrundlaget for anleegsoverslageti
Nordjyllands Amts VVM-undersggelse ikke var gennemarbejdet i samme grad,
som det vartilfeeldet ved VVM-undersogelseni 2011. Flere elementer indgik
ganske enkelt ikke i anlaegsoverslaget. Det gaelder eksempelvis udgifter til de-
ponering af bundsediment fra udgravning af tunneler i Limfjorden.

For Egholmlinjen var det iser folgende forhold, der medferte en forhgjelse af
anlegsoverslaget fra 2006 til 2011:

e Tilpasning af motorvejskrydsved E45, herunder etablering af en 650 m
lang, teet konstruktiontil underfering af den nordgaende rampe fra E45

e Forlengelse af tunnel under Limfjorden med 120 m

e Kob afrastoffer til deekning af stort jordunderskud

For @stforbindelsen var det iser folgende forhold, der medferte en forhgjelse af
anlaegsoverslaget fra 2006til 2011:



4

e Forggelse af tunneltveersnit med henblik pé at fa plads til 2 x 3 spor plus
installationer, udluftningsanlaeg og flugtveje

¢ Flytning af linjeforing for paralleltunnelen 30 m mod @st med henblik pa at
undga pavirkning af undergrunden under Limfjordstunnelen

¢ Udbygning af streekningen nord for Limfjorden fra 6 til 8 spor

e Ekspropriation af virksomheder i linjeforingen for paralleltunnelen, herun-
der 14 store olietanke

Forskellen pa anlegsoverslagene fra 2006 og 2011 blev yderligere forstaerket af,
at Vejdirektoratets anleegsoverslag omfattede en reserve, svarende til30 % af
basisoverslaget, jf. de statslige principper i 'Ny Anlaegsbudgettering’.

Trafikale forhold

I henvendelsen anfores det, at den manglende forbindelse mellem Egholmlin-
jen og E45nord for Limfjorden vil begranse aflastningen af Limfjordstunnelen
samt medfere betydeligomvejskarsel ved uheld eller vejarbejdei og omkring
Limfjordstunnelen.

Hertil kan det bemeerkes, at trafikken fra Vendsyssel nord for Aalborgnaesten
er ligeligt fordelt mellem E45 mod Frederikshavn og E39 mod Hirtshals. Med
anleg af Egholmlinjen vil storstedelen af trafikkentil og fra Thisted (herunder
lufthavnen) og godt halvdelentil og fra E39 blive overflyttet til den nye forbin-
delse, mens restentil og fra E39 (mod Aalborg @st) samt naesten al trafik til og
fra E45 fortsat vil benytte Limfjordstunnelen. Hvis trafikkeni Limfjordstunne-
len pa et tidspunkt efter anlaeg af en Egholmsforbindelse er steget sd meget, at
der igen opstar fremkommelighedsproblemer, vil det betyde, aten starre del af
trafikken fra E39 vilbenytte Egholmforbindelseni stedet for Limfjordstunne-
len. Endvidere vil der ogsa kunne opsta situationer, herunder vedligeholdelse
af Limfjordstunnelen, hvoren del af trafikkentil og fra E4 5 vil benytte Egholm-
linjen (via Hovejen).”

Med venlig hilsen

A

Ole Birk Olesen
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