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Mulige tiltag til forbedringer af kapacite-
ten for lastbiler pa rastepladser

Baggrund

Vejdirektoratet er i forbindelse med transport- bygnings- og boligministerens besvarelse af TRU-spgrgsmal
760 blevet bedt om at redegere for mulighederne i en raekke konkrete forslag til forbedringer af kapaciteten
for lastbiler pa rastepladserne langs motorvejsnettet.

1. Generel kapacitetsudvidelse i form af udvidelse af rastepladsernes arealer og antal parke-
ringsbase for lastbiler
Vejdirektoratet har foretaget en screening af de 90 rastepladser langs motorvejsnettet, som Vejdirektoratet
administrerer med henblik pa at udpege de pladser, hvor der ud fra en samlet vurdering er konstateret et
behov for gget lastbilkapacitet, og hvor etableringsomkostningerne samtidigt er lavest set i forhold til antallet
af ekstra parkeringsbase, der opnas.

Screeningen pegede pa 37 lokaliteter, som er analyseret naermere. Pa disse 37 rastepladser er der udarbej-
det skitseprojekter og beregnet overslag.

En ny afvejning af potentialet i forhold til anleegsoverslagene har derefter peget pa 21 af disse rastepladspro-
jekter som seerligt relevante.

Disse 21 rastepladser har i dag samlet en kapacitet pa 341 lastbilparkeringspladser. Ombygges alle plad-
serne som beskrevet i projekterne, kan der etableres 484 ekstra pladser saledes, at der opnas en ny samlet
kapacitet pa 825 pladser. Det samlede anlaegsoverslag pa de 21 pladser er ca. 180 mio. kr. (2017-
prisniveau).

De 21 udvidelsesprojekter varierer i starrelse, kompleksitet og pris. Der er derfor under hensyn til de gkono-
miske rammer foretaget en yderligere prioritering af projekterne.

11 sma projekter

11 af projekterne er relativt sma og samtidig ensartede i deres udformning. Der laegges asfalt pa greesarea-
ler taet ved eksisterende lastbilpladser, og det tilgeengelige areal pa rastepladserne optimeres til lastbilparke-
ring. Det er projekter pa pladser med kapacitetsmangel, hvor der samlet set skabes mange pladser for rela-
tivt fa midler.

Disse 11 projekter kan skabe 157 ekstra lastbil p-pladser, sa det samlede antal pladser nar op pa 314. Sam-
let lyder anlaegsoverslaget pa 34,0 mio. kr. (2017-prisniveau).

Nagletallene for de 11 projekter er vist i prioriteret reekkefglge i nedenstdende skema ud fra en samlet vurde-
ring af pris og placering i forhold til de registrerede kapacitetsudfordringer.
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11 smé projekter
Eksisterende Flere Antal Pris | Pris pr. plads
pladser pladsler pladser [mio. kr.]| [mio. kr.]
Harte N 17 14 i 3.0 0.21
Narremark 12 20 32 3.9 0.19
Merring 12 10 22 23 0.23
@ster Lagum & 10 21 31 3.8 0,18
Harte S 17 7 24 0.8 0.1
Tuelse N 16 9 25 1.6 0.18
Renninge N 10 21 kil 4.2 0.20
Renninge S 10 19 29 4.1 0.21
@ster Lagum WV 10 17 27 4.0 0,24
Tuelse S 16 12 28 3.9 0.33
Hylkedal VV 27 7 34 24 0.34
157 157 314 34.0 0.22
10 starre projekter

10 af projekterne rummer mere omfattende ombygninger af rastepladserne. Derved bliver det ogsa muligt at
udvide kapaciteten pa den enkelte rasteplads ganske betragteligt. Den gennemsnitlige pris pr. p-plads er
hgjere, men samtidigt vil projekterne skabe en vaesentlig forbedring af kapaciteten pa nogle af de rasteplad-
ser og straekninger, som i dag har de stgrste udfordringer med lastbilparkering.

Pladsen ved Skeerup @ er ud fra Vejdirektoratets registreringer den mest belastede rasteplads, hvad angar
lastbilkapacitet. Projektet vil give en vaesentlig kapacitetsforggelse fra 17 til 90 p-pladser pa et strategisk
vigtigt punkt pa motorvejsnettet. Det er Vejdirektoratets umiddelbare vurdering, at udvidelse af lastbilparke-
ring ikke pavirker behov for toiletfaciliteter mv. ud over, hvad der kan rummes inden for dialog om koncessi-
onsaftalerne.

Pladsen ved Fraslev V er ligeledes central for lastbiltrafikken. En stor del af lastbiltrafikken til Tyskland benyt-
ter navnlig i weekenden rastepladserne i det s@nderjyske i sydgaende retning. Her vil der kunne etableres 36
ekstra pladser.

To af projekterne (Kildebjerg N og S) ligger pa den straekning pa Fynske Motorvej, som er besluttet at skulle
udvides til 3 spor. Det bar derfor overvejes konkret, hvorledes disse projekter koordineres bedst med motor-
vejsprojektet, der ikke i anlaegsloven indbefatter rastepladsudvidelser.

Nagletallene for de 10 projekter er vist i prioriteret raekkefglge, i nedenstdende skema, ud fra en samlet vur-
dering af pris og placering i forhold til de registrerede kapacitetsudfordringer.

10 store projekter

Eksisterende Flere Antal Pris Pr;:::'

pladser pladsler pladser JluitvM i8] [mpéo_ k]
Skazrup @ 17 73 90 34,0 0.47
Fraslev V 17 36 53 14,2 0,39
Hylkedal @ 17 34 51 19.9 0.59
Kildebjerg S 19 43 62 9.9 0,23
Skasrup V 20 52 72 257 0.50
Glenshsj @ 15 22 37 9.2 0.42
Himmerland @ 10 29 39 14,3 0,49
Tappermnsje @ 10 13 23 4.7 0,36
Kildebjerg M 31 14 45 6,9 0,49
Fraslev @ 28 11 39 6.8 0,62
184 327 511 145.7 0.45




Figur 1

Oversigtskort over de 21 lokaliteter

Udarbejdet den 20. sep. 2017
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2. Maling af ekstra parkeringsbase til lastbiler pa eksisterende asfalterede arealer
Pa starstedelen af rastepladserne langs med motorvejsnettet er parkeringspladserne til lastbiler indrettet
som skraparkering i afmaerkede base. Denne skraparkering er “indrammet” af heller og kantlinjer, saledes at
trafikanterne kan se, hvad der er kgrevej, og hvilke arealer der er tiltaenkt parkering. Mellem kantlinjerne og
basene til skraparkeringen er der et asfaltareal (bagved basene), der er beregnet til at give det ngdvendige
mangvrerum for lastbilerne, der skal svinge ind i p-basene. Dette areal anvendes i dag i visse tilfeelde som
alternativt og ulovligt parkeringsareal for lastbiler. Se figur 2. En eventuel legalisering af anvendelsen af dis-
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se arealer vil give trafiksikkerheds- og kapacitetsmaessige udfordringer.



Eksempel pa uhensigtsmees- | Eksempel pa lovlig parkering
sig parkering — Skeaerup & — Skeerup @

Parkering bagved anden lastbil

Parkerer lastbiler direkte bagved eller langs med karevejen, sa vil man kunne risikere, at de speerrer for et
antal base, som bliver fri efter de har parkeret. Hvis lastbilen som parkerer inden for basene skal holde der
leengere end lastbilerne bagved, vil de bagvedholdende blive ngdt til at bakke ud i keresporet for at komme
ud. Hvis lastbilerne i basene omvendt holder kortere vil adgangen til de base som de efterlader blive vanske-
liggjort. Dette vil tilskynde til at kgre imod faerdselsretning eller, at der bakkes, hvilket af trafiksikkerheds-
maessige arsager ikke bgr ske.

3. Udvidelse af asfalterede arealer eller eventuelt blot stabilgrus og antal parkeringsbase for
lastbiler inden for eksisterende rastepladsarealer ved inddragelse af grasarealer og arealer
med hakke, buske m.m (se vedhaftede luftfoto fra Google Maps af Ejer Bavnehgj @st med
markering af arealer, hvor ekstra parkeringsbase for lastbiler kunne indrettes)

Asfalt eller alternative belaegninger

Vejdirektoratet har undersagt og vurderet hvilke mulige beleegninger, herunder asfalt, stabilgrus, knust beton
og greesarmering, der kan benyttes i en situation, hvor en eksisterende rasteplads udvides med ekstra par-
keringsareal for lastbiler. Den samfundsgkonomiske bedste lgsning var asfalt, nar de samlede udgifter vur-
deres over en driftsperiode pa 20 ar.

Der er desuden beregnet anleegsgkonomi pa anvendelsen af en alternativ belaegning med knust beton i et af
de mulige projekter for udvidelse af rastepladsen ved Skaerup &. Derved kan opnas en anleegsbesparelse
pa 6,1 mio. kr. (34 mio. kr. med asfalt og 27,9 mio. kr. med knust beton — alt i 2017-prisniveau). Der er dog
en reekke udfordringer ved alternative belsegninger, som ggr, at Vejdirektoratets samlede vurdering er, at
l@sninger med asfaltbelaegning som udgangspunkt bar foretraekkes.



Det er Vejdirektoratets vurdering, pa baggrund af et forseg med grus beleegning pa en mindre del af en ra-
steplads, at hvis man etablerer alternative belaegninger, bar det af driftsmaessige hensyn ske pa arealer, der
er adskilt fra den eksisterende asfaltbelaegning.

En anden ulempe ved alternativerne til asfalt er, at det ikke er muligt at etablere permanent afmaerkede par-
keringsbase. Dette giver trafiksikkerhedsmeessige udfordringer, ligesom kapaciteten erfaringsmaessigt heller
ikke udnyttes optimalt, nar der ikke er afmaerkning.

Figur 3
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Vejdirektoratet har analyseret pa mulighederne for en udvidelse af rastepladsen Ejer Bavnehgj .

| de forslag, der er medsendt TRU-spgrgsmal 760, er peget pa 4 mulige arealer. Omraderne 1, 2 og 3 er
henholdsvis en velbesggt legeplads, et areal hvortil der kun vil veere vejadgang via omradet til personbils-
parkering, og det tredje et omrade med en sg/regnvandsbassin. Ingen af disse arealer vil hensigtsmeessigt
kunne anvendes til lastbilparkering.

Det fierde omrade leengst mod syd, er et omrade som vil kunne anvendes. En del af dette areal har Vejdirek-
toratet tidligere undersagt i forhold til at inddrage det til lastbilparkering. Pa grund af vejens/kurvens forlgb vil
det ikke veere acceptabelt trafiksikkerhedsmaessigt at udvide arealet leengere mod syd, da adgangen sa
kommer teet pa kurven, hvor der kommer trafikanter fra og til motorvejen.
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Projektet, som er skitseret pa figur 3, vil kunne give ca. 14 ekstra p-pladser til en overslagspris pa 5,8 mio.
kr. Det er dog ikke et af de projekter, som er prioriteret ovenfor. Dette skyldes bl.a. at Ejer Bavnehgj @ blev
udbygget i 2009 og i dag er en velfungerende rasteplads med relativt fa kapacitetsudfordringer for lastbiler.

4. Forggelse af kapaciteten som pa Ustrup ved hjalp af et system efter tysk forbillede, hvor
lastbilerne holder i raekker, efter hvornar de skal kere videre. Ejer Bavnehgj er forberedt til
den lgsning

Lastbilparkeringen pa rastepladsen Ustrup @ ved Sanderjyske motorvej er som et forsgg udstyret med et
seerligt parkeringssystem, hvor lastbilerne sa at sige holder i reekker i et system med bom. Der er de placeret
efter, hvor leenge de ved ankomsten har oplyst, at de gnsker at holde pa rastepladsen. | teorien giver dette
en meget effektiv udnyttelse af parkeringsarealet.

Erfaringerne fra Ustrup @ viser dog, at mange chauffgrer fravaelger at benytte rastepladsens lastbilparke-
ringsarealer. Ofte saledes at det kan konstateres, at adskillige lastbiler parkerer uden for p-arealerne til last-
biler, som samtidig star halvtomme. Arsagen til dette kendes ikke med sikkerhed. Anleegs- og til dels drifts-
omkostningerne af anlaegget ved Ustrup & er ogsad medvirkende til, at Vejdirektoratet ikke har aktuelle planer
om at etablere tilsvarende anlaeg andre steder.

Pa dette, som pa mange andre omrader, er der en teknologisk udvikling i gang, der ger at tekniske lgsninger
ogsa inden for sakaldt intelligent parkering pa sigt kan blive et brugbart veerktgj til at skabe @get kapacitet.

5. Bedre fordeling af lastbiler mellem de forskellige pladser, det vil sige fra overbelagte raste-
pladser til rastepladser med ledig kapacitet.

Vejdirektoratets manuelle teellinger af kapacitetsudnyttelsen pa rastepladserne viser, at der er en raekke
rastepladser - primaert pa de centrale dele af motorvejsnettet — hvor der holder mange flere lastbiler end der
er parkeringsbase til. Taellingerne viser desuden, at der er rastepladser andre steder i landet, hvor der er
mange ledige pladser.

Der er konstateret en tendens til, at det er flere rastepladser efter hinanden pa de centrale dele af motor-
vejsnettet, der alle har udfordringer med manglende kapacitet til lastbilerne.

Der vil derfor i mange tilfaelde vise sig at vaere en betydelig afstand til rastepladser med ledig kapacitet. Un-
der hensyntagen til bl.a. kare-hviletidsreglerne og den logistiske planleegning, er det Vejdirektoratets umid-
delbare vurdering, at det er hos en mindre del af chauffgrerne, at der er et potentiale for at sendre parke-
ringsmgnsteret ad denne vej med deraf fglgende forbedret kapacitetsudnyttelse. Beslutningen om, hvilken
rasteplads, der parkeres pa, traeffes i sagens natur af chauffgren og eller dennes opdragsgiver.

6. Informationsservice om ledig parkeringskapacitet (app-losning)
Et system med en effektiv lgsning, der giver korrekt realtidsinformation til lastbilchauffarer om ledig kapacitet
pa alle relevante rastepladser, forudsaetter en hgj grad af praecision i detekteringen af ledige p-pladser pa de
enkelte rastepladser.

Vejdirektoratet har kunnet konstatere udfordringer med den teknik, som anvendes i dag bl.a. i et forsgg pa
tre pladser pa Segnderjyske motorvej, hvor sensorer i den enkelte parkeringsbas skal aflaese om pladsen er
optaget. Der arbejdes med at forbedre denne tekniske lgsning.

Samtidig er der forsgg og undersggelser i gang med andre teknologiske Igsninger bl.a. intelligente systemer
med videodetektering, som pa sigt maske kan vise sig at vaere en bedre og mere langtidssikret Igsning.



