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Bidrag til besvarelse af spergsmal 729 og 730 om tidsforbrug og kersel for
pendlere i bil i Region Hovedstaden

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har bedt Transport DTU om bidrag til besvarelse af
spargsmal 729 og 730:

Besvarelsen af begge spgrgsmal tager udgangspunkt i Transportvaneundersggelsen (TU), som hvert
ar spgrger ca. 10.000 personer om deres transport pa én dag. Der er her udtrukket data for alle
lenmodtagere, med gennemsnitligt tidsforbrug og kilometertal per ar for pendlerture i bil som fgrer
eller passager. Studerende og selvstaendige indgar ikke i udtraekket. | opgerelsen indgar ture med
turformal arbejdsplads. Dvs. erhvervsture og andre stop undervejs handteres ved, at den del som er
til/fra arbejdspladsen medregnes, mens de gvrige dele henregnes til gvrige turformal. Flertallet af
pendlerturene sker dog direkte til og fra arbejde.

Spergsmal 729:

Vil ministeren redeggre for, hvor mange km helholdsvis timer en gennemsnitlig pendler (opgjort som
tidsforbrug til pendling i personbil for Ianmodtagere) bruger i bil over 1 ar i Region Hovedstaden?
Ministeren bedes opgere det for hele Region Hovedstaden samt fordelt pa alle kommuner i Region
Hovedstaden.”

Spargsmalet besvares med nedenstaende udtraek fra Transportvaneundersagelsen: Gennemsnitligt
tidsforbrug pa ture med turformal arbejdspendling pr Icanmodtager1 pr ar opgjort som gennemsnit over
perioden maj 2006 til april 2018 for at sikre et tilstraekkeligt stort antal observationer i hver kommune.

| forhold til forespargslen er tidsforbruget opdelt pa tid i personbil og gvrige transportmidler. Dertil er
tilfajet oplysning om den tilbagelagte laeangde pa pendlerture i bil og den deraf fglgende
gennemsnitshastighed.

! Tallet daskker med denne definition, som angivet i spgrgsmalet, gennemsnit for alle lanmodtagere
uanset deres faktiske transportmiddelvalg.
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Bopzelskommune Samlet Heraf pendlertidi Samlet leengde af  Gennemsnits-

pendlertid bil pendlerture i bil hastighed af

(timer pr (timer pr (km pr Ignmodt. pendlerture i
Ipnmodtager pr Ignmodtager pr pr ar) bil

ar) ar) (km pr time)
Albertslund 149 72 3.516 49
Allergd 174 112 5.303 47
Ballerup 163 83 3.779 46
Bornholm 112 74 3.829 52
Brgndby 142 60 2.561 43
Drager 200 118 5.228 44
Egedal 185 120 5.707 48
Fredensborg 200 101 5.233 52
Frederiksberg 139 35 1.471 42
Frederikssund 203 139 6.968 50
Furesg 179 105 4.550 43
Gentofte 149 65 2.847 44
Gladsaxe 141 65 3.029 46
Glostrup 142 58 2.126 37
Gribskov 190 144 8.455 59
Halsnaes 177 114 6.446 57
Helsinggr 193 108 6.159 57
Herlev 138 55 2.031 37
Hillergd 164 103 5.524 54
Hvidovre 155 63 2.878 46
Hgje-Taastrup 142 92 4.640 50
Hgrsholm 171 121 5.830 48
Ishgj 180 102 4.932 49
Kgbenhavn 153 38 1.627 43
Lyngby-Taarbak 171 75 3.439 46
Rudersdal 162 90 4.167 46
Redovre 147 59 2.333 39
Tarnby 146 64 2.711 42
Vallensbak 161 77 3.287 43
Region Hovedstaden 159 69 3246 47
Hele Danmark 149 93 5263 56

Det ses, at gennemsnitshastigheden for bilpendlingsture i Region Hovedstaden generelt ligger under
landsgennemsnittet. Dette geelder i saerlig grad for kommunerne i Storkgbenhavn.

Det ses endvidere, at Frederikssund, Gribskov og Helsinggr er blandt kommunerne med den laengste

gennemsnitlige pendlertid, men at dette primaert kan tilskrives en stgrre pendlerafstand. Hillergd
Kommune ligger teettere pa landsgennemsnittet.
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Spergsmal 730:

Vil ministeren redeggre for, hvor stort det samfundsgkonomiske afkast vil veere i kroner og ere, hvis:

a. Det gennemsnitlige tidsforbrug pr. bilpendler (opgjort som tidsforbrug til pendling i personbil for
lsnmodtagere) i henholdsvis Frederikssund, Gribskov, Helsinge og Hillerad Kommuner bliver
nedbragt til gennemsnittet for hele Danmark.

b. Det gennemsnitlige tidsforbrug pr. bilpendler (opgjort som tidsforbrug til
pendling i personbil for Isnmodtagere) i henholdsvis Frederikssund, Gribskov,
Helsinge og Hillerad Kommuner bliver nedbragt med henholdsvis 5, 10, 25, 50 og
75 pct?”

Besvarelsen tager udgangspunkt i samme data som spgrgsmal 729, dvs. det gennemsnitlige
tidsforbrug pa ture med turformal arbejdspendling pr Isnmodtager pr ar opgjort som gennemsnit over
perioden maj 2006 til april 2018. Helsinge kommune blev ved kommunalreformen i 2007 en del af
Gribskov kommune. Der angives ikke data saerskilt for den tidligere Helsinge kommune. | stedet
angives data for Helsinger kommune.

730a:

Med tidsforbruget til pendling i personbil for en gennemsnitlig Isnmodtager fra besvarelsen af
spergsmal 729 kan den arlige reduktion i antal timer beregnes i det tilfaelde, hvor pendlertiden i bil for
alle lsnmodtagerne i de fire kommuner Frederikssund, Gribskov, Hillerad og Helsinggr reduceres til
93 timer pr ar, som er gennemsnittet for hele Danmark. Hermed opnas en samlet besparelse pa ca.
2.3 mio. timer per ar som vist i tabellen nedenfor. Med anvendelse af den gennemsnitlige veerdi af
rejsetid pa 90 kr./time fra Transportgkonomiske Enhedspriser giver det en samfundsgkonomisk
besparelse pa i alt 207 mio. kr. Hvis det derudover antages, at 7 pct. af denne tid er forsinkelse, som
veerdisaettes til 136 kr./time, bliver den samlede besparelse 215 mio. kr.2

Bemeerk, at en sadan tidsreduktion i kraft af de ret lange pendlingsafstande i de fire kommuner vil
medfgre meget hgje gennemsnitlige hastigheder. Fx vil gennemsnitshastigheden for pendlere i bil i
Gribskov Kommune gges fra 59 til 91 km/t, hvilket er 61 pct. over landsgennemsnittet. Det vurderes
derfor ikke som realistisk, at denne tidsbesparelse umiddelbart kan opnas. Gennemsnitligt hgjere
hastigheder kan ogsa teenkes at lede til ggede karselsomkostninger og eksternaliteter, hvilket der dog
ikke regnes péa her. Samtidig bemaerkes, at de faktiske pendlingsafstande er et resultat af pendlernes
valg af bolig- og arbejdsstedslokalisering og derfor ikke udelukkende kan betragtes som tab.

’De7 pct. er det nationale gennemsnit for alle bilture i 2015 og stammer fra Transportministeriets
publikation "Mobilitet for Fremtiden”, 2018. Denne andel vil forventeligt veere hgjere for pendlingsture.
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Bopals- Pendlertid i Pendlertid i Reduktioni Resulterende Antal Samlet Veerdi af

kommune bil i bil i pendlertid i gennem- lpnmodt.i tidsgevinst sparet
kommunen Danmark bil snitlig kommunen (timer pr pendlertid
(timer pr (timer pr (timer pr hastighed (i flg. TU) ar) (mio. kr. pr
Ignmodt. pr lpnmodt. pr  Ipnmodt. pr (km/t) ar, 2018
ar) ar) ar) priser)
Helsinggr 108 93 15 66 24.987 379.419 34
Hillergod 103 93 10 59 20.419 205.254 19
Frederikssund 139 93 46 75 18.896 864.395 78
Gribskov 144 93 50 91 16.713 843.370 76
I alt 81.014 2.292.439 207
730b:

Hvis den samfundsgkonomiske gevinst beregnes som ovenfor med procentvise reduktioner i
tidsforbruget pa 5, 10, 25, 50 og 75 pct., fas resultater som vist i tabellen nedenfor. Ved en 10 pct.
reduktion i tidsforbruget vindes 89 mio. kr., hvis det forudseettes, at al kgretid er uden for treengsel
med en veaerdi pa 90 kr./time, mens gevinsten er 92 mio. kr., hvis det forudsaettes, at 7 pct. af
karetiden (det nationale gennemsnit) er forsinkelse med en vaerdi pa 136 kr./time.

Bopzels- Vardi af sparet  Veerdi af sparet  Veerdi af sparet  Vaerdi af sparet  Vaerdi af sparet
kommune pendlertid pendlertid pendlertid pendlertid pendlertid
(mio. kr. pr ar) (mio. kr. pr ar) (mio. kr. pr ar) (mio. kr. pr ar) (mio. kr. pr ar)
Tidsreduktion 5 pct. 10 pct. 25 pct. 50 pct. 75 pct.
Helsinggr 12 24 61 122 184
Hillergd 10 19 48 95 143
Frederikssund 12 24 59 119 178
Gribskov 11 22 54 109 163
I alt 44 89 222 445 667
laltv. 7 pct. tid
i treengsel 46 92 230 461 691

De starste procentvise reduktioner i tidsforbruget kan kun opnas ved urealistisk hgje hastigheder,
som det fremgar af den sidste tabel. En reduktion i tidsforbruget pa 75 pct. forudsaetter en firdobling af
den gennemsnitlige hastighed, hvilket fx for Gribskov kommune vil betyde en stigning fra 59 til 235
km/t.

Bopaels- Resulterende Resulterende Resulterende Resulterende Resulterende
kommune gennemsnitlig gennemsnitlig gennemsnitlig gennemsnitlig gennemsnitlig
hastighed hastighed hastighed hastighed hastighed
(km/t) (km/t) (km/t) (km/t) (km/t)
Tidsreduktion 5 pct. 10 pct. 25 pct. 50 pct. 75 pct.
Helsinggr 60 63 76 114 227
Hillergd 56 59 71 107 214
Frederikssund 53 56 67 100 201
Gribskov 62 65 78 118 235
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