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og Boligministeriet

MINISTEREN
Tran - Bvenines- Boli val Dato 5. april 2018
ansport-, Bygnings- og Boligudvalget J.nr. 2018-1729

Folketinget

Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kebenhavn K

Telefon 41712700

Transport-, Bygnings- og Boligudvalget har i brev af 14. marts 2018 stillet mig
folgende sporgsmal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spergsmalet
er stillet efter enske fra Henning Hyllested (EL).

Spergsmal nr. 474:

Ministeren bedes redeggre for, hvor mange penge der allerede er brugt pa Fe-
mern-forbindelsen, herunder udgifter til projektorganisation, konsulentbi-
stand, diverse analyser, evt. anleegsarbejder, de i forligskredsens aftale af 2.
marts 2018 fremrykkede projekter mm.

Svar:
Jeg har forelagt spergsmalet for Femern A/S, der oplyser falgende:

“Femern Balt-projektet er verdens hidtil laengste seenketunnel og et graense-
overskridende megaprojekt med vejtrafik og jernbane, som kraever godkendelse
i badde Danmark og Tyskland. Heraf folger, at kravene til projektets godkendel-
se er storre og mere komplekse sammenlignet med et rent nationalt projekt.

Grundlaget for Femern Balt-forbindelsen er statstraktaten mellem Danmark
og Tyskland, som blev underskrevet i 2008 og ratificeret i Folketinget og den
tyske Forbundsdag i 2009. Ratifikationen i Danmark skete med projekterings-
loven.

Femern A/S’ opgaver er fastlagt i projekteringsloven fra 2009, anlaegsloven fra
2015 samt i forskellige aktstykker. Femern A/S er som EU-stattet, statsejet
aktieselskab underlagt en reekke tilsyns- og rapporteringsregimer, herunder
ejerens tilsyn i henhold til anlaegsloven og statens ejerskabspolitik, Transport-
ministeriets styringsmodel for megaprojekter, selskabsloven (regnskabsklasse
D), EU’s tilsyn i henhold til Sound Financial Management samt gvrigt ad hoc
tilsyn og rapportering.

Arbejdet med projektet fra 2009 og frem har omfattet iseer folgende:

e Danmarkshistoriens formentlig starste VVM-undersggelse af et transport-
projekt;
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¢ Omfattende geotekniske undersogelser, herunder isar i farvandet mellem Side 2/2
Radby og Puttgarden;

e Design af verdens leengste saeenketunnel som falge af, at iser den tyske god-
kendelsesproces stiller krav om en omfattende og detaljeret projektering;

e Udbud af fire store anleegskontrakter til en samlet vaerdi af 30 mia. kr. samt
en raekke andre udbud;

¢ En 14.000 sider lang ansegning om tysk myndighedsgodkendelse med til-
hgrende omkring 50.000 sider underliggende dokumentation og 10.000
sider svar pa hgringsspgrgsmal.

Hertil kommer blandt andet anlaegsforberedende aktiviteter ved Redbyhavn,
gennemforelse af miljgkompensation og arealerhvervelse i bade Danmark og
Tyskland for et trecifret millionbelgb samt eksempelvis informationsaktiviteter
mm. i Danmark og Tyskland vedrgrende projektet.

Femern A/S har efter 4. kvartal 2017 aftholdt bruttoomkostninger pé i alt 4.694
mio. kr. siden den 1. april 2009 (2015-priser). Det indtagtsfarte EU-tilskud ud-
gor i alt 1.442 mio. kr. og finansielle omkostninger i alt 15 mio. kr., hvormed net-
toomkostningerne siden 1. april 2009 efter 4. kvartal 2017 udger 3.267 mio. kr.

Den 2. marts 2018 indgik forligskredsen bag Femern Bzalt-forbindelsen, dvs.
Venstre, Liberal Alliance, Det Konservative Folkeparti, Socialdemokratiet,
Dansk Folkeparti, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti, en politisk aftale
om, at der kan foretages en fremrykning af konkrete anlaegsforberedende akti-
viteter i perioden 2018-2020:

¢ Gennemforelse af anlegsforberedende overvagningsprogram
e Udarbejdelse af mere detaljerede metodebeskrivelser af anlaeegsarbejderne
e Fortsattelse af de arkaologiske undersagelser ved Radbyhavn

e Byggemodning af produktionsomradet ved Radbyhavn og etablering af
veje, stier og kontorfaciliteter i Redbyhavn.

Aktiviteterne har en samlet gkonomisk ramme pa ca. 425 mio. kr., heraf udger
320 mio. kr. fremrykning, og der forventes ca. 20 pct. EU-stotte til aktiviteter-
ne. Aktiviteterne finansieres inden for det samlede anleegsbudget og har der-
med ingen effekt pa tilbagebetalingstiden for projektet.”

Med venlig hilsen
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Ole Birk Olesen



