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Transport-, Bygnings- og Boligudvalget har i brev af 9. februar 2018 stillet mig
folgende sporgsmal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spgrgsmalet
er stillet efter onske fra Thomas Jensen (S).

Spergsmal nr. 384:

Ministeren bedes for motorvejsstraeekning fra Harup til den vestlige side af
Funder Kirkeby pé Silkeborgmotorvejen skematisk redegere for, hvor stejen er
hgjere, lavere og hvor den rammer det forudsagte stgjniveau i VVM-
undersggelserne i rapport 303, 333 og eventuelt andre relevante VVM-
rapporter.

Svar:
Jeg har forelagt spergsmalet for Vejdirektoratet, som har oplyst folgende:

“Resultaterne af stgjkortlaegningen angivet i VVM-redegorelsen er ikke direkte
sammenlignelige med resultater af kortleegninger foretaget efter anlaegslovens
vedtagelse, idet det er to forskellige metoder, der er blevet anvendst til at opgere
stogjen.

Stgjberegningerne i VVM-redeggrelserne for kombilinjen (Rapport nr. 303,
2006) og den supplerende VVM-redeggrelse om det forbedrede kombilinjepro-
jekt (Rapport 333, 2008) er i overensstemmelse med davarende praksis og
anvisninger fra Miljostyrelsen, baseret pa den sakaldte Nordiske Beregnings-
model for Vejtrafikstgj fra 1996 (NBV96), og opgjort ved hjelp af stgjindikato-
ren Laeq24h, der opger stagjen som et gennemsnit over et dogn.

Beregninger af stgjen fra veje i Danmark skal i dag, ifelge Miljostyrelsens vej-
ledninger, udferes efter den falles nordiske beregningsmetode NORD2000. Da
NORD2000-modellen var under implementering samtidig med, at VVM-
redeggarelsen blev udarbejdet i 2008, blev det i forbindelse med vedtagelsen af
anlaegsloven besluttet, at Vejdirektoratet senere skulle anvende NORD2000-
modellen til at beregne stgjen fra motorvejen.

P4 samme tidspunkt for implementeringen af NORD2000-beregningsmodel-
len, introducerede Miljostyrelsen en ny faelleseuropeisk stgjindikator, Laen, der
er en sammenvejning af stgj i tidsperioderne, dag, aften og nat over et helt ar,
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og hvor der inden sammenvejningen tilleegges et "genetilleeg” pa 5 dB til stejen
i aftenperioden og 10 dB til stgjen i natperioden. Formalet med genetilleeggene
er at tage hojde for menneskers sarlige stojfolsomhed om aftenen og natten.
De indferte genetilleeg medferer, at beregninger foretaget med stgjindikatoren
Laen — alt andet lige — bliver ca. 3 dB hgjere end beregninger foretaget med den
tidligere stgjindikator Laeq,24n, SOm var et simpelt gennemsnitstgjniveau over et
degn. For at fastholde stgjbeskyttelsesniveauet valgte Miljastyrelsen derfor at
fastseette en ny vejledende stagjgranse for vejstaj ved boliger til 58 dB (Laen)
mod for 55 dB (Laeq,24h)-

For alligevel at kunne sammenligne stgjbelastningen fra motorvejsprojektet,
som forudsat i VVM-redegoarelsen (Rapport 333, 2008) med stagjbelastningen
fra det faktisk udferte vejprojekt med faktisk malte trafiktal i 2017, har der vae-
ret behov for at gennemfore nye stgjberegninger af begge scenarier med anven-
delse af NORD2000 stgjberegningsmodellen, og med opgerelse af stgjniveau-
erne som Lqgen.

Disse resultater er beskrevet og analyseret i Vejdirektoratets notat “Vejdirekto-
ratets supplerende stgjdeempende tiltag ved Silkeborgmotorvejen” af 22. no-
vember 2017 (TRU alm. del, bilag 78). I bilag B til notatet ses detaljerede staj-
kort, hvor det ses, i hvor hgj grad den forudsatte stgjbelastning fra VVM-
projektet afviger fra det faktisk udferte motorvejsanlaeg.”
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