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UDKAST

@

Forslag

Udlaendinge- og
Integrationsministeriet

til
Lov om &ndring af lov om andring af udlaendingeloven (Revision af reglerne om
transportgransvar i forbindelse med midlertidig graensekontrol ved indre Schen-

gengraenser)

§ 15. august 2018

Asyl og Visum
I lov nr. 1499 af 11. december 2015 om andring af udlaendingeloven (Transpor- Slotsholmsgade 10

tgransvar i forbindelse med midlertidig graensekontrol ved indre Schengengraen- ~ 121¢@benhavn

ser) foretages fglgende andringer: Tel. 6198 4000
Mail uim@uim.dk

Web .uim.d
1. | § 3 &ndres »Udlzendinge-, integrations- og boligministeren« til: »Udleendinge- ‘ e

og integrationsministeren«, og »folketingsaret 2017-18« andres til: »folketings- CVR-nr. 36977191
aret 2023-24«. Sagsnr. 2018 - 10537
Akt-id 457175

§2

Loven traeder i kraft dagen efter bekendtggrelsen i Lovtidende

§3
Loven gzelder ikke for Feergerne og Grgnland, men kan ved kongelig anordning

helt eller delvis szettes i kraft for Feergerne og Grgnland med de andringer, som
de henholdsvis feergske og grgnlandske forhold tilsiger.
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Bemaerkninger til lovforslaget

Almindelige bemaerkninger

1. Indledning
2. Lovforslagets hovedindhold
2.1. Transportgransvar i forbindelse med midlertidig indfgrelse af
graensekontrol ved indre Schengengraenser
2.1.1. Geldende ret
2.1.2. Udlaendinge- og Integrationsministeriets overvejelser
@konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
@konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet mv.
Administrative konsekvenser for borgere
Miljpmaessige konsekvenser
Forholdet til EU-retten
Hgrte myndigheder og organisationer mv.
Sammenfattende skema

LN AW

1. Indledning

| efteraret 2015 stod Danmark og Europa i en krisesituation. Et historisk stort antal
flygtninge og migranter krydsede graenserne, og i Danmark var vi bl.a. vidne til, at
store menneskemangder gik pa motorvejene. Det hgje indrejsetal betgd ogs3, at
Danmark modtog et markant stgrre antal asylansggere end tidligere.

Pa baggrund af det meget store antal flygtninge og migranter besluttede vores
nabolande — Norge, Sverige og Tyskland — i november 2015 at genindfgre midler-
tidig graeensekontrol ved de indre Schengengraenser. Norge indfgrte desuden krav
om, at transportgrer skal kontrollere pas og visum.

Med lov nr. 1499 af 11. december 2015 om andring af udlaendingeloven (Trans-
portgransvar i forbindelse med midlertidig graeensekontrol ved indre Schengen-
graenser) blev der indfgrt en mulighed for, at udlandinge- og integrationsministe-
ren kan beslutte, at transportgrer kan palaegges strafansvar, hvis de bringer ud-
lendinge uden forngden rejselegitimation og visum her til landet fra et andet
Schengenland, hvis der er indfgrt midlertidig greensekontrol ved den pagaldende
graense.

Formalet med loveendringen var saledes at sikre, at transportgrer foretager en
kontrol af rejselegitimation og visum for udlaendinge, inden de pagaeldende brin-
ges her til landet over en indre Schengengraense, hvor der foretages midlertidig
graensekontrol.

Lov nr. 1499 af 11. december 2015 tradte i kraft den 13. december 2015.
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Ifglge lovens § 3 skal der fremszettes forslag om revision af reglerne om transpor-
tgransvar i forbindelse med midlertidig graensekontrol ved indre Schengengraen-
ser i folketingsaret 2017-18. Det fremgar af bemarkningerne til lovens § 3, jf.
Folketingstidende 2015-16, A, L 74, endringsforslag, at bestemmelsen er foreslaet
indsat pa baggrund af den Igbende udvikling i migrationspresset, som Europa og
Danmark oplevede, og de hgringssvar, som blev modtaget fra transportgrerne om
bl.a. administrative og skonomiske konsekvenser af transportgransvaret.

Det fremgar desuden af bemaerkningerne til lovens § 3, jf. Folketingstidende
2015-16, A, L 74, &ndringsforslag nr. 2, at formalet med revisionsbestemmelsen
er at sikre, at Folketinget senest i folketingsaret 2017-18 far lejlighed til at vurde-
re, om reglerne om transportgransvar i forbindelse med midlertidig graensekon-
trol ved indre Schengengraenser eventuelt har virket efter hensigten.

Danmark har siden den 4. januar 2016 i overensstemmelse med Schengengraen-
sekodeksen gennemfgrt midlertidig graensekontrol ved den dansk-tyske lande-
graense og i de danske havne med faergeforbindelse til Tyskland. Den nuveerende
graensekontrol Igber frem til den 12. november 2018.

Uanset at reglerne om transportgransvar i forbindelse med midlertidig indfgrelse
af greensekontrol ved indre Schengengraenser endnu ikke er blevet ivaerksat, ud-
gor muligheden for at kunne iveerksaette transportgransvaret fortsat er en vigtig
del af myndighedernes beredskab.

Formalet med dette lovforslag er derfor at andre revisionsbestemmelsen i § 3 i
lov nr. 1499 af 11. december 2015, saledes at bestemmelsen om transportgran-
svar opretholdes usendret, og at Folketinget i folketingsaret 2023-24pa ny far lej-
lighed til at vurdere reglerne.

2. Lovforslagets hovedindhold

2.1. Transportgransvar i forbindelse med midlertidig indfgrelse af graensekon-
trol ved indre Schengengrzaenser

2.1.1. Geeldende ret

Efter udlaendingelovens § 38, stk. 2, ma ind- og udrejsekontrol ikke finde sted ved
graensen til et Schengenland. Dog kan der efter bestemmelsen undtagelsesvis ske
kontrol ved en sadan graense i medfgr af Schengengraensekodeksens artikel 25.

Ifglge udleendingelovens § 43, stk. 3, 1. pkt., har fgreren og den, der har radighed
over et skib eller luftfartgj, som har bragt en udlaending her til landet, samt den-
nes hervaerende repraesentant pligt til uden udgift for staten straks at sgrge for
udleendingens udrejse eller tilbagerejse, safremt udleendingen bliver afvist eller
overfgrt efter reglerne i udleendingelovens kapitel 5 eller 5 a.
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Udleendingelovens § 43, stk. 3, finder ikke anvendelse ved indrejse fra et Schen-
genland, jf. § 43, stk. 5, medmindre der er indfgrt indrejsekontrol ved graensen i
medfer af Schengengraensekodeksens artikel 25, jf. § 38, stk. 2, og udlaendinge- og
integrationsministeren har truffet beslutning efter § 59 a, stk. 2.

Efter udlaendingelovens § 59 a, stk. 1, straffes den, der bringer en udleending her
til landet, med bgde, hvis den pagaldende udlaending ved indrejsen i Danmark
eller i transit i en dansk lufthavn ikke er i besiddelse af forngden rejselegitimation
og visum, jf. udleendingelovens § 39. Bestemmelsen finder som udgangspunkt ikke
anvendelse ved indrejse fra et Schengenland, jf. udleendingelovens § 59 a, stk. 2.

Efter udleendingelovens § 59 a, stk. 2, kan udlaendinge- og integrationsministeren
traeffe beslutning om, at § 59 a, stk. 1, skal finde anvendelse i forbindelse med at
der er indfgrt indrejsekontrol ved graensen i medfer af Schengengraensekodeksens
artikel 25, jf. § 38, stk. 2.

Ifglge bemaerkningerne til lov nr. 1499 af 11. december 2015, jf. Folketingstidende
2015-16, A, L 74, side 8, kan udleendinge- og integrationsministeren alene beslutte
at indfgre et sadant transportgransvar ved passage af en indre Schengengraense,
hvis det vurderes, at det er ngdvendigt for at sikre en effektiv midlertidig greense-
kontrol. Beslutningen vil endvidere alene kunne opretholdes s lange, det er
ngdvendigt for at sikre en effektiv midlertidig graensekontrol, og skal saledes op-
haeves, nar denne forudsaetning ikke laengere matte vaere opfyldt.

Herudover fremgar det af bemaerkningerne, jf. Folketingstidende 2015-16, A, L 74,
side 9, at der med loven ikke i gvrigt tilsigtes aendringer i udleendingelovens § 59
a, herunder i forhold til betingelserne for strafansvar, bgdeniveauet mv. Det med-
feérer bl.a., at der alene palaegges strafansvar i de tilfaelde, hvor der ikke er foreta-
get kontrol, eller hvor kontrollen er mangelfuld og saledes burde have afslgret, at
de pagaldende ikke havde forngden legitimation og visum, og at der alene vil
skulle rejses tiltale ved gentagne overtraedelser, hvilket eksempelvis vil sige, at der
ikke skal rejses tiltale i enkeltstaende tilfeelde, hvor en udlaending er bragt til lan-
det uden forngden rejselegitimation og visum.

Der vil derimod kunne rejses tiltale, hvis der foreligger flere overtraedelser, her-
under flere overtradelser i forbindelse med den samme transport over den pa-
geeldende graense. Der henvises i gvrigt til Rigsadvokatens Meddelelse 7-2006 om
udlzendingelovens § 59, § 59 a og § 59 b.

2.1.2. Udleendinge- og Integrationsministeriets overvejelser

Reglerne om transportgransvar i forbindelse med midlertidig greensekontrol ved
indre Schengengraenser blev indfgrt i december 2015 som et blandt flere tiltag pa
udlaendingeomradet, der skulle handtere flygtninge- og migrantsituationen. Reg-
lerne udggr et vaesentligt element i en effektiv graensekontrol, hvis Danmark ind-
ferer midlertidig graensekontrol til andre Schengenlande.
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Formalet med reglerne er at sikre, at transportgrer — hvis der indfgres midlertidig
gransekontrolkontrol ved en indre Schengengraense — kan palaegges at foretage
en kontrol af rejsendes rejselegitimation og visum, inden de pagaeldende trans-
porteres her til landet, hvilket svarer til den ordning, der geelder for transportgrer
ved passage af ydre Schengengraenser.

Norge og Sverige har indfgrt lignende regler om transportgransvar i tilfelde af
midlertidig graensekontrol ved indre Schengengranser, som indebarer, at trans-
portgrer palaegges at kontrollere, at rejsende har gyldigt rejsedokument og visum
til at indrejse i landet.

Norge har siden den 26. november 2015 gennemfgrt midlertidig greensekontrol og
haft krav om fuldsteendig ID- og visumkontrol pa feergerne fra Danmark, Sverige
og Tyskland. Den norske Stortinget vedtog den 15. marts 2018 en ny lov om graen-
setilsyn og greensekontrol af personer (graenseloven, Lovvedtak 35 (2017-2018)),
som opretholder muligheden for, at transportgrer kan palaegges at kontrollere, at
rejsende har gyldig rejse- eller legitimationsdokument og visum i forbindelse med
gennemfgrsel af graensekontrol pa de indre Schengengraenser. Det bemaerkes, at
den nye greenselov ikke er sat i kraft endnu.

Sverige har siden den 12. november 2015 gennemfgrt midlertidig graensekontrol
ved de indre Schengengraenser, herunder ved den dansk-svenske graense over
@resund. | perioden fra den 4. januar 2016 til den 4. maj 2017 indfgrte Sverige
tillige transportgransvar for tog, busser og faerge fra Danmark til Sverige.

Den finske regering fremsatte den 25. januar 2018 et lovforslag (RP 201/2017 rd)
om andring af bl.a. graensebevogtningsloven og udlaendingeloven. Lovforslaget
har bl.a. til formal at ggre det muligt at indfgre transportgransvar i forbindelse
med en midlertidig genindfgrelse af graensekontrol ved de indre graenser. Forsla-
get er fortsat under behandling i Finlands rigsdag.

Udlendinge- og Integrationsministeriet konstaterer pa denne baggrund, at de
gvrige nordiske lande fortsat ser et behov for, at deres respektive nationale lov-
givning giver mulighed for at paleegge transportgransvar i forbindelse med gen-
nemfgrsel af midlertidig graensekontrol ved indre Schengengranser.

Det bemaerkes i gvrigt, at Rigspolitiet vurderer, at muligheden for at palaegge luft-
fartselskaber og bus-, tog og s@transportgrer at kontrollere, om udlaendinge, der
ad luft-, land- eller sgvejen bringes til landet, er i besiddelse af forngden rejselegi-
timation og visum ved passage af de indre Schengengraenser — pa linje med de
forskellige andre veerktgjer, som blev indfgrt ved lov nr. 1273 af 20. november
2015 om handtering af flygtninge- og migrantsituationen — vil kunne understgtte
politiets opgavevaretagelse, hvis presset pa Danmarks graenser gges voldsomt
over kort tid.

Udlaendinge- og Integrationsministeriet finder, at det er vigtigt at sikre, at myn-
dighederne fortsat har de rigtige redskaber til at handtere en situation, hvor pres-
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set pad Danmark gges voldsomt, og at reglerne om transportgransvar i forbindelse
med midlertidig greensekontrol ved indre Schengengraenser udggr et vaesentligt
element i den forbindelse.

Udlaendinge- og Integrationsministeriet finder pa denne baggrund ikke, at der pa
nuvaerende tidspunkt bgr ske andringer eller przaciseringer af reglerne om trans-
portgransvar i forbindelse med midlertidig graensekontrol ved indre Schengen-
graenser, som vedtaget ved lov nr. 1499 af 11. december 2015 om lov om andring
af udleendingeloven (Transportgransvar i forbindelse med midlertidig graensekon-
trol ved indre Schengengraenser).

Det foreslas pa den baggrund at sendre § 3 i lov nr. 1499 af 11. december 2015,
saledes at bestemmelsen i udlaendingelovens § 59 a, stk. 2, om transportgransvar
i forbindelse med midlertidig graensekontrol ved indre Schengengreenser opret-
holdes uaendret, og at Folketinget senest i folketingsaret 2023-24 pa ny far lejlig-
hed til at vurdere, om reglerne — i det omfang, de har vaeret anvendt — har virket
efter hensigten.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Lovforslaget @ndrer alene revisionsbestemmelsen i § 3 i lov nr. 1499 af 11. de-
cember 2015 og har saledes ingen gkonomiske eller administrative konsekvenser
for det offentlige.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet mv.
Lovforslaget sendrer alene revisionsbestemmelsen i § 3 i lov nr. 1499 af 11. de-
cember 2015 og har saledes ingen gkonomiske eller administrative konsekvenser
for erhvervslivet.

5. Administrative konsekvenser for borgere

Lovforslaget sendrer alene revisionsbestemmelsen i § 3 i lov nr. 1499 af 11. de-
cember 2015 og har saledes ingen administrative konsekvenser for borgerne.

6. Miljpmaessige konsekvenser
Lovforslaget har ingen miljgmaessige konsekvenser.
7. Forholdet til EU-retten

Danmark indtradte i Schengensamarbejdet den 25. marts 2001. Schengensamar-
bejdets formal er at skabe et feelles omrade uden indre greenser, og udgangspunk-
tet for Schengensamarbejdet er en ophavelse af personkontrollen ved de falles
indre graenser inden for Schengenomradet suppleret med felles regler for passa-
ge af Schengenomradets ydre graenser og ens visumregler for tredjelandsborgere.
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Det fremgar dog af artikel 25 i Schengengransekodeksen, at der kan ske en mid-
lertidig indfgrelse af graensekontrol ved de indre Schengengraenser. Hvis der ind-
fores midlertidig graensekontrol, vil en sddan personkontrol kunne svare til den
kontrol, der foretages ved en ydre Schengengraense, jf. Schengengransekodeksen
artikel 32.

Efter Schengenkonventionens artikel 26, stk. 2, forpligter Schengenlandene — med
forbehold af forpligtelserne efter flygtningekonventionen — sig til at indfgre sank-
tioner over for transportvirksomheder, der ad luft- eller sgvejen befordrer udlaen-
dinge, som ikke er i besiddelse af de kraevede rejsedokumenter, fra et land, der
ikke er med i Schengen, til deres omrade. Dette geaelder som udgangspunkt ogsa
for transportvirksomheder, der varetager international kollektiv bustransport, jf.
artikel 26, stk. 3.

Nar der ved den indre graense efter artikel 25 i Schengengraensekodeksen kan
indfgres midlertidig greensekontrol, vil der tilsvarende kunne indfgres transpor-
tgransvar i forbindelse med en sadan gransekontrol. Det bemaerkes i den forbin-
delse, at ivaerksaettelse af transportgransvaret ikke vil stride imod det overordne-
de princip om afskaffelse af personkontrollen ved de indre graenser, idet transpor-
tgransvaret alene vil gelde i tilfelde, hvor der i overensstemmelse med Schen-
gengransekodeksen er indfgrt en sddan personkontrol.

Der henvises til pkt. 7 i forarbejderne til lov nr. 1499 af 11. december 2015, jf.
Folketingstidende 2015-16, A, L 74, side 7, for en neermere gennemgang af regler-
nes overensstemmelse med Danmarks EU-retlige forpligtelser.

8. Hgrte myndigheder og organisationer mv.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 6. august 2018 til den 3. september
2018 veeret sendt i hgring hos fglgende myndigheder og organisationer m.v.:

3F Sgmaendene, A.P. Mgller - Maersk A/S, Abildskou A/S, Advokatradet, Advokat-
samfundet, Air Greenland A/S, Alba Turist ApS, Amnesti Nu, Amnesty Internatio-
nal, Arriva Danmark ApS, Assuranceforeningen SKULD, Asylret, Atlantic Airways,
BARD — Board of Airline Representatives in Denmark, Bedsteforaldre for Asyl,
Besa Trans, Bilfeergernes Rederiforening, Billund Lufthavn, Brancheforeningen
Dansk Kollektiv Trafik, Brancheforeningen Dansk Luftfart, Berneradet, Bgrns Vil-
kar, Centralorganisationernes Faellesudvalg CFU, Danes Worldwide, Danish Air
Transport, Danmarks Biblioteksforening, Danmarks Fiskeriforening, Danmarks
Rederiforening, Danmarks Rejsebureau Forening, Danmarks Skibskredit A/S,
Danmarks Skibsmazeglerforening, Danpilot, Dansk Arbejdsgiverforening, Dansk
Byggeri, Dansk Erhverv, Dansk Flygtningehjeelp, Dansk Industri, Dansk Luftfart,
Dansk Metals Maritime Afdeling, Dansk Rib Charter Brancheforening, Dansk Soci-
alradgiverforening, Dansk Tog, Dansk Transport og Logistik, Dansk Turistfart ApS,
Danske Advokater, Danske Busvognmaend, Danske Faerger, Danske Havne, Danske
Havnevirksomheder, Danske Regioner, Danske Speditgrer, Datatilsynet, Den Dan-
ske Dommerforening, Den Danske Europabevaegelse, Den Danske Helsinki-Komité
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for Menneskerettigheder, Den Katolske Kirke i Danmark, Det Juridiske Fakultet, DI
Transport, DIGNITY — Dansk Institut Mod Tortur, Direktoratet for Kriminalforsor-
gen, Dommerfuldmaegtigforeningen, Domstolsstyrelsen, DSB, Egons Turist & Mi-
nibusser A/S, Erhvervsflyvningens Sammenslutning, Erhvervsstyrelsen, Espergaer-
de Turist ApS, Eurolines Scandinavia ApS, Fagligt Feelles Forbund (3F), Finansradet,
Fiskeriets Arbejdsmiljgrad, Fiskernes Forbund, Flygtninge Under Jorden, Flygtnin-
genaevnet, FOA - Fag og Arbejde, Focus Advokater, Folkehgjskolernes Forening i
Danmark, Foreningen af Offentlige Anklagere, Foreningen af Rejsearranggrer i
Danmark, Foreningen af Udleendingeretsadvokater, Forsikring & Pension, Funktio-
nerernes & Tjenestemaendenes Feaellesrad (FTF), Feergernes Landsstyre, Grahund-
bus, NeptunBus, HK/Danmark, HORESTA, Indvandrermedicinsk Klinik, Indvandrer-
radgivningen, Institut for Menneskerettigheder, International Transport Danmark,
ITD - Brancheorganisationen for den danske vejgodstransport, Jet Time, John's
Turist og Minibus ApS, Karup Lufthavn, Kirkernes Integrationstjeneste, KL, Knud
Vilby (pa vegne af Fredsfonden), Kgbenhavns Lufthavne A/S, Kgbenhavns Univer-
sitet, Landsforeningen af Forsvarsadvokater, Landsorganisationen i Danmark, Ma-
skinmestrenes Forening, Mellemfolkeligt Samvirke, North Sea Operators Commit-
tee Denmark, Naalakkersuisut (Grgnlands Selvstyre), Plums Fond for fred, gkologi
og bzeredygtighed, (Tidl. Fredsfonden), Politiforbundet, Primera Air Scandinavia,
PRO-Vest, Praesidenten for Vestre Landsret, Praesidenten for @stre Landsret, Red
Barnet, Rederiforeningen af 2010, Refugees Welcome, Retspolitisk Forening, Rets-
sikkerhedsfonden, Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Rede Kors, Radet for Etniske Mino-
riteter, Samarbejdsgruppen om Bgrnekonventionen, Sammenslutningen af Min-
dre Erhvervsfartgjer, Samtlige byretter, SAS, Smagernes Faergeselskaber, SOS mod
Racisme, Star Air, Sun Air of Scandinavia, Sydtrafik, S@- og Handelsretten, Sgfar-
tens Arbejdsmiljgrad, Sefartens Ledere, Sgfartsradet, Sgnderborg Lufthavn, Sg-
vaernets Operative Kommando, Thomas Cook, Top Tourist ApS, Trafikselskaberne i
Danmark, Treeskibs Sammenslutningen, Udleendingenaevnet, Udlaendingestyrel-
sen, UNHCR, UNICEF Danmark, Work-live-stay Southern Denmark, Z£gteskab Uden
Greaenser, Z£ldresagen, Aalborg Lufthavn og Aarhus Lufthavn.
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9. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/ | Negative konsekvenser/
Mindreudgifter Merudgifter
@konomiske konsekvenser for
. Ingen Ingen
stat, kommuner og regioner
Administrative konsekvenser
. Ingen Ingen
for stat, kommuner og regioner
@konomiske konsekvenser for
. Ingen Ingen
erhvervslivet
Administrative konsekvenser
. Ingen Ingen
for erhvervslivet
Administrative konsekvenser
Ingen Ingen
for borgerne
Miljpmaessige konsekvenser Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter

Overimplementering af EU-
retlige minimumsforpligtelser

JA NEJ

Side

9/11



Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til § 1

Det foreslas, at § 3 i lov nr. 1499 af 11. december 2015 om andring af udlaendin-
geloven (Transportgransvar i forbindelse med midlertidig graensekontrol ved indre
Schengengraenser) aendres, saledes at udlaendinge- og integrationsministeren om
fem ar, dvs. i folketingsaret 2023-2024, skal fremsaette et nyt forslag om revision
af reglerne om transportgransvar i forbindelse med midlertidig graensekontrol ved
indre Schengengraenser. Forslaget indebaerer, at bestemmelsen i udlaendingelo-
vens § 59 a, stk. 2, om transportgransvar indtil videre opretholdes uaendret.

Zndringen af den ansvarlige minister er en konsekvens af ressortomlagningen,
hvor Udleendinge-, Integrations-, og Boligministeriet blev omdannet til Udleendin-
ge- og Integrationsministeriet. Der henvises til kongelig resolution af 28. novem-

ber 2016.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2 i lovforslagets almindelige bemaerkninger.

Til § 2
Det foreslas, at loven treeder dagen efter bekendtggrelse i Lovtidende.

Til § 3
Bestemmelsen vedrgrer lovens territoriale gyldighed og indebzerer, at loven ikke
geelder for Faergerne og Grgnland, men ved kongelig anordning helt eller delvis

kan saettes i kraft for Feergerne og Grgnland med de aendringer, som de hen-
holdsvis feergske og gr@gnlandske forhold tilsiger.
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Bilag 1

Lovforslaget ssmmenholdt med galdende lov

Geeldende formulering

Lovforslaget

§1
I lov nr. 1499 af 11. december 2015 om
2ndring af udlaendingeloven (Trans-
portgransvar i forbindelse med midler-
tidig graensekontrol ved indre Schen-
gengraenser) foretages fglgende an-
dring:

§ 3. Udlendinge-, integrations- og bo-
ligministeren fremsaetter forslag om
revision af § 1, nr. 2 og 3, i folketings-
aret 2017-18.

1. 1 § 3 @ndres »Udlaendinge-, integra-
tions- og boligministeren« til: »Udlaen-
dinge- og integrationsministeren«, og
»folketingsaret 2017-18« andres til:
»folketingsaret 2023-24«.

§2
Loven traeder i kraft dagen efter be-
kendtggrelse i Lovtidende.

§3
Loven gelder ikke for Faergerne og
Grgnland, men kan ved kongelig an-
ordning helt eller delvis saettes i kraft
for Feergerne og Grgnland med de &n-
dringer, som de henholdsvis feergske
og gronlandske forhold tilsiger.
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