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8.

Status for anlegs- og byggeprojekter

1. Indledning

Status for anlaegs- og byggeprojekter, herefter Anlaegsstatus, giver en halvarlig orientering til
Folketingets Finansudvalg og Folketingets Transport-, Bygnings- og Boligudvalg om status og
udvikling i anleegsprojekter under Transport-, Bygnings- og Boligministeriet. Forbruget for
igangveerende projekter er i denne publikation opgjort pr. 30. september 2017. Der afrapporte-
res pa projekter igangsat med aftalerne om en gren transportpolitik, om bedre og billigere kol-
lektiv trafik, Togfonden DK, finanslovsaftaler, samt enkelte tidligere igangsatte projekter.

Tabel 1.1 | Politiske aftaler indgaet siden 2009 med relevans for Anlaegsstatus

Aftale Dato Forligskreds

Aftale om en gren transportpolitik 29. januar 2009 Gren transportpolitik?
Aftale om en moderne jernbane 22. oktober 2009 Gron transportpolitik
Aftale om nye initiativer som led i udmentning af puljer 22. oktober 2009 Gren transportpolitik
Aftale om tilleeg til aftale om nye initiativer som led i udmentningen af | 22. oktober 2009 Gren transportpolitik
puljer

Aftale om visse vejprojekter 22. oktober 2009 Gren transportpolitik

Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og udvikling
2010-2012

5. november 2009

Venstre, Det Konservative Folke-
parti, Socialdemokratiet, Dansk
Folkeparti og Radikale Venstre

Aftale om finansloven for 2010

12. november 2009

Venstre, Det Konservative Folke-

parti og Dansk Folkeparti
Aftale om bedre veje mv. 2. december 2009 Gron transportpolitik, dog uden
Radikale Venstre
Aftale om fremrykning af indsatsen i 2010 for mere cykeltrafik og om 1. september 2010 Gren transportpolitik
modulvogntog
Aftale om bedre mobilitet 26. november 2010 | Gren transportpolitik
Aftale om forstaerket indsats mod spogelsesbilisme og bedre sikkerhed i |16. december 2010 | Gren transportpolitik
overkersler
Aftale om Hypercard, busser, trafiksikkerhed, stojbekeempelse mv. 5.1maj 2011 Gren transportpolitik
Aftale om udmgntning af puljer til nye initiativer pé transportomradet | 17. november 2011 | Grgn transportpolitik
Aftale om elektrificering af jernbanen mv. 7. februar 2012 Grgn transportpolitik

Aftale om takstnedsettelser og pulje til forbedring af den kollektive
trafik

1. marts 2012

Bedre og billigere kollektiv trafik2

Aftale om takstnedsattelser og investeringer til forbedring af den kol-
lektive trafik

12. juni 2012

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om bedre cykeltrafik og ny metro til Kebenhavns Nordhavn mv. | 20. juni 2012 Gren transportpolitik
Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. 21. marts 2013 Gron transportpolitik
Aftale om linjeforing for Holstebromotorvejen 25. april 2013 Groen transportpolitik

Aftale om supercykelstier mv.

16. maj 2013

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om letbane i hovedstaden, busser og cykler

19. juni 2013

Gren transportpolitik

Aftale om kollektiv trafik i yderomréderne

25. juni 2013

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om energieffektive transportlosninger, stojbekeempelse og trafik-
sikkerhedsbyer

14. november 2013

Gren transportpolitik

Aftale om finansloven for 2014

26. november 2013

Venstre, Det Konservative Folke-
parti, Socialdemokratiet, Dansk
Folkeparti, Radikale Venstre og
Socialistisk Folkeparti

Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK

14. januar 2014

Togfonden DK3)

Aftale om fremme af veterantogskersel

28. januar 2014

Gren transportpolitik

Aftale om klare rammer for byggeriet af Metrocityringen

21. februar 2014

Forligskredsen bag Lov om en
Cityring (lov nr. 552 af 6. juni
2007), dog uden Det Konservative




Indledning

Aftale

Dato

Forligskreds

Folkeparti4)

Aftale om ungdomskort og fjernbusser

26. februar 2014

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om opgradering til supercykelsti pa Ring 4 og etablering af en
cykelstitunnel ved Kildedal Station

13. marts 2014

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om indkeb af dobbeltdaekkere

1. april 2014

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om fremrykning af investeringer mv. i Togfonden DK

28. maj 2014

Togfonden DK

Aftale om metro, letbane, naerbane og cykler

12. juni 2014

Bedre og billigere kollektiv trafik

Trafikaftale 2014 — Udmentning af disponible midler i Infrastruktur-
fonden

24. juni 2014

Gron transportpolitik

Aftale om udmentning af pulje til cykelstier og cykelparkering

10. december 2014

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om Cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomra-
der

22. maj 2015

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om udmentning af pulje til fremme af cykling

26. maj 2015

Gren transportpolitik

Aftale om det videre forlgb for Femern Balt-forbindelsen

4. marts 2016

Femern-forligskredss

Aftale om udmentning af midler til vejprojekter ved Haderup og Ribe
mv.

26. august 2016

Gron transportpolitik

Aftale om finansloven for 2017

18. november 2016

Venstre, Liberal Alliance, Det
Konservative Folkeparti og Dansk
Folkeparti

Aftale om udmentning af midler til undersegelser af ny midtjysk motor- | 13. december 2016 | Gren transportpolitik
vej og Hilleradmotorvejens forleengelse mv.
Aftale om udmentning af midler i 2016 til nationale cykelruter 16. december 2016 | Gron transportpolitik

Aftale om udmentning af midler i puljen til bedre og billigere kollektiv
trafik

10. februar 2017

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om linjeforing af motorvej mellem Nastved og Syd motorvejen 19. april 2017 Gren transportpolitik
(Ronnede)
Konklusioner fra mgde i forligskredsen bag Togfonden DK 30. juni 2017 Togfonden DK

Aftale om togfonden og bedre/billigere kollektiv trafik

7. september 2017

Togfonden DK og Bedre og billigere
kollektiv trafik

Aftale om finansloven for 2018

8. december 2017

Venstre, Liberal Alliance, Det
Konservative Folkeparti og Dansk
Folkeparti

1) Venstre, Liberal Alliance, Det Konservative Folkeparti, Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Radikale Venstre og Sociali-

stisk Folkeparti.

2) Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Enhedslisten, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti.
3) Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Enhedslisten, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti.
4) Venstre, Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti. Som en del af regeringen er
Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti siden tradt ind i forligskredsen.
5) Venstre, Liberal Alliance, Det Konservative Folkeparti, Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Radikale Venstre og Sociali-

stisk Folkeparti.

Orienteringen for 1. halvar 2017 blev fremsendt til Folketinget i juli 2017.

De projekter, der omtales i Anlaegsstatus, er pa forskellige stadier pa vej mod ferdiggerelse.
Der redeggares i omtalen af hvert enkelt projekt for dets formal og status. Som en del af status
indgar en gennemgang af den aktuelle budgetmaessige situation.

Med Aftale om en gren transportpolitik af 29. januar 2009 blev der oprettet en Infrastruktur-
fond til finansiering af infrastrukturprojekter frem til og med 2020. Folgende tabel viser status

for Infrastrukturfonden pr. december 2017:

0.
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Tabel 1.2 | Status for Infrastrukturfonden pr. december 2017

Mio. kr.

Midler i Infrastrukturfonden (2017-priser)
Status pa Infrastrukturfonden ultimo 2015 974,7
Tilfersler med tillaegsbevillingslov 2016 (tilbageforsler fra billiggjorte vejprojekter) 777,9
Tilfersler med bevillingsafregning 2016 (tilbageforsler primeert fra billiggjorte vejprojekter) 483,5
Tilfersler med finansloven for 2017 (tilbageforsler primeert fra billiggjorte vejprojekter og Ny Bane Ko-

benhavn-Ringsted) 1335,6
Udisponerede midler i alt 3571,8
Reservation, Ringsted-Odense 552,1
Reservation, Havnerelateret infrastruktur ("Havnepakke”) 107,2
Udisponerede midler og reservationer i alt 4231,1




Status for traek pa den centrale anlaegsreserve

2. Status for treek pa den centrale anlaegsreserve

Det folger af Budgetvejledningen 2016, punkt 2.8.3.1, at Transport-, Bygnings- og Boligmini-
steriet i Anlaegsstatus giver en status for udmentningen af den centrale anlegsreserve. I tabel-
len nedenfor gives et overblik over udmentningen af den centrale reserve for sa vidt angar
igangvarende projekter. Ved nye @ndringer siden forrige Anlaegsstatus redegores konkret for
baggrunden for udmentningen. Dette gares til sidst i kapitlet.

Tabel 2.1. Oversigt over udmgntning af den centrale anlagsreserve til igangvarende projekter

(mio. kr. 2017-priser) Oprindelig  Tidligere udmgn- Udmentning siden Resterende
Projekt reserve tet reserve forrige anleegsstatus reserve
Opgradering Hobro-Aalborg, 1. del 26,9 63,6 0,0 -36,7
Hastighedsopgradering Kege Nord-Nzestved 6,9 6,6 0,0 0,3
Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg 57,1 49,7 0,0 7.4
Elektrificering Esbjerg-Lunderskov 160,8 91,7 0,0 69,1
Signalprogrammet 3.049,7 3.049,7 0,0 0,0
QOdense Letbane 176,7 119,3 0,0 57,4

Anm.: Den centrale reserve er en portefoljereserve, og et projekt kan derfor godt have et starre treek pa reserven end dét, der
er skudt ind. Dette finansieres af andre projekter, der ikke far brug for reserven.

Den centrale reserve er et element i Ny Anlagsbudgettering — en rakke principper for, hvor-
dan der for sterre vej- og baneprojekter pa Transport-, Bygnings- og Boligministeriets omrade
budgetlegges, styres og afrapporteres. Ny Anlagsbudgettering blev indfert med akt. 16 af 24.
oktober 2006, og den konkrete udmentning er beskrevet i en reekke dokumenter udarbejdet af
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet.

For projekter omfattet af Ny Anlaegsbudgettering afsettes reserver (korrektionstilleeg) svaren-
de til 30 pct. af projektets basisoverslag med henblik pa at finansiere de fordyrelser, som erfa-
ringsmaessigt opstar som folge af uforudsete handelser, ufuldstaendig viden, mv. Af disse sva-
rer 10 pct. til projektreserven, der disponeres af anleegsmyndigheden. De resterende 20 pct. er
projektets bidrag til den centrale reserve. Adgang til midler i den centrale reserve skal godken-
des af Transport-, Bygnings- og Boligministeriets departement og Finansministeriet efter
nermere fastsatte regler. Projektets totaludgift er saledes basisoverslaget tillagt 10 og 20 pct.-
reserverne.

Den centrale reserve er en portefoljereserve, hvorfor et projekt i tilfeelde af en vaesentlig fordy-
relse kan blive tilfart flere midler fra den centrale reserve, end det i sin tid bidrog med. Hvis
projektets totaludgift forventes overskredet med mere end 10 mio. kr. (for sa vidt angar vejpro-
jekter) eller 10 pct. (for sa vidt angar hovedparten af baneprojekter) foreleegges projektet dog
for Finansudvalget, for der kan disponeres.

Der er afsat 1,4 mia. kr. (2013-priser) til en styrket vedligeholdelsesindsats pa statsvejnettet fra
2014-2017, jf. Aftale om en ny Storstrgmsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013.
Derudover er der med finansloven for 2014 afsat 0,6 mia. kr. (2013-priser) til en styrket vej-
vedligeholdelse i 2018-2020. Udgiften finansieres af uforbrugte midler fra anlegsprojekternes
centrale reserver. Endvidere er der afsat 4,1 mia. kr. (2013-priser) pa finansloven for 2014 til
en styrket vedligeholdelse af banenettet i 2015-2020, der pa samme méade finansieres af pro-
jekternes centrale anleegsreserver. Midlerne overfores i takt med, at de centrale reserver frigi-
ves, idet indsatsen reduceres, hvis der ikke kan frigives tilstrackkelige midler. P4 finansloven
for 2017 er midlerne til vedligeholdelse af banenettet reduceret med 278,7 mio. kr. som led i
Signalprogrammets traek pa den centrale anlegsreserve, jf. beskrivelsen af projektet under
kapitel 4.

11.
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Status for anlaegs- og byggeprojekt

3. EU-stotte

En raekke statslige anleegsprojekter modtager gkonomisk statte fra EU, enten fra TEN-T-
programmet (2007-2013) eller CEF-programmet (2014-2020).

Nedenstéende tabeller viser EU-statte, som er tildelt (dvs. givet tilsagn om) pa nuvaerende
tidspunkt hhv. er udbetalt pr. ultimo november 2017.

Tabel 3.1 | EU-stotte til projekter finansieret via Infrastrukturfonden, igangvaerende tildelinger

Tildelt EU- Udbetalt EU-

Projekt stotte, mio. kr. | stette, mio. kr.

Signalprogrammet* 110,0 35,4

* Den oprindeligt tildelte stotte til Signalprogrammet for indeveerende EU-stotteperiode pa 134,1 mio. kr. var baseret pa en
fejl i stotteaftalen vedr. Ny Bane Kabenhavn-Ringsted. Fejlen er korrigeret, og stottebelobet folgende reduceret med 24,1
mio. kr. Det samlede, tildelte stottebelgb til Signalprogrammet for indevarende EU-statteperiode er séledes pé 110 mio. kr.

Der er tildelt i alt 110,0 mio. kr. til to projekter inden for Banedanmarks Signalprogram: 57,8
mio. kr. til udrulning pa Ny Bane Kebenhavn-Ringsted og ca. 52,2 mio. kr. til installation af
ombordudstyr. Begge stotteaftaler udleber ultimo 2018. Banedanmark er i dialog med Europa-
Kommissionen om, hvordan EU-statten bedst muligt sikres i lyset af Signalprogrammets situa-
tion, jf. kapitel 4.2.1.

Tabel 3.2 | EU-stgtte til projekter finansieret via Infrastrukturfonden, afsluttede tildelinger

Projekt Tildelt EU- Udbetalt EU-
stotte, mio. kr. | stegtte, mio. kr.

Ny Storstremsbro (projektering)* 111,8 108,0
Udbygning af hhv. Kage Bugt-motorvejen og Helsingermotorvejen (projektering)* 14,2 10,4
Forlengelse af motorvej E-20 til Esbjerg Havn (anlaeg)* 25,3 11,6
Omfartsvej ved Nykebing Falster (anleg) * 42,4 34,1
Etablering af sikker rasteplads ved Kongsted Nord (anlag)* 3,0 2,3
Ny bane til Aalborg Lufthavn (projektering)* 3,7 2.4
Elektrificering Esbjerg-Lunderskov (anlaeg)** 86,1 23,3
Ny bane Kgbenhavn-Ringsted (projektering)*** 227,09 192,8
Dobbeltspor Vamdrup-Vojens (projektering + anlaeg) * 95,9 81,2
Signalprogrammet**** 118,5 0,0

* Den udbetalte EU-stotte afviger fra den oprindelige tildeling, da projekterne blev afsluttet med et mindre forbrug i forhold
til det oprindeligt forventede. Idet EU-stotten beregnes ud fra en procentsats af de stotteberettigede omkostninger, betyder
et mindre forbrug en reduceret EU-statte, men fortsat en samlet besparelse for projektet.

** Feerdiggorelsesdato pé Elektrificering Esbjerg-Lunderskov blev aendret fra den oprindelige forventning om ultimo 2015 til
foraret 2017, hvorfor hovedparten af den tildelte EU-statten ikke har kunnet udnyttes, da stetteperioden ikke kunne forleen-
ges udover 2015.

*** EU-stotten vedr. projektering af Ny Bane Kgbenhavn-Ringsted kunne ikke udnyttes fuldt ud. Dette skyldes primeert, at
delaktiviteterne bag to milepzle ikke kunne afsluttes fuldt ud inden for projektperioden.

**%* For EU-budgetperioden 2007-2013 blev Signalprogrammet tildelt 118,5 mio. kr. i alt til to projekter (hhv. udrulning —
early deployment — pé straekningen Langa-Frederikshavn + et Onboard-projekt). Denne stotte kunne dog ikke udnyttes, da
Banedanmark pga. replanlaegningen af programmets tidsplan ikke havde mulighed for at ibrugtage de stottede delprojekter
inden ultimo 2015, hvilket var en betingelse for den pageldende EU-stotte. Den udbetalte EU-statte for EU-budgetperioden
2007-2013 endte séledes pa o kr.




Tabel 3.3 | EU-stotte til Femern Balt-projektet
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Projekt Tildelt EU- Udbetalt EU-

) stotte, mio. kr. | stotte, mio. kr.
Kyst-til-kyst, projektering og forberedende anlaegsarbejder* 1.526 1.377
Kyst-til-kyst, anlaegsfasen 4.389 24
Danske jernbanelandanlaeg (Ringsted-Femern Banen), projektering** 271 266
Danske jernbanelandanlaeg (Ringsted-Femern Banen), anleegsfasen 920 o)

* Ultimo 2017/primo 2018 forventes det endeligt afklaret, hvor stor en andel af de tildelte 1.526 mio. kr., der kan udnyttes.
Idet der har veeret afholdt feerre stotteberettigede omkostninger i perioden end forudsat i stetteaftalen, vil den udbetalte

stotte blive mindre end den tildelte statte.
** Er slutafregnet med Europa-Kommissionen og dermed afsluttet.

EU-medlemslandene godkendte pa mode i CEF-komiteen d. 12. december 2017 Kommissio-
nens indstilling om, at Ringsted-Femern Banen tildeles en statte pa 123,5 mio. EUR svarende
til ca. 920 mio. kr. Denne statte er derfor fgjet til tabellen ovenfor. EU-statten tildeles konkret
til anleegsarbejdet pa straekningen Ringsted-Nykebing Falster samt ni broer pa Lolland. Statte-
tildelingen falder forst endeligt pa plads, nar der i labet af foraret 2018 indgas en statteaftale

imellem Kommissionen og stattemodtagerne.
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4. Jernbaner

Dette kapitel indeholder en oversigt over alle igangveerende storre anlaegs- og fornyelsespro-
jekter pd baneomradet®.

I afsnit 4.1 gives en status for forundersggelser, VVM-undersagelser mv. pa baneomradet. I
afsnit 4.2 gives en status for storre anlegsprojekter under gennemforelse pa baneomradet. I
afsnit 4.3 gives en status for de starre fornyelsesprojekter under gennemforelse og i afsnit 4.4
gives en samlet status for fornyelse og vedligeholdelse af jernbanenettet.

For en oversigt over puljeprojekter under Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og Banedanmark,
se kapitel 10.

Det bemaerkes afslutningsvist, at en reekke projekter beskrevet i dette kapitel er athengige af
Signalprogrammets udrulning pa fjernbanen. Forligskredsen bag Signalprogrammet blev pé et
mede d. 15. november orienteret om de kritiske forhold omkring fremdriften af projektet, og
forligskredsen bakkede op om en ny strategi for Signalprogrammets udrulning. Der tages i
lobet af 2018 stilling til en raekke konsekvenser for gvrige anlaegsprojekter som folge af den nye
strategi, og det bemaerkes, at dette kan medfere visse @ndringer i forhold det i denne publika-
tion beskrevne.

Boks 1 | Markedssituationen pa jernbaneomrédet

Det er Banedanmarks opfattelse, at markedet for radgivning er teet pd maetningspunktet med stigen-
de priser til folge. P4 markedet for entreprengrydelser har Banedanmark inden for det sidste ars tid
oplevet, at entreprengrerne er blevet meget mere selektive i forhold til at sege om prakvalifikation i
forbindelse med udbud og at afgive tilbud. Dette betyder, at der ikke afgives helt sé attraktive priser i
forbindelse med tilbudsgivningen som tidligere, hvor der var flere entreprengrer om hvert udbud. I
forbindelse med Banedanmarks store sporombygninger i 2016 pa hhv. streekningen Nyborg-Odense
og Koge Bugt-banen har Banedanmark ogsa méttet sande, at sporombygningsprojekterne er blevet s
komplekse, at det volder problemer for entreprengren at gennemfore dem. Banedanmark har derfor
iveerksat en storre evaluering af den samlede strategi for gennemforelsen af fornyelsesprojekter, samt
Banedanmarks rolle i projektforberedelsen. Dette har bl.a. fart til, at sporombygningen af Kystbanen
nu gennemfgres over to ar (i 2017 og 2018) i stedet for ét ar som oprindeligt planlagt.

! Totaludgifterne for en raekke projekter i dette kapitel er fortrolige af hensyn til statens forhandlingsposition ved udbud af
projekterne. Fortroligheden (af eksempelvis aktstykker) opheeves typisk efter kontraktindgéelse.



4.1. Forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pa baneom-

radet

I det folgende findes en oversigt over status pd VVM-undersggelser, forundersggelser mv. pa
baneomradet, som er igangsat med aftaler om en greon transportpolitik (Infrastrukturfonden),

Togfonden DK samt aftaler om bedre og billigere kollektiv trafik.

Tabel 4.1 | VVM-undersggelser, forundersggelser mv. baneomradet

Jernbaner | 15 .

Hiemmel / Aftale Total- Overholdelse af Forbrug pr.
(mio. kr. 2017-priser) ! udgift __totaludgift 30.00.17
Infrastrukturfonden
BeslutmngsgrunQIag pa VVM-niveau vedr. opgradering af akt. 116 2008/2009 19,2 Nej8 193
banen mellem Ringsted og Odense
- ’ Aftale 7. februar 2012 og 8
Anlaeg af ny station i Favrholm (syd for Hillerad) Aftale 26. november 2010 1,5 Nej 25
Togfonden DK
. Aftale 21. marts 2013
Supplerende VVM-analyse af opgradering Hobro-Aalborg Aftale af 14. januar 2014 6,0 Ja 6,0
VVM-analyse af elektrificering af streekningen Fredericia- akt. 74 af 27. februar 2014 71.1 Ja 69,0
Aalborg
VVM-analyse af opgraderinger Fredericia-Hobro akt. 124 af 19. juni 2014 54,6 Ja 45,7
VVM-analyse af hastighedsopgradering hhv. elektrificering af Aftale af 14. januar 2014 19.49 Ja 16.6
Nordvestbanen ’
VVM-analyse af elektrificering Aalborg-Frederikshavn Aftale af 14. januar 2014 20,5 Ja 0,0
VVM-analyse af elektrificering Vejle-Struer Aftale af 14. januar 2014 32,7 Ja 0,0
VVM-analyse af en ny bane Hovedgard-Hasselager Aftale af 14. januar 2014 63,1 Ja 441
VVM-undersggelse af en ny bane pa Vestfyn" akt. 124 af 19. juni 2014 38,8 Ja 36,4
VVM-analyse af en ny bro over Vejle Fjord" akt. 124 af 19. juni 2014 91,6 Nej® 92,1
VVM-analyse af gvrige regionale hastighedsopgraderinger akt. 124 af 19. juni 2014 24,25 Ja 2,3
VVM-analyse af perroner mv. pa Ny Ellebjerg Aftale af 14. januar 2014 5,4 Ja 0,4
VVM-analyse af anleeg af ny bane til Billund akt. 124 af 19. juni 2014 20,5° Nej® 19,4
VVM-undersggelse Herning-Holstebro, aget banekapacitet Aftale af 14. januar 2014 1,8 Ja 0,0
VVM-undersggelse Gadstrup St., ekstra spor Aftale af 14. januar 2014 1,8 Ja 0,0
Bedre og billigere kollektiv trafik
Beslutningsgrundlag for @restad og Glostrup Stationer Aftale af 12. juni 2014 12,77 Ja 11,9
kE)&:sleur:n|ngsgrund|ag for kapacitetsmeaessige forbedringer pa S- Aftale af 12. juni 2014 12,07 Ja 13
Beslutnlngsgryndlag for vendespor ved Carlsberg Station (tidl. Aftale af 12. juni 2014 337 Ja 3.2
Enghave Station) ’
Beslutningsgrundlag for station i Jerne Aftale af 12. juni 2014 1,3" Ja 1,2
Beslutningsgrundlag for Esbjerg naerbane? Aftale af 12. juni 2014 4,0 Ja 1,9
Beslutningsgrundlag for flytning af Herlev Station Aftale af 12. juni 2014 3,6” Ja 3,8
Ny station ved Kalundborg @st Aftale af 22. maj 2015 1,6” Ja 1,5
Laurbjerg station akt. 139 af 6. sept. 2017 20 Ja =
Stilling station akt. 139 af 6. sept. 2017 ’ Ja -

1) Gennemfores af Vejdirektoratet
2) Gennemfores af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

3) Heraf 2,1 mio. kr. til VVM af hastighedsopgradering pé streekningen. Disse midler er omdisponeret fra projektet vedr.
VVM-analyse af gvrige regionale hastighedsopgraderinger. De resterende 17,3 mio. kr. vedrgrer analyse af elektrificering pa

streekningen.

4) Overskridelsen af totaludgiften for VVM-undersegelse af en ny bro over Vejle Fjord finansieres af et mindreforbrug p&
VVM-undersggelsen af en ny bane pé Vestfyn. Derudover er bevillingen til VVM-undersggelsen af en ny bane pa Vestfyn

reduceret pa bevillingsafregningen for 2016.

5) Der er disponeret 2,1 mio. kr. i VVM-midler fra gvrige regionale hastighedsopgraderinger til VVM-analysen af ha-

stighedsopgradering af Nordvestbanen.

6) I foréret 2016 er der tilfort yderligere 6,0 mio. kr. til analyse af en linjefering fra Gadbjerg.
7) Totaludgifterne for disse projekter er endret siden de oprindelige tildelinger, hvilket skyldes omprioritering mellem

undersggelserne samt omdisponering af overskydende midler til en analyse vedr. organiseringen af privatbaner.

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnéet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende veesentlige
endringer. "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anlegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet

overholdes.
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4.1.1. Undersogelser i regi af Infrastrukturfonden / gren transportpoli-
tik

Beslutningsgrundlag pa VVM-niveau vedr. opgradering af banen mellem
Ringsted og Odense

Projektet vedr. opgradering af banen Ringsted-Odense har til formal at nedsaette rejsetiden pa

jernbanens hovedstrakning mellem Kabenhavn og Odense. I projektet undersegges muligheder
for hastighedsopgraderinger af den eksisterende bane pa streekningen gennem tekniske opgra-
deringer og aendringer i infrastrukturens fysik med sigte pa at realisere en reduceret rejsetid pa
4-5 minutter mellem Ringsted og Odense.

Der er med Aftale om en gren transportpolitik af 29. januar 2009, samt efterfelgende justerin-
ger, afsat 19,2 mio. kr. (2017-priser) til udarbejdelse af beslutningsgrundlag. Der blev derud-
over reserveret 0,6 mia. kr. (2009-priser) til de efterfalgende anlaegsarbejder.

Banedanmark har arbejdet med en raekke alternative muligheder for hastighedsopgradering af
banen. I marts 2016 er der foretaget testkarsler pa de eksisterende karestreamsanlaeg pa Store-
beltsforbindelsen for at verificere, at anleeggene kan anvendes til kersel med 200 km/t. Afrap-
portering af testkorslerne viser, at det med mindre justeringer af karestromsanlaegget vil vaere
muligt at kere 200 km/t pa savel Banedanmarks del af streekningen Ringsted-Odense som i
Sund & Belts Storebaltstunneller.

Banedanmarks arbejde med beslutningsgrundlaget er gennemfort i samarbejde med Sund &
Balt. Beslutningsgrundlaget blev fremsendt til Transport-, Bygnings- og Boligudvalget i no-
vember 2016. Det fremgar af dette, at en lgsning, som reducerer rejsetiden mellem de to byer
med 4-5 minutter ved anvendelse af togmateriel, som kan kere 200 km/t, vil koste 570 mio. kr.
(2017-priser). Den samfundsgkonomiske forrentning af projektet er ca. 16 pct. (intern rente),
hvilket er hgjt for et opgraderingsprojekt.

Sund & Balt har indledt deres del af projektet. Hvis statens del af projektet besluttes gennem-
fort, kan projektet farst realiseres efter 2023 og med forventede meromkostninger péa ca. 50
mio. kr. grundet udrulningen af Signalprogrammet og en udfarelse, der er adskilt fra den plan-
lagte fornyelse, som gennemfores i 2019. Det konkrete tidspunkt vil athenge af koordinerin-
gen med andre infrastrukturprojekter.

Anlzeg af ny station i Favrholm (syd for Hillerad)

Med Aftale om elektrificering af jernbanen mv. af 7. februar 2012 er der afsat 48,7 mio. kr.
(2017-priser) som statsligt bidrag til etablering af en station i Favrholm (syd for Hillerad) ved
det planlagte regionshospital i Hillerad.

I samarbejde med kommunerne, regionerne og med Lokaltog (i Hillergd) er der udarbejdet
idéopleeg med muligheder og anbefalinger for en station i Favrholm.

Beslutningsgrundlag for projektet er offentliggjort i september 2017. Det samlede projekt vur-
deres at koste 140,5 mio. kr., hvoraf de ansldede statslige udgifter er 62,7 mio. kr. og overstiger
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dermed den afsatte bevilling til projektet med 14,0 mio. kr. Forligskredsen bag aftalerne om en
gron transportpolitik har pa et mgde d. 28. september 2017 besluttet at finansiere merudgif-
terne ved at overfore midler fra projektet vedr. modernisering af Nordhavn Station, der er sat i
bero, jf. kapitel 11. Udover den statslige bevilling medfinansieres det samlede stationsprojekt af
DSB, Hillerad Kommune og Lokalbanen/Region Hovedstaden.

Den nye station i Favrholm var tidligere planlagt dbnet i december 2021 forud for abning af det
kommende regionssygehus i Region Hovedstaden i 2022. Banedanmarks udrulning af det ny
signalsystem pa S-banen afsluttes imidlertid forst i 2021, og det vil derfor forst vaere muligt at
gennemfgre endringer i banestraekningen efterfalgende, hvilket betyder, at stationen tidligst
kan abne i 2022.
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4.1.2. Undersagelser i regi af Togfonden DK

Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK blev indgaet d. 14. januar
2014 mellem Socialdemokratiet, Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti, Dansk Folkeparti og
Enhedslisten. Efterfolgende har forligskredsen indgaet en reekke togfondsaftaler, hvoraf afta-
len af 30. juni 2016 opdeler projekterne i en sdkaldt fase 1 (projekter der gnskes realiseret pa
kort sigt) og fase 2 (projekterne der gnskes realiseret pa lang sigt).

Af finanslovsaftalen for 2017 (V, DF, LA og K) fremgar folgende:

“Regeringen noterer sig, at forligspartierne bag Aftale om Togfonden DK (S, DF, SF, RV, og
EL) d. 30. juni 2016 har indgdet aftale om en fase 1, der ud over de indbudgetterede tog-
fondsprojekter pa regeringens finanslovsforslag for 2017 omfatter en ny bane pa Vestfyn,
hastighedsopgradering Fredericia-Hobro og hastighedsopgradering Hobro-Aalborg. Det er i
aftalen alene hastighedsopgraderingen Hobro-Aalborg, som er forudsat igangsat i 2017. |[...]
“Transport- og Bygningsministeren vil i fordret 2017 indkalde forligspartierne bag togfon-
den DK til en tilbudsgaende draftelse af oskonomien vedr. projekterne i fase 1”.

Regeringen har i maj-juni 2017 haft tilbundsgaende dreftelser med forligskredsen om gkono-
mien bag Togfondens fase 1-projekter, og der er blevet fremsendt kvalitetssikrede beslutnings-
grundlag og anlagsoverslag til forligskredsen for elektrificering af Fredericia-Aarhus-Aalborg
og Roskilde-Kalundborg samt for opgradering mellem Fredericia og Hobro. Desuden er der
blevet fremsendt beslutningsgrundlag for opgradering Hobro-Aalborg til 160 km/t samt gget
kapacitet til togtrafikken i Nordjylland pa strekningen mellem Aalborg/Lindholm og Hjerring.
Derudover modtog forligskredsen d. 23. juni 2017 en sarskilt orientering om status for fase 1-
projekterne.

I oktober 2017 offentliggjorde Banedanmark beslutningsgrundlag for projekter med ombyg-
ning af Aarhus H. I den forbindelse blev gkonomien for projekter med elektrificering, kapaci-
tetsudvidelse og perronforlengelse pa Aarhus H gennemgéaet med forligskredsen.

For god orden skyld er projekterne i det folgende angivet som tilherende henholdsvis fase 1
eller fase 2 i Togfonden.

Status for forlodsovertagelser i Togfonden

Der er i forligskredsen tidligere afsat midler pa finansloven til forlodsovertagelser (det vil sige
tidlig/fremrykket ekspropriation) i forbindelse med en rackke projekter under planlaegning, jf.
projekterne under dette delkapitel. Nedenstdende tabel viser status for afholdte udgifter til
forlodsovertagelser pr. 1. november 2017 pa de pageldende projekter.

Projekt Forbrug pr. 1.

november 2017
Projekter under forberedelse af Banedanmark 26,5
Ny bane Hovedgard-Hasselager 19,5
Ny bane til Billund 5,4
Hastighedsopgradering Fredericia-Hobro 1,6
Finansiering

Pulje afsat pa finansloven for 2015 20,0
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Udlaeg af § 28.63.08 Anlaegsprojekter pa jernbanen 6,5
Projekter under forberedelse af Vejdirektoratet 143,3
Ny bane pa Vestfyn 65,9
Ny bro over Vejle Fjord 774
Finansiering

Pulje afsat pa finansloven for 2015 og 2016 174,1

Udgiften til forlodsovertagelser udlignes pa et senere tidspunkt. Hvis projektet sattes i gang,
vil udgiften indgé i den kommende projektbevilling. Hvis det besluttes at satte projektet i be-
ro, afheendes de erhvervede ejendomme.

Udgifter ud over de pt. afsatte pa finansloven afholdes indtil videre ved udleeg af Banedan-
marks og Vejdirektoratets anleegsbevillinger. Udlaeggene tilbagefores ved afklaring af projek-
terne, jf. ovenfor. Hvis der pa et senere tidspunkt viser sig ikke at vaere midler pa de relevante
bevillinger til at opretholde udlaeggene, vil der blive sggt en serskilt bevilling.

Supplerende VVM-analyse af opgradering Hobro-Aalborg

Med afsat i Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 er der tidligere gennemfort
en VVM-undersogelse af en hastighedsopgradering af straekningen til 160 km/t inkl. nedleg-
gelse af de sidste overkersler. Forligskredsen bag aftalen om en greon transportpolitik har be-
sluttet at foretage en supplerende VVM-vurdering af en opgradering fra 160 km/t til maksi-
malt 200 km/t. Der er i denne forligskreds reserveret 76,1 mio. kr. (2017-priser) til opgrade-
ringen til 160 km/t.

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er der
i forligskredsen bag Togfonden DK besluttet at afsaette yderligere 114,1 mio. kr. (2017-priser)
til opgraderingen fra 160 km/1 til 200 km/t mellem Hobro og Aalborg. Projektet indgar endvi-
dere som en del af opgraderingen og forberedelse til elektrificering mellem Fredericia-Aalborg,
som indgar i Aftale om fremrykning af investeringer m.v. i Togfonden DK af 28. maj 2014.

Projektet tilharer Togfondens fase 1.

Det opdaterede anlaegsoverslag for opgraderingen til 160 km/t belober sig til 167,6 mio. kr.
Dermed er der tale om en fordyrelse pa 91,5 mio. kr. i forhold til det i 2012 estimerede.

For sa vidt angar opgraderingsprojektet til 200 km/t vurderedes der at vere tale om en sa vee-
sentlig fordyrelse, at undersggelsen tidligere blev sat i bero, jf. tidligere orientering herom i
Anleagsstatus.

Efter aftale pa et mode den 14. juni 2017 med forligskredsen bag Togfonden DK har transport-,
bygnings- og boligministeren bedt Banedanmark om at igangsatte detailprojekteringen af en
hastighedsopgradering til 200 km/t pa streekningen Hobro-Aalborg koordineret med en plan-
lagt sporfornyelse pad samme straekning.

Hastighedsopgraderingen til 200 km/t etapeopdeles dog i en sydlig straekning (Hobro-
Skerping) og en nordlig straekning (Skerping-Aalborg). Det er Banedanmarks vurdering, at
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udgifterne til den sydlige straekning svarer til den samlede afsatte bevilling til hastighedsop-
gradering (bade til 160 km/t og til 200 km/t) pa 190 mio. kr.

Den nordlige strekning projekteres med to lgsninger: enten en hastighed pa 200 km/1 eller
nuvaerende hastighed pa 120 km/t — svarende til at der alene gennemfores den planlagte spor-
fornyelse.

Projektet med en hastighedsopgradering til 200 km/t pa hele strekningen igangsattes med
finansloven for 2018.

Det bemarkes, at hastigheden pa streekningen forst kan oges til 200 km/t i forbindelse med
udrulning af de nye signaler (ERTMS) pa strakningen, forventeligt i 2024.

VVM-analyse af elektrificering af straekningen Fredericia-Aalborg

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 og
efterfolgende akt 74 af 27. februar 2014 er der afsat 71,1 mio. kr. (2017-priser) til projektering
af de forberedende arbejder, herunder en VVM-undersggelse af en elektrificering af straeknin-
gen mellem Fredericia og Aalborg.

Projektet tilherer Togfondens fase 1.

Den offentlige horing om VVM-undersegelse af elektrificering af delstraekningen Aarhus-
Aalborg/Lindholm (inkl. Aarhus H) blev gennemfart i oktober og november 2016, mens tilsva-
rende hgring for delstreekningen Fredericia-Aarhus blev gennemfert i maj-juni 2017.

Beslutningsgrundlag for elektrificering af begge delstrakninger blev fremsendt til forligskred-
sen i maj 2017. Resultatet af den offentlige horing om streekningen Fredericia-Aarhus er siden
sendt til forligskredsen og Transport-, Bygnings- og Boligudvalget i oktober 2017 i et notat
med endringer i forhold til miljg og gkonomi.

Der var i forligskredsen oprindeligt reserveret 4.740 mio. kr. (2017-priser) til gennemforelse af
selve anlegsarbejderne for elektrificeringen af den samlede straekning Fredericia-Aalborg. I
beslutningsgrundlagene er elektrificeringen af den samlede straekning vurderet til 5.355 mio.
kr. (2017-priser) svarende til en samlet fordyrelse pa 615 mio. kr. i forhold til reservationen.

Finansudvalget har med fortroligt akt X af 29. juni 2017 tiltradt igangsettelse af projektet
vedr. elektrificering af delstraekningen Aarhus-Aalborg (Lindholm) ekskl. Aarhus H. Der hen-
vises til kapitlet over igangvaerende projekter.

Projektet vedrerende delstreekningen Fredericia-Aarhus igangsattes med finansloven for
2018.

Ud over beslutningsgrundlag for elektrificering af de to delstreekninger har Banedanmark i
oktober 2017 afrapporteret et beslutningsgrundlag for ombygninger pad Aarhus H, herunder
elektrificering af stationen. Anlagsgkonomien for elektrificeringen af stationen er inkluderet i
den samlede anlagsgkonomi for elektrificeringen, som naevnt ovenfor.
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Forligspartierne bag Togfonden DK har pé et made den 25. oktober 2017 valgt at folge trans-
port-, bygning- og boligministerens indstilling om at seenke sporene pa Aarhus H, séledes at
der etableres den ngdvendige frihgjde til at elektrificere banegarden. Derved bevares Bruun
Bro og Bruuns arkade ved Aarhus H. Denne “sporsenkelgsning” medferer en besparelse pa ca.
64 mio. kr. (2017-priser) i forhold til den afsatte ramme for projektet med elektrificering af
Aarhus H, hvilket indebarer, at den samlede fordyrelse for elektrificering pa straekningen Fre-
dericia-Aalborg nu er pa ca. 551 mio. kr.

VVM-analyse af opgraderinger Fredericia-Hobro

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 og
efterfolgende akt 124 af 19. juni 2014 er der afsat 54,6 mio. kr. (2017-priser) til at gennemfore
en VVM-proces og udarbejde beslutningsgrundlag for en hastighedsopgradering af eksisteren-
de jernbanestrackninger Fredericia-Vejle, Vejle-Horsens-Hovedgard, samt kapacitetsudbyg-
ning omkring Aarhus H. Dertil opgraderes streekningen Aarhus-Hobro.

Projekterne tilhgrer Togfondens fase 1.
Jernbanestrakningerne mellem Fredericia og Hobro

Den offentlige horing om VVM-undersagelse af hastighedsopgradering af delstrackningen Aar-
hus-Hobro blev gennemfart i oktober og november 2016, mens tilsvarende hering for dels-
treekningen Fredericia-Aarhus blev gennemfort i maj-juni 2017.

Beslutningsgrundlag (inkl. ekstern kvalitetssikring) for hastighedsopgradering pa delstraek-
ningen Aarhus-Hobro samt Fredericia-Aarhus blev fremsendt til forligskredsen og til Trans-
port-, Bygnings- og Boligudvalget i maj 2017. Beslutningsgrundlagene afrapporterer pa gevin-
ster og anlagsomkostninger forbundet med hastighedsopgraderingen. Resultatet af den of-
fentlige horing om straeekningen Fredericia-Aarhus er siden sendt til forligskredsen og til
Transport-, Bygnings- og Boligudvalget i oktober 2017 i et notat.

Der er i forligskredsen reserveret 1.788 mio. kr. (2017-priser) til gennemforelsen af anlaegsar-
bejderne pa streekningen, dvs. eksklusiv kapacitetsudvidelse og perronforlaengelser pa Aarhus
H. I beslutningsgrundlagene er hastighedsopgradering af den samlede straeekning vurderet til
2.537 mio. kr. (2017-priser), svarende til en samlet fordyrelse pa 749 mio. kr.

Forudsat politisk beslutning i foraret 2018 vil arbejderne pa delstrackningen Aarhus-Langa
kunne indga i forbindelse med fornyelsesarbejder pa streekningen og gennemfores i 2021. Som
forligspartierne i Togfonden DK blev orienteret om i juni 2017 kan hastighedsopgraderingen
mellem Fredericia og Aarhus dog tidligst gennemfores efter udrulning af Signalprogrammet og
elektrificering af streekningen, hvilket vil sige tidligst i 2024. Det samme gor sig geeldende for
delstreekningen Langd-Hobro, der tidligst kan gennemfores i 2025.

Projektet vedr. delstraekningen Aarhus-Langé igangsaettes med finansloven for 2018.
Kapacitetsombygning af Aarhus H

Udover beslutningsgrundlag for hastighedsopgradering af streekningerne mellem Fredericia og
Hobro har Banedanmark i oktober 2017 offentliggjort et beslutningsgrundlag for ombygninger

21.
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pa Aarhus H, herunder en kapacitetsudvidelse af stationen. Anlaegsgkonomien for kapacitets-
udvidelsen af stationen er, som navnt ovenfor, ikke inkluderet i anleegsekonomien for ha-
stighedsopgraderingerne.

Det har vaeret vurderet, at gennemfarelsen af kapacitetsudvidelsen samt et ny perronspor 8
samlet ville belabe sig til 129 mio. kr. (2017-priser). I beslutningsgrundlaget er kapacitetsudvi-
delsen imidlertid vurderet til 59 mio. kr., og det nye perronspor 8 er vurderet til 40,4 mio. kr.
forudsat samtidig gennemfarelse med gvrig kapacitetsudvidelse. Udgifterne til kapacitetsudvi-
delsen vil kunne finansieres af mindreforbrug i elektrificeringsprojektet mellem Fredericia-
Aarhus H., da forligskredsen pa et mgde den 25. oktober 2017 har besluttet sig for "Sporsean-
kelgsningen” til elektrificeringen af Aarhus H, som medferer en besparelse pa 64,0 mio. kr.

Beslutningsgrundlaget for Aarhus H indeholder desuden vurdering af anlegsomkostningerne
ved to muligheder for perronforleengelser pa stationen. Disse er vurderet til hhv. 261 mio. kr.
og 299 mio. kr. (2017-priser). Der er i forligskredsen reserveret midler til perronforleengelser-
ne i Togfondens fase 2.

VVM-analyse af hastighedsopgradering hhv. elektrificering af Nordvestbanen

Med den politiske aftale om Togfonden DK af 14. januar 2014 blev det besluttet at gennemfore
en elektrificering af strekningen mellem Roskilde-Kalundborg og en opgradering af hastighe-
den fra de nuveerende 120 km/t til 160 km/t mellem Holbak og Kalundborg. Derudover udrul-
les Signalprogrammet pa streekningen, ligesom der er planlagt gennemforelse af fornyelsesar-
bejder.

Projektet med elektrificering mellem Roskilde-Kalundborg tilherer Togfondens fase 1, mens
opgraderingsprojektet tilhgrer Togfondens fase 2.

Elektrificeringen er koordineret med fornyelsen og udrulningen af nye signaler pa streeknin-
gen, mens hastighedsopgraderingen forst kan gennemfares pa et tidspunkt efter 2024, nar
udrulningen af nye signaler er afsluttet. Det praecise tidspunkt vil athaenge af koordinering
med andre infrastrukturprojekter.

Beslutningsgrundlaget for elektrificeringen blev udarbejdet i perioden 2016-2017 inden for en
samlet gkonomisk ramme pa 17,3 mio. kr. Beslutningsgrundlaget blev fremsendt til forligs-
kredsen i maj 2017, og den offentlige hgring om projektet blev gennemfort i maj og juni 2017.

Der er i forligskredsen reserveret 1.203 mio. kr. (2017-priser) til gennemforelsen af anlaegsar-
bejderne. I beslutningsgrundlaget er elektrificering af den samlede streekning vurderet til 1.139
mio. kr. (2017-priser) svarende til en billiggerelse pa 64 mio. kr.

Resultatet af den offentlige horing om elektrificering af banen er sendt til forligskredsen og
Transport-, Bygnings- og Boligudvalget i oktober 2017 i et notat, som konkluderer, at horings-
svarene ikke har givet anledning til @ndringer i forhold til milje og gkonomi.

Forudsat politisk beslutning om igangsattelse senest ultimo 2017 kan elektrificeringen ibrug-
tages ultimo 2021.
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Projektet vedr. elektrificering af Roskilde-Kalundborg igangseettes med finansloven for 2018.

Den nye strategi for udrulning af Signalprogrammet indeberer, at de eksisterende signaler pa
streekningen Roskilde-Holbaek immuniseres, sé de kan tale den elektriske stgj fra de kommen-
de korestromsanlaeg.

VVM-analyse af elektrificering Aalborg-Frederikshavn

Med Aftale om en moderne jernbane - udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 og akt
124 af 19. juni 2014 blev der afsat 20,5 mio. kr. (2017-priser) til at gennemfare en VVM-
undersogelse af en elektrificering af streekningen Aalborg-Frederikshavn.

Projektet tilhorer Togfondens fase 2.

VVM-undersogelsen forventes igangsat i perioden 2021-23.

VVM-analyse af elektrificering Vejle-Struer

Med Aftale om en moderne jernbane - udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 og akt
124 af 19. juni 2014 blev der afsat 32,7 mio. kr. (2017-priser) til at gennemfore en VVM-
undersogelse af en elektrificering af streekningen Vejle-Struer.

Projektet tilharer Togfondens fase 2.

VVM-undersggelsen forventes igangsat i perioden 2021-23.

VVM-analyse af en ny bane Hovedgard-Hasselager

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er der
afsat 63,1 mio. kr. (2017-priser) i perioden 2015-17 til at gennemfore en VVM-proces for en ny
23 km lang hgjhastighedsbane fra Hovedgard nord for Horsens til Hasselager syd for Aarhus
og udarbejde beslutningsgrundlag for projektet, som sammen med de gvrige projekter i Tog-
fonden DK muligger en gennemforelse af kapacitets- og rettidighedsfremmende initiativer.

Der er tidligere skitseret to alternative linjeforinger, som sammen med ovrige relevante forslag
vil blive undersegt som en del af arbejdet med VVM-vurderinger og beslutningsgrundlag. Der
er séledes tre linjeforinger, som indgar i VVM-undersggelsen: henholdsvis vest for, gst for og
ved Solbjerg by. P den sydlige del af streekningen underseges ogsé en alternativ linjeforing ost
om Hovedgéard skov.

Forligskredsen bag Togfonden besluttede pa et mede i februar 2017, at VVM-undersegelsen
forst feerdiggeres 1 2018 af hensyn til Banedanmarks arbejde med gvrige beslutningsgrundlag i
Togfondens fase 1, jf. finanslovsaftalen for 2017.
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g g Dyggeproj

Offentliggorelse af VVM-redeggorelsen er udskudt til arsskiftet 2017/18, hvor der gennemfores
en otte ugers offentlighedsfase. Efterfolgende udarbejdes et hgringsnotat og medio 2018 en
indstilling om projektet.

VVM-undersggelse af en ny bane pa Vestfyn

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 og
efterfolgende akt 124 af 19. juni 2014 er der afsat 67,3 mio. kr. (2017-priser) til gennemforelse
af en VVM-undersggelse af en ny bane pa Vestfyn med henblik pa rejsetidsreduktion og oget
kapacitet. Undersogelsen gennemfores af Vejdirektoratet.

Projektet er en del af Togfondens fase 1.

Den indledende offentlighedsfase i VVM-undersggelsen blev afsluttet primo januar 2015, og
der er offentliggjort et horingsnotat.

Primo april 2015 offentliggjorde Vejdirektoratet de to optimerede linjeferingsforslag, som vil
indga i det videre VVM-arbejde. I efteraret 2015 blev der i samarbejde med Energinet besluttet
at udarbejde et tilleeg til VVM-analysen vedr. gas og el ledninger pa strakningen. Der er siden
tilfgjet en tredje linjeforing, et kombiforslag af den nordlige og sydlige linjefering.

Beslutningsgrundlag (inkl. ekstern kvalitetssikring), indeholdende en indstilling vedr. den
sydlige linjefering til 4.217 mia. kr. (2017-priser), blev oversendt til Transport-, Bygnings- og
Boligudvalget i december 2016.

Forligskredsen bag Togfonden DK har med en aftale af d. 7. september truffet beslutning om at
gennemfore den nordlige linjeforing. I den forbindelse ophaeves byggelinjer og byggelinjepa-
leeg pa det sydlige forslag og kombiforslaget.

Tidsplanen for projektet indeberer igangsattelse i 2020, hvorfor der ud over udgifter til for-
lodsovertagelser (jf. ovenfor) ingen udgifter er i 2018-19.

VVM-undersggelse af en ny bro over Vejle Fjord

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 og
efterfalgende akt 124 af 19. juni 2014 er der afsat 91,6 mio. kr. (2017-priser) til en VVM-
undersggelse af en ny bane over Vejle Fjord, bl.a. med henblik pa eget kapacitet. Undersagel-
sen gennemfgres af Vejdirektoratet.

Projektet indgar i Togfondens fase 2.

Den indledende offentlighedsfase i VVM-undersggelsen blev afsluttet primo januar 2015, og
der er offentliggjort et horingsnotat. Primo april 2015 offentliggjorde Vejdirektoratet de fire
linjeforingsforslag, som vil indgé i det videre VVM-arbejde. Disse omhandler tre broforslag
samt en tunnellgsning.
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VVM-undersogelsen blev offentliggjort i december 2016, og heringsfasen lgb frem til primo
februar 2017, hvor der blev atholdt to borgermoder. Beslutningsgrundlag (inkl. ekstern kvali-
tetssikring) er oversendt til Transport-, Bygnings- og Boligudvalget i maj 2017, herunder en
indstilling af to ligeveerdige linjeforinger: Linjeforingsforslag A (brolgsning) til ca. 4,9 mia. kr.
(2017-priser) og linjeforingsforslag D (tunnellgsning) til 5,2 mia. kr. (2017-priser)

VVM-analyse af gvrige regionale hastighedsopgraderinger

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er der
afsat 1.102,4 mio. kr. (2016-priser) til at udarbejde beslutningsgrundlag og gennemfore ha-
stighedsopgradering af en raekke regionale banestraeekninger, som efter indferelsen af det nye
signalsystem kan opgraderes til hgjere hastigheder.

Projekterne er del af Togfondens fase 2.

De regionale hastighedsopgraderinger omfatter folgende straekninger: Aalborg-Frederikshavn,
Senderborg-Tinglev, Bramming-Tender, Esbjerg-Holstebro, Langa-Struer, Vejle-Struer, Stru-
er-Thisted samt Skanderborg-Skjern.

I perioden 2014-2015 er der indenfor en gkonomisk ramme pa 2,5 mio. kr. skabt et samlet
overblik over en mulig tidsplan for opgradering af straekningerne.

Undersggelsen indikerede, at der fortsat vil veere vaesentlige rejsetidsbesparelser pa de fleste af
straekningerne, men ogsé at opgraderingerne vil veere vaesentligt dyrere end tidligere antaget.
Undersggelsen indikerede endvidere, at rejsetidsbesparelser, anleegsudgifter og tidsplan i vidt
omfang afhaenger af en raeekke forudsaetninger, som kan andre sig (f.eks. fremtidigt valg af
kareplan, krydsningsstationer m.v.). Der foretages derfor yderligere konsolideringer i forbin-
delse med det videre arbejde med beslutningsgrundlag for de enkelte streekninger.

Beslutningsgrundlag for de regionale hastighedsopgraderingsprojekter udarbejdes i 2018-
2019. I den forbindelse vil det blive vurderet, om der er behov for egentlige VVM-
undersogelser.

Analyse af perroner mv. pa Ny Ellebjerg

Med Aftale om en moderne jernbane - udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 og akt
124 af 19. juni 2014 blev der afsat 5,4 mio. kr. (2017-priser) til at gennemfare en VVM-
undersogelse af perroner mv. pa Ny Ellebjerg Station. Der er pa finansloven for 2017 reserve-
ret 164,7 mio. kr. til anleeg af projektet.

Projektet er en del af Togfondens fase 1.

Undersogelsen var planlagt igangsat i 2020. Men da det har vist sig, at placeringen af kom-
mende perroner pa Ny Ellebjerg Station er vaesentlig for en udformning af adgangsveje og
gangtunnel til den kommende Ny Ellebjerg metrostation, er visse aktiviteter i projektet med at
undersoge placering af perroner fremrykket til perioden februar-november 2017. Arbejdet
koordineres med Metroselskabet og DSB.
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Med de hidtidige undersogelser er der foretaget en screening af en raekke taenkelige losninger
for etablering af perroner pa @resundssporene. P4 den baggrund kan visse muligheder fraval-
ges, eftersom de vurderes at medfere markant hgjere omkostninger end det reserverede beleb,
og eftersom lgsningerne desuden vil vare meget indgribende for trafikken under anlegsperio-
den. Det galder g-perronlgsninger og visse lasninger med sideperroner. Tilbage star lasninger
med sideperroner. Der findes endvidere to principielle lasninger til udformning af gangforbin-
delse til Folager. Alle foreslaede lasninger er koordineret med de indtil nu besluttede elemen-
ter i det ny feelles stationsanleg, som kan handtere det steerkt ogede passagertal pa Ny Elle-
bjerg Station i fremtiden. Endeligt valg af lasning haenger bl.a. sammen med, hvilke adgangs-
veje, der anlaegges som primaere, samt til de endelige rammer for byggeprojektet henover ba-
nearealet, jf. kapitel 9.3 om Sydhavnsmetroen. Denne koordination pagar i en arbejdsgruppe i
samarbejde med Metroselskabet og Kebenhavns Kommune. Desuden vil der fremadrettet blive
udarbejdet mere dybdegaende analyser og mere grundige anlaegsoverslag med henblik pa be-
slutning af valg af losning.

VVM-analyse af anlaeg af ny bane til Billund

Med Aftale om Togfonden DK fra 14. januar 2014 er det besluttet at igangsaette undersogelser
af en ny jernbaneforbindelse til Billund Lufthavn. Med Aftale om fremrykning af investeringer
mv. i Togfonden DK af 28. maj 2014 er det besluttet, at den nye baneforbindelse til Billund
skal veere en jernbane fra Jelling til Billund, alternativt fra Gadbjerg til Billund. Der er afsat
770,3 mio. kr. (2017-priser) til gennemforelse af selve projektet, og derudover er der afsat 20,5
mio. kr. til gennemforelse af VVM-analyse. Banen vil forst kunne anlaegges efter Signalpro-
grammet er udrullet pa streekningen Vejle-Struer, hvilket pt. forventes at ske i 2022.

Projektet er en del af Togfondens fase 2.

Med VVM-undersogelsen afdekkes muligheder for at etablere en enkeltsporet jernbane til
Billund Lufthavn med forleengelse til Billund by/Legoland og med tilslutning til den eksiste-
rende Vejle-Herning-bane ved Jelling eller ved Gadbjerg. Der undersoges tre linjeforinger: En
sydlig og en nordlig linjefering fra Jelling til Billund og en linjeforing fra Gadbjerg til Billund.
Der har desuden veret screenet en Farre linjeforing, men denne er efterfalgende fravalgt.

Som en del af VVM-undersggelsen afdackkes behovet for en evt. kapacitetsudvidelse mellem
Vejle og Jelling. Der foretages desuden supplerende VVM-undersggelser af tre alternative sta-
tionsplaceringer ved Billund Lufthavn. Banedanmark gennemforer og atholder udgifterne til
en analyse af to stationsplaceringer: en foran terminalen og en langs Lufthavnsvej. Lufthavnen
gennemforer og atholder udgifterne til en analyse af en nedgravet stationslasning ved termina-
len.

Forligskredsen bag Togfonden har pa et made i februar 2017 besluttet, at VVM-undersogelsen
forst kan faerdiggeres i 2018 af hensyn til Banedanmarks arbejde med gvrige beslutnings-
grundlag i Togfondens fase 1, jf. finanslovsaftalen for 2017.

VVM-redeggrelsen er offentliggjort i december 2017, hvorefter der gennemfores en otte ugers
offentlighedsfase. Efterfolgende udarbejdes et hegringsnotat og medio 2018 en indstilling om
projektet.
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VVM-undersggelse Herning-Holstebro, gget banekapacitet

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er det
besluttet at afsaette 52,2 mio. kr. (2017-priser) til at undersoge og udbygge kapaciteten pa
streekningen Herning-Holstebro med henblik pa at skabe grundlag for at kere direkte tog mel-
lem Aarhus og Holstebro.

Projektet er en del af Togfondens fase 2.

VVM-undersogelsen forventes gennemfort i 2021.

VVM-undersggelse Gadstrup St., ekstra spor

Med Aftale om elektrificering af jernbanen mv. af 7. februar 2012 blev det besluttet at etablere
en station ved det kommende regionalhospital ved Gadstrup, der er udskudt fra 2016 til 2019.
Stationen skulle umiddelbart kun have ét spor, men Banedanmark har vurderet, at etablerin-
gen af et ekstra spor, som vil forbedre mulighederne for trafikering af stationen, vil koste 42
mio. kr., hvis det etableres efter Signalprogrammets udrulning pa straekningen i 2020.

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er der
afsat i alt 43,9 mio. kr. (2017-priser) til VVM-undersggelse og anlaeg af projektet.

Projektet er en del af Togfondens fase 2.

VVM-undersggelsen forventes gennemfort i 2020-2021.
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4.1.3. Undersggelser i regi af bedre og billigere kollektiv trafik

Den 12. juni 2014 blev der mellem SR-regeringen, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti og
Enhedslisten indgdet Aftale om metro, letbane, naerbane og cykler. Ifglge aftalen skal Ba-
nedanmark og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen i perioden 2014-16 udarbejde beslutnings-
grundlag for en reekke projekter, jf. akt 148 af 4. september 2014 og tabel 4.1. Derudover er der
i forligskredsen indgaet Aftale om cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomra-
der af 22. maj 2015. Endelig er der i forligskredsen indgéet en aftale af 10. februar 2017 og af 7.
september 2017, der udmgntes ved akt 138 af 6. september 2017 og finansloven for 2018.

Beslutningsgrundlag for Orestad og Glostrup Stationer

Med Aftale om Metro, letbaner, narbaner og cykler fra 12. juni 2014 er det besluttet at igang-
satte undersogelser af Ring Syd, som er et nyt togsystem fra Roskilde via Ny Ellebjerg til Ko-
benhavns Lufthavn, Kastrup. En forudsaetning for at gennemfere Ring Syd-projektet er bl.a., at
kapaciteten pa Qrestad Station og Glostrup Station udvides ved anlag af nye spor og perroner.

Der udarbejdes derfor et beslutningsgrundlag pa fase 2-niveau af stationsombygninger i Glos-
trup og Orestad. Der er afsat i alt 12,7 mio. kr. (2017-priser) til undersggelserne, idet der er
omdisponeret overskydende midler til andre undersggelser. Projektet er kendt ikke VVM-

pligtigt.

Kapacitetsudvidelsen pa Qrestad Station omfatter en udbygning fra to til fire spor og eendring
af de eksisterende perroner fra sideperroner til @-perroner. Stationen er forberedt til en sddan
udvidelse.

Kapaciteten pa Glostrup station udvides til fire spor samt etablering af nye perroner. Der etab-
leres en forplads pa den sydlige side af stationen med fodgengertunnel fra Letbanens kom-
mende forplads til en ny kommunal forplads fra den sydlige side. Arbejdet med de tekniske
undersggelser og prisseetning af udbygningerne péagar. Der gennemfores desuden trafikale
analyser for at vurdere, i hvilket omfang projekterne kan medvirke til gennemforelsen af Ring
Syd-projektet.

De trafikale analyser har vist, at der er behov for yderligere udbygninger af infrastrukturen,
hvis det skal vaere muligt at afvikle det fulde betjeningskoncept pa Ring Syd med en tilfredsstil-
lende punktlighed. Infrastrukturen skal i sa fald udbygges med et overhalingsspor til brug for
overhaling af godstog mellem @restad og Ny Ellebjerg stationer. Banedanmark prisseetter
overhalingssporet pa fase 1-niveau.

Et beslutningsgrundlag (inkl. ekstern kvalitetssikring) er oversendt til forligskredsen i oktober
2017 og offentliggjort i november 2017. Udgifterne til Glostrup og Qrestad stationerne samt
behovet for et overhalingsspor afthanger af de trafikale ambitioner i Ring Syd projektet (bl.a.
antallet af direkte tog til lufthavnen).
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Beslutningsgrundlag for kapacitetsmaessige forbedringer pa S-banen

Med Aftale om metro, letbaner, nerbaner og cykler af 12. juni 2014 er det besluttet at udarbej-
de et beslutningsgrundlag for kapacitetsmaessige forbedringer pa S-banen. Der er i alt afsat
12,0 mio. kr. (2017-priser) til udarbejdelsen af beslutningsgrundlaget, idet der er omdispone-
ret overskydende midler til andre undersogelser. Den hgjest tilladte hastighed pa S-banen er i
dag 120 km/t, men pa flere straekninger i S-togsnettet er hastigheden nedsat af forskellige ar-
sager.

Projektet skaber grundlaget for at kunne opgradere hastigheden til 120 km/t efter udrulning af
Signalprogrammet pa S-banen. Det sker ved — i videst muligt omfang — at fjerne sporstykker
med lokale hastighedsnedsattelser, siledes at karetiden kan nedbringes.

Projektet er kendt ikke VVM-pligtigt.

Der er i september 2017 offentliggjort beslutningsgrundlag for projektet. Det samlede anlegs-
overslag lyder pa 343,8 mio. kr. (2017 priser). Den samfundsgkonomiske forrentning ligger fra
ca. 55 pct. og nedefter for de i alt 17 projekter.

Beslutningsgrundlag for vendespor ved Carlsberg Station (tidl. Enghave Sta-
tion)

Med Aftale om metro, letbaner, naerbaner og cykler af 12. juni 2014 er det besluttet at udarbej-
de et beslutningsgrundlag for etablering af et nyt vendespor ved Carlsberg Station (tidligere
Enghave Station). Der er afsat i alt 3,3 mio. kr. (2017-priser) til undersagelserne, idet der er
omdisponeret overskydende midler til andre undersggelser. Vendesporet medferer, at der kan
indferes reel 10 minutters drift pa Frederikssundsbanen.

Med 10 minutters drift pa Frederikssundsbanen skabes mulighed for en hgjfrekvent hurtig for-
bindelse mellem Frederikssundsbanens yderste stationer og hhv. metroen i Vanlgse, Ringba-
nen i Flintholm samt Valby st., hvor der er mulighed for omstigning til S-, Regional- og IC-tog.

Projektet er kendt ikke VVM-pligtigt. Beslutningsgrundlaget for projektet omfatter teknisk
projektering for udarbejdelse af anlaegsoverslag pa fase 2-niveau. I samarbejde med DSB gen-
nemfores trafikmodelberegninger af trafikken pa Frederikssundsfingeren som grundlag for
samfundsgkonomiske beregninger.

Beslutningsgrundlaget er offentliggjort i oktober 2017 og viser, at der kan anlegges et vende-
spor i omradet ved den tidligere Enghave station for 156,8 mio. kr. Projektet giver mulighed
for at udvide driften pa Frederikssundsbanen, hvilket vil medfere en passagertilvakst og giver
projektet en samfundsgkonomisk gevinst med en intern rente pa 7 pct.

Udforelsen af projektet kan tidligst ske, nar Signalprogrammet er udrullet pa hele S-banen
(forventeligt i 2021). Udferelsen kan derfor tidligst ske i 2022, men det pracise tidspunkt for
projektets udferelse skal afklares som en del af en storre prioritering af projekter pa bade
fjernbanen og S-banen. For at projektet eventuelt kan gennemfores i 2022, skal der tages en
politisk beslutning senest ultimo 2017.
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Beslutningsgrundlag for station i Jerne

Med Aftale om metro, letbaner, narbaner og cykler af 12. juni 2014 blev der afsat 5 mio. kr.
(2014-priser) til et beslutningsgrundlag for en naerbane ved Esbjerg. Heraf er 1,3 mio. kr.
(2017-priser) afsat til et beslutningsgrundlag for anlag af en ny station i Jerne (Esbjerg Ost),
idet der tillige er omdisponeret visse overskydende midler fra andre undersagelser. Der blev
desuden afsat 26,9 mio. kr. (2017-priser) til selve anlagget af den nye station i Jerne.

Banedanmark har undersegt den nye station i taet samarbejde med Esbjerg Kommune, som
skal sta for etablering af forplads ved stationen.

Beslutningsgrundlag for projektet blev afleveret primo 2017 og viser en vesentlig fordyrelse af
stationen, idet anleegsoverslaget nu estimeres til 58,0 mio. kr. (2017-priser) inkl. korrektions-
tillaeg. Fordyrelsen skyldes primeert, at det tidligere anlagsoverslag ikke var baseret pa de loka-
le forhold, men derimod pa anlaeg af neerbanestationer ved Aarhus og Aalborg omkring 2003.
Jerne station vil fx skulle anlagges pa en demning. Siden 2003 er der desuden sket en udvik-
ling i forhold til den generelle udstyring af stationer.

Der er pa finansloven for 2018 afsat midler til at deekke fordyrelsen, saledes at stationen kan
ibrugtages i 2020.

Beslutningsgrundlag for Esbjerg Nzaerbane

Med Aftale om metro, letbaner, nerbaner og cykler af 12. juni 2014 blev der afsat 5 mio. kr.
(2014-priser) til et beslutningsgrundlag for en naerbane ved Esbjerg. Heraf blev der afsat 4,0
mio. kr. til at udarbejde et beslutningsgrundlag for etablering af Esbjerg Naerbane inkl. et an-
leegsoverslag for ngdvendige anleeg pa fase 1 niveau.

En neerbane vil give direkte tog mellem Varde og Ribe, uden skift i Esbjerg.

Beslutningsgrundlaget er offentliggjort i november 2017.

Beslutningsgrundlag for flytning af Herlev Station

Med Aftale om Metro, letbaner, naerbaner og cykler af 12.juni 2014 er det besluttet at igangsaet-
te undersggelser af en flytning af Herlev station. Der er i alt afsat 3,6 mio. kr. (2017-priser) til
undersggelserne, idet der er omdisponeret overskydende midler til andre undersggelser. Un-
dersogelserne sammenfattes i en fase 2-rapport, der forventes feerdig i medio 2017.

Ved flytning af perronen pa Herlev Station mod vest til en ny placering ved Ring 3-broen kan
der skabes velfungerende adgangsforhold mellem S-tog og den kommende Letbane.

Der er i oktober 2017 offentliggjort et beslutningsgrundlag for projektet, som omfatter projek-
tering til fase 2-niveau.
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Hovedstadens Letbane har i grundlaget for udbud af anleegsarbejdet for Letbane Ring 3 indar-
bejdet et projektforslag om at etablere trappe midt pa Ring 3-broen som en kommende direkte
adgang til den nye S-togsperron. Banedanmark har desuden belyst adgang dels fra Ring 3 bro-
en, dels fra den eksisterende perrontunnel, hvor trappe og elevator vendes i retning af den nye
perron, saledes at der er adgang i begge ender af perronen.

Ny station ved Kalundborg Ost

Der er med Aftale om Cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomrader afsat 15,3
mio. kr. (2017-priser) til anleeg af en ny station ved Kalundborg @st. Der er derudover afsat i
alt 1,6 mio. kr. (2017-priser) til en undersagelse af projektet, idet der er omdisponeret over-
skydende midler fra andre undersogelser.

Kalundborg Kommune, Novo Nordisk og Banedanmark arbejder taet sammen om projektet, da
Kalundborg Kommune skal sta for etablering af forplads til stationen, og Novo Nordisk i til-
knytning hertil skal etablere adgang til Novo Nordisks indhegnede fabriksomrade pa den ene
side af stationen. Perronen etableres pa den anden side.

Der er i maj 2017 udarbejdet et beslutningsgrundlag for projektet, som viser en fordyrelse, idet
anlaegsomkostningerne til den statslige del af projektet er vurderet til 25,7 mio. kr. Der er pa
finansloven for 2018 afsat midler til at deekke fordyrelsen, saledes at arbejderne kan udferes i
2018.

Beslutningsgrundlag for station i Laurbjerg

Med Aftale om cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomrader af 22. maj 2015
blev der afsat 0,5 mio. kr. (2015-priser) til en passageranalyse af effekterne af genabning af
stationerne i Laurbjerg og Stilling.

Efterfolgende er der ved akt 139 om takstnedsettelser og pulje til forbedringer af den kollekti-
ve trafik af 6. september 2017 afsat 2,0 mio. kr. (2017-priser) til udarbejdelse af beslutnings-
grundlag for gendbning af en station ved Laurbjerg. Belgbet afspejler, at projektet ikke forven-
tes erkleret VVM-pligtigt. Beslutningsgrundlaget udarbejdes af Banedanmark.

Beslutningsgrundlag for station i Stilling

Med Aftale om cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomrader af 22. maj 2015
blev der afsat 0,5 mio. kr. (2015-priser) til en passageranalyse af effekterne af genabning af
stationerne i Laurbjerg og Stilling.

Efterfolgende er der ved akt 139 om takstnedseettelser og pulje til forbedringer af den kollekti-
ve trafik af 6. september 2017 afsat 2,0 mio. kr. (2017-priser) til udarbejdelse af beslutnings-
grundlag for reetablering af en station ved Stilling. Belgbet afspejler, at projektet ikke forven-
tes erklaeret VVM-pligtigt. Beslutningsgrundlaget udarbejdes af Banedanmark.
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4.2. Baneprojekter

4.2.1. Projekter under gennemforelse

I det folgende gives en status for igangvarende storre anleegsprojekter pa baneomradet.

Tabel 4.2 | @konomioversigt over anlegsprojekter pd baneomradet under gennemforelse

Hjemmel / Aftale Total-udgift Overholdel.se el (RO [ Dl.sponeret Abningsér
(mio. kr. 2017-priser) totaludgift 30.09.17 projektreserve
Infrastrukturfonden
L f 12. juni 201
Elektrificering af Esbjerg-Lunderskovz) FE\1/3609 a [l IS 1.020,4 Ja 869,1 100% 2017
Ny bane Kebenhavn-Ringsted” Lov 527 af 26. maj 2010 11.194,2% Ja 7.801,2 93% 2019
Akt. E af 8. dec. 2011
Akt. J af 19. maj 2011
Akt. 194 af 27. marts 2008
: 1)2) 4 o,
Signalprogrammet Akt. 154 af 18. juni 2009 19.611,9 Ja 6.772,4 100% 2021/2030
Akt. 95 af 11. feb. 2010
Akt. 69 af 3. juni 2010
Ny bane til Aalborg Lufthavn Lov 1542 af 13. dec. 2016 284,8 Ja 7.2 0% 2020
Qvrige projekter
Fordelingsstation Vestfyn FLO7 31,9 Nej - 0% 2018
Elektrificering Kege Nord - Naestved ALY 653,0 Ja 341,8 44% 2020
g Kog Lov 609 af 12. juni 2013 g ’ °
Togfonden DK
HaS“ghegmpgrade””g Koge Nord- it 124 af 19. juni 2014 45,3 Ja 30,2 100% 2020
Naestved
Elektrificering af Aarhus - Aalborg Lov 609 af 12. juni 2013 7 o
(Lindholm) AKt. X af 29. juni 2017 eneldn I e e 202
Niveaufri udfletning ved Ny EIIebjerg2) Lov 543 af 29. april 2015 371,6 Ja 95,2 100% 2019
Internet i Tog Akt. 9 2016/2017 103,4 Ja 4,0 0% 2019
Kapacitetsudvidelse Aalborg-Hjarring . o
(Ramme til godstrafik | Nordiylland) Akt. C af 4. okt. 2017 (fortroligt) Ja 3,3 0% 2020/2024

1) Projektets totaludgift er ekskl. midler overfort til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen til gennemforelse af myndighedsgod-
kendelse af projektet.

2) Projektet har et treek pé den centrale reserve, jf. tabel 2.1.

3) Totaludgiften er inkl. midler afsat til anlaeg af niveaufri udfletning ved Ringsted Station. Totaludgiften er lavere end op-
rindeligt afsat, da der finansloven for 2017 blev tilbagefort midler som folge af en forventet billiggarelse af projektet.

4) Jf. beskrivelsen af projektet i teksten er der i 2017 gennemfort et eksternt review af Signalprogrammet, og pa baggrund
heraf har Banedanmark fremlagt en ny strategi for gennemforelse af projektet, som forligskredsen pé et magde d. 15. novem-
ber 2017 har bakket op om.

Anm: "Totaludgift" angiver den samlede bevilling til projektet samt modtaget TEN-stotte. Grundet sidstnaevnte afviger
belgbet fra det bevilgede pa finansloven, idet Banedanmarks bevillinger pa finansloven fratreekkes TEN-stotte. "Hjemmel”
angiver forste gang projektet har opndet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vaesentlige ndringer. "Overhol-
delse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet overholdes. "Disponeret
projektreserve" angiver andelen af projektreserven (10 pct.-reserven), som der pt. er disponeret over.

Elektrificering af Esbjerg-Lunderskov

Formdl

Med Aftale om elektrificering af jernbanen mv. af 7. februar 2012 er der i forligskredsen bag
aftaler om en gron transportpolitik truffet beslutning om igangsatning af elektrificering af
streekningen Esbjerg-Lunderskov.



Jernbaner | 33 .

Status

De endelige tilbud pa elektrificeringen blev modtaget ultimo marts 2015, og der blev indgaet
endelig aftale med konsortiet Aarsleff-Siemens den 29. maj 2015. Ibrugtagningstidspunktet
for Esbjerg-Lunderskov blev i efteraret 2014 andret fra 2015 til 2. halvar 2016 med ibrugtag-
ning fra og med kereplanen for 2017, idet ingen af leverandererne afgav et konditionsmaessigt
tilbud pa en tidsplan, hvor elektrificeringen af Esbjerg-Lunderskov kunne ibrugtages i 2015.

Elektrificeringsprogrammets Early Deployment straekning Esbjerg-Lunderskov samt Esbjerg
Station spor 0-6 blev imidlertid klar til kommerciel drift i april 2017, og i august blev spor 8-10
pa Esbjerg Station samt elektrificeringen under det nyetablerede shoppingcenter ved Esbjerg
Station og af spor til Esbjerg Havn klar til kommerciel drift. DSB har kert el-tog pa streeknin-
gen siden 7. august 2017. .

Frem til april 2018 sikrer Banedanmark udbedring af mangler og meddeler arbejdet faerdigt til
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen i henhold til ibrugtagningstilladelsens Tilleg 2.

Den budgetmeessige situation

Projektet har pa finansloven for 2017 en totaludgift pa 1.020,4 mio. kr. (2017-priser), som er
overholdt. Projektet blev dog tilfert 91,7 mio. kr. fra den centrale anlegsreserve. Projektet har
modtaget EU-stotte, jf. tabellen under kapitel 3.

Ny bane Kgbenhavn-Ringsted

Formal

Det er med Aftale om en moderne jernbane af 22. oktober 2009 besluttet, at der anlaegges en
ny bane mellem Kgbenhavn og Ringsted over Kage. Etableringen af den nye korridor styrker
grundlaget for yderligere vaekst i landsdelstrafikken, pendlertrafikken og banegodstrafikken.
Lov om anlaeg af en ny bane mellem Kgbenhavn og Ringsted er vedtaget af Folketinget den 18.
maj 2010.

Den nye bane forventes grundet forsinkelser af Signalprogrammet forst at kunne blive ibrug-
taget i fra maj 2019 med fem tog i timen hver vej. Banen ibrugtages med eksisterende signal-
teknologi og med senere udrulning af nye signaler.

Status

Projektets opferelse af broer, tilhgrende konstruktioner og vejomlagninger forbundet med den
nye bane er faerdigt, og de resterende arbejder (mangeludbedring og afslutning af arbejdet pa
tunnellerne ind mod Kabenhavn) forventes faerdige ved udgangen af 2017.

Elektrificeringsprogrammet og Signalprogrammet har pabegyndt installationsarbejderne som
planlagt.

Ledningsomlaegninger er for hovedpartens vedkommende afsluttet, og der udestér kun at fa
afklaret betalingssporgsmal med fem ledningsejere. Tilsvarende er nedrivning af bygninger og
rydning af bevoksninger samt de arkaologiske arbejder afsluttet. Ekspropriationer er ligeledes
afsluttet, men afregningsmeessigt udestar betydelige belab, idet ekspropriationsafregningen i
forbindelse med de tekniske aftaler med kommunerne om tilbagelevering og drift af arealer
skal endeligt afklares i forbindelse med overleveringen af konstruktioner og arealer til tredje-
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part. Endvidere skal der udarbejdes servitutter pa arealer, som graenser op til banens skel, for
at sikre, at naboer til banen ikke skader banens konstruktioner, ligesom banens granser til
naboer skal berigtiges. Arbejdet med tilbagelevering af midlertidigt eksproprierede arealer er
pabegyndt og forventes endeligt afsluttet, nar projektet i sin helhed afsluttes, da nogle af area-
lerne anvendes af projektet indtil feerdiggerelsen.

Som en del af projektet etableres en ny station ved Kage Nord. Entreprengren er i fuld gang
med arbejderne. Selve udferelsen af den nye station er i samrad med Kege Kommune udskudt
i forhold til den oprindelige plan, s& den star feerdig i 2018 i stedet for 2017. Dette optimerer
projektet og medferer ikke forsinkelse i forhold til ibrugtagning af banen.

Ved Ringsted station er det besluttet at gennemfore udfletningen som den sékaldte o+lgsning.
Arbejdet udferes pa baggrund af et tidligt udbud, hvilket indebaerer et meget teet samarbejde
mellem entreprengren og Banedanmarks byggeledelse, ligesom der er aftalt en klar ansvars-
fordeling for uforudsete forhold. Denne fremgangsmaéade blev valgt, da tilslutningerne i Ring-
sted og Vigerslev har afgarende betydning for gennemfarelsen af testprogrammet, der i sidste
ende skal sikre ibrugtagningstilladelse til 4bning af banen. Tidsplanen folges.

Ifolge den reviderede strategi for Signalprogrammet kan ibrugtagning af den nye bane ikke ske
i december 2018 som tidligere forventet. Ibrugtagning forventes i stedet at ske i maj 2019, hvor
der bliver kersel med fem tog i timen i hver retning. Banen dbner med eksisterende signaltek-
nologi og med senere udrulning af de nye signaler. Ved anlaeg af et stationssikringsanleg ved
Koge Nord Station, forventeligt inden udgangen af 2020, opnés yderligere funktionalitet pa
den nye bane, herunder mulighed for karsel fra Nastved via Lille Syd-banen og videre pa den
nye bane mod Kabenhavn. De vaesentligste risici i forhold til at kunne ibrugtage anlaegget som
forudsat er fortsat udfeerdigelsen og etablering af kerestrem, etablering af signaler (jf. afsnittet
om Signalprogrammet nedenfor), tilslutningerne i henholdsvis Ringsted og Vigerslev, samt
udstedelse af ibrugtagningstilladelse.

Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg
Der er med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
afsat 350 mio. kr. til en niveaufri udfletning (fly over) ved Ny Ellebjerg Station.

Med lov nr. 543 af 29/04/2015 om @&ndring af lov om anleag af jernbanestraeekning Kebenhavn-
Ringsted over Kage blev det som en del af Kabenhavn-Ringsted projektet besluttet at etablere
en niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg med dertilhgrende anlag.

Projektet omfatter etablering af udfletning i form af en jernbanebro, der forer @resundsbanen
(Kastrup — Roskilde) over den nye bane Kobenhavn-Ringsted samt tilhgrende nye spor. Pro-
jektet indbefatter ogsa en ny krydsning af Vigerslev Allé i form af en bro.

Projektets omkostninger er i anlaegsloven opgjort til 357,0 mio. kr. (2014-priser) for en broles-
ning med etablering af en spuns mellem jernbanen og nertliggende kolonihaver.

Forberedende arbejder samt ekspropriationsforretningerne pagar, og der udestar enkelte for-
handlinger med lodsejere.

Der er udarbejdet en udbudsstrategi, hvor det er besluttet at udbyde anlegsarbejder som to-
talentreprise og @vrige arbejder som hovedentrepriser. Kontrakt med vindende totalentrepre-
ngr blev underskrevet i januar 2017. Arbejderne, der omfatter projektering og udferelse af
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ikke-jernbanetekniske anleeg, niveaufri udfletning, samt staottevaegge, pagar efter planen. Efter-
folgende igangseettes hovedentrepriserne, som daekker sporarbejder, signalsystem samt kare-
strom. Kontraktforhandlinger pa disse arbejder er planlagt i 2018 med afslutning i 2019.

Den farste vigtige milepzl for projektet er faerdiggerelsen af fundamenter, stottevaegge og sgj-
ler, som er placeret ved tilslutningen til Kebenhavn-Ringsted banen i februar 2018.

Den niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg forventes ibrugtaget i 2019.

Den budgetmeessige situation

Pa baggrund af en forventning om et veesentligt mindreforbrug er der pé finansloven for 2017
tilbagefart 674,5 mio. kr. (2017-priser) til Infrastrukturfonden, og den bevilgede totaludgift pa
finansloven for 2017 er nu 11.194,2 mio. kr. (2017-priser) ekskl. Niveaufri udfletning Ny Elle-
bjerg — se nedenfor. Projektet har modtaget EU-statte, jf. tabellen under kapitel 3.

Niveaufri udfletning Ny Ellebjergs totaludgift udger 371,6 mio. kr. (2017-priser) og finansieres
i regi af Togfonden DK.

Den bevilgede totaludgift for den nye bane Kgbenhavn-Ringsted forventes overholdt. Imidler-
tid bemeerkes, at den s&endrede strategi for Signalprogrammet medferer merudgifter, herunder
til anlaeg af eksisterende signalteknologi frem mod udrulning af de nye signaler pa stracknin-
gen. Der tages narmere stilling til handtering af disse udgifter ult. 2017 og i lgbet af 2018.

For den niveaufri udfletning Ny Ellebjerg forventes det ogsa, at projektet kan gennemfores
inden for den afsatte totaludgift. Projektet blev dog tilfert 49,7 mio. kr. fra den centrale an-
leegsreserve grundet forudsetningsandringer omkring ekspropriationserstatninger samt stor-
re kompleksitet i de jernbanetekniske forhold, jf. kapitel 2.

Signalprogrammet

Formadl

Som led i Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 blev det besluttet at etablere et
nyt signalsystem pa bade fjernbanen og S-banen. P4 fjernbanen etableres et signalsystem base-
ret pa det feelleseuropaiske signalsystem ERTMS niveau 2. Dette forventes pt. at ske inden
udgangen af 2030, jf. uddybningen i det folgende. P4 S-banen etableres et moderne bybanesy-
stem (CBTC), forventeligt inden udgangen af 2021.

Status — overordnet

Pa et made 15. november 2017 orienterede Banedanmark forligskredsen bag Signalprogram-
met om behovet for en ny udrulningsstrategi. Forligskredsen, som bestar af regeringen (Ven-
stre, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti), Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti,
Det Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti bakkede i forleengelse af madet op om strategi-
en, som har til formal at give passagererne stabil togdrift. Den nye strategi udspringer af resul-
taterne fra det eksterne review, som Deloitte har foretaget af Signalprogrammet for Transport-
, Bygnings- og Boligministeriet i april-november 2017.

Deloitte peger pa, at udrulningen af nyt signaludstyr (CBTC) pé S-banen langt hen ad vejen
folger den plan, der blev lagt i 2016 (jf. foregdende Anlagsstatus), og — det samlede risikobille-
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de taget i betragtning— realismen i tids- og aktivitetsplanerne vurderes at veere tilstraekkeligt
robust. Deloitte forventer derfor pa nuverende tidspunkt, at projektet kan gennemfores uden
vaesentlige forsinkelser og budgetoverskridelser. Banedanmark udfordrer dog lebende realis-
men i leverandgrens tidsplaner, jf. uddybning nedenfor.

For fjernbanen viser reviewet, at installation af det nye signalsystem (ERTMS) i infrastruktu-
ren pa fjernbanen er under pres og ikke efterlader tid til yderligere forsinkelser. Deloitte frem-
haver dog usikkerhed vedrgrende installationen af ombordudstyr i den eksisterende togflade,
hvortil Alstom er leverander, som en afgerende udfordring for Signalprogrammets nuvarende
tidsplan.

Installation af ombordudstyr i eksisterende tog til det nye signalsystem er en forudsatning for,
at systemet kan tages i brug. Tog, som ikke har faet installeret det nedvendige udstyr, kan ikke
kore péa straeekninger, hvor trafikken styres af det nye signalsystem. Hvis denne problemstilling
ikke handteres, risikerer man at st med et nyt signalsystem, men uden et tilstraekkeligt antal
tog, som kan kere pa skinnerne. Der er derfor en risiko for markant forringet togtransport for
passagererne, hvis der ikke gores noget. Deloitte finder, at denne usikkerhed er sa betydelig, og
kan have sé stor indflydelse pa de andre igangveerende infrastrukturprogrammer, at der er
behov for handling, indtil nye eltog er indkebt og sat i drift. Disse tog vil fra start vaere installe-
ret med det nye ombordudstyr, og vil derfor kunne kere pa det nye signalsystem.

Banedanmark har pa den baggrund med bistand fra Deloitte udarbejdet en ny strategi for Sig-
nalprogrammet, hvor der er lagt veegt pa stabil togdrift og understottelse af overgangen til
elektrisk drift. Samlet set vurderer Deloitte, at denne strategi fremstar som den bedst mulige
alternative udrulningsplan, sdfremt driftsstabiliteten for jernbanevirksomhederne skal tilgode-
ses mest muligt.

Den nye strategi for Signalprogrammet er udformet efter en fasegodkendelsesmodel med fast-
satte tidspunkter, hvor der pa baggrund af Signalprogrammets fremdrift skal tages stilling til
den videre strategi.

Som led i strategien vil der pa enkelte strackninger skulle etableres traditionel signalteknologi
eller foretages andre tilpasninger i infrastrukturen for at sikre togdriften.

Den ny bane Kabenhavn-Ringsted skal i en periode udstyres med konventionelle signaler, sa
den kan bruges til drift med op til fem tog i timen i hver retning, og der skal gennemfores en
raekke tilretninger af jernbaneinfrastrukturen i Nordjylland. Endvidere vil de gamle signaler pa
straekningen Roskilde-Holbaek skulle immuniseres, sé de kan téle elektrificering, og elektrifice-
ringen af streekningen Ringsted-Naestved skal fremrykkes. Endelig igangsattes en indledende
forberedelse af immunisering af en raekke straekninger over hele landet som en sikkerhed for,
at der kan skiftes til eldrift med nye eltog som forudsat, hvis Signalprogrammet ikke er udrul-
let.

Den nye strategi indebeerer, at Signalprogrammet gennemfores over en leengere arrakke end
oprindeligt planlagt — nemlig frem til 2030 — og derfor ogs4, at de gamle signaler skal bruges i
leengere tid. Det betyder, at der gar laengere tid, inden de skonomiske gevinster fra Signalpro-
grammet i form af lavere drifts- og vedligeholdelsesomkostninger slar igennem.
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Selve Signalprogrammet forventes ikke at blive fordyret, da Banedanmark i forbindelse med
Deloittes review har identificeret besparelsesmuligheder, som kan deekke de forventede mer-
udgifter i den leengere udrulningsperiode.

Den udskudte udrulning af det nye signalsystem merfarer dog forventede meromkostninger til
blandt andet immunisering af gamle signaler og laengere tid med vedligeholdelse af og trafik-
styring med gamle signaler. De gamle signaler er nemlig vaesentligt dyrere i drift end det nye
system.

Status — S-banen

S-banens nye signalsystem pa Early Deployment-strackningen Jaegersborg-Hillered blev taget i
brug den 29. februar 2016. Efter en indkeringsfase i fem uger, hvor trafikken mellem Kage og
Hillerad blev afviklet efter en udvidet weekendkereplan, overgik trafikken den 4. april 2016 til
normal kereplan. Det nye signalsystem virker overordnet som forudsat, om end der har veeret
nogle uforudsete udfordringer. Siden foraret 2017 har der varet en positiv udvikling i redukti-
onen af CBTC-systemets negative pavirkning pa punktligheden pé streekningen samt pa den
gvrige S-bane.

I Kristi Himmelfartsferien blev den sakaldte linjeblok pa Hillerad Station installeret. Integrati-
onen pa Hillergd Station betyder, at trafikken pa hele stationen nu kan fjernstyres, samt at alle
spor er dekket af det nye signalsystem.

I oktober og november 2016 blev der registreret tre haendelser med glatte skinner, hvor tog pa
streekningen Jaegersborg-Hillerad overskred den normale bremseafstand og fortsatte forbi
deres beskyttelsesafstand. Haendelserne udgjorde ikke nogen sikkerhedsmaessig risiko, men
for at sikre sig, at ha&ndelserne ikke gentager sig, har Banedanmark som en midlertidig lesning
besluttet, at alle tog pa straeekningen skal starte opbremsningen til stationerne tidligere end
normalt. De resulterende lengere rejsetider pa straekningen er indarbejdet i justeringen af
kareplanen for S-banen fra 2017. En langsigtet losning er under udarbejdelse af en arbejds-
gruppe bestaende af Banedanmark, DSB og Siemens (leverandgren af CBTC-systemet). Det er
forudsat, at opbremsningen kan begreanses, og at keretiden dermed igen kan reduceres. Det
undersoges desuden, om der pa lang sigt er behov for tekniske &ndringer for at lose den kon-
krete problemstilling.

Der har desuden pa S-banen veret en handelse, hvor sne og slud betod, at en radar under
toget (som er en del af det system, som sikrer, at toget stopper pracist), isede til. Det nedsatte
pracisionen. Problemet lgses dels gennem softwareopdateringer, som er gennemfort, dels ved
at der installeres yderligere baliser i infrastrukturen, som sikrer, at toget stopper mere precist.
Losningen vil veere pa plads i forbindelse med udrulning af softwarepakken DORF (Delivery of
Remaining Functionality), som leverer hovedparten af den funktionalitet, der er nedvendig i
forbindelse med ibrugtagning af de naeste straekninger i maj 2018.

Det naeste skridt for S-banen er séledes udrulning af softwarepakken DORF. Herefter ibrugta-
ges streekningen Jeaegersborg-Svanemgllen og Klampenborg-Ryparken.

I forhold til den tidsplan, som blev fremlagt i oktober 2016, jf. foregdende Anlagsstatus, er der
sket en reekke mindre justeringer i tidsplanen for at sikre, at det system, der rulles ud, bliver sa
robust som muligt. Det indebarer, at den neste strackning tages i brug i 4. kvartal 2018 i ste-
det for 2. kvartal 2018 som anfort i oktober 2016, samt at naestsidste straekning rykkes fra
2020 til 2021. Siemens har dog fremlagt en samlet tidsplan, som fortsat viser, at udrulningen
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er afsluttet i december 2021. Banedanmark er kritisk overfor om tidsplanen kan holdes, hvor-
for Banedanmark er i taet dialog med leveranderen Siemens herom.

Status — Fjernbanen

Ostdanmark: Pa Early Deployment-strackningen Roskilde-Kage-Nastved planlaegges der med
overgang til overvaget prevedrift af det nye signalsystem pa strakningen Roskilde-Koge i ef-
teraret 2018, mens den resterende del forst forventes taget i brug i slutningen af 2019 (ibrug-
tagningstidspunktet i planen fra oktober 2016 var angivet som arsskiftet 2018/2019). Forsin-
kelsen pa den sidste del af streekningen skyldes primeert forsinkelser i leverancen af det trafik-
styringssystem (TMS), som er del af leverancen pa den forste strekning i @stdanmark. Denne
forsinkelse medferer ogsa forsinkelse af den simulator, som skal anvendes i uddannelsen af de
medarbejdere hos bdde Banedanmark og DSB, som skal tage det nye system i brug. Derfor er
der ogsa en vis risiko for forsinkelse pa strekningen Roskilde-Koge.

P& den ny bane Kobenhavn-Ringsted er det, som det fremgar af den overordnede status og af
afsnittet om Ny bane Kabenhavn-Ringsted ovenfor, besluttet at tage streekningen i brug uden
det nye signalsystem (ERTMS). Indbygning og test af det nye system fortsatter dog pa straek-
ningen med henblik pa at fa systemet testet og godkendt.

Efter den forste streekning fortseetter udrulningen pa Odense-Svendborg samt Sydbanen. Den
endelige plan herfor fastleegges i efteraret 2018. Det er fortsat planen, at ibrugtagningen af det
nye signalsystem i Kebenhavnsomrédet sker til sidst, og ferst nar DSB har ibrugtaget alle
fremtidens tog (dvs. DSB’s kommende eltog).

Vestdanmark: P Early Deployment-strakningen Frederikshavn-Hobro planlaegges der med
overgang til overvaget provedrift pa strekningen Frederikshavn-Lindholm i efteraret 2018.
Den sydlige del af streekningen udskydes, da ibrugtagning forudsaetter, at tilstraekkeligt mange
IC3-tog er udrustet. De efterfalgende straeekninger vil i stedet vaere straekninger i Nord- og
Vestjylland: Struer-Thisted, Langé-Struer og Vejle-Struer. Straekningen mellem Fredericia og
Padborg/Senderborg og dermed graensen til Tyskland samt Esbjerg-Holstebro og Skander-
borg-Skjern udrustes til sidst.

Status — Ombordudstyr

Installering af ombordudstyr i jernbanevirksomhedernes rullende materiel til afleesning af det
nye signalsystem er forsinket og den direkte arsag til, at udrulningen pa fjernbanen forsinkes.

Det forste Desiro-tog hos Nordjyske Jernbaner er godkendt og har gennemfort den forudsatte
testkarsel pa 10.000 km. Serieindbygningen af Nordjyske Jernbaners tog forventes igangsat i
december 2017. Det forste af Arrivas Lint-tog og DSB’s Desiro-tog (MQ) forventes godkendt i
januar 2018, hvorefter ogsa serieindbygningen af disse tog kan igangsettes, efter at de forste
tog hver har kert 10.000 km.

Den store udfordring er DSB’s tog, i forste omgang IC3-togene. For at kunne sikre landsdels-
trafikken er det nadvendigt at udstyre disse tog, for det nye signalsystem tages i brug pa ho-
vedstraekningerne. Derfor vil der i 2018 vaere fuldt fokus pa at lose udfordringerne med IC3,
herunder at fa godkendt udrustningen af det forste IC3-tog. Forsinkelsen af IC3 har givet an-
ledning til at revurdere den samlede installationsplan, seerligt for DSB’s tog. Det er séledes
besluttet at sette installation i IC4- og IR4-tog i bero og om nedvendigt afvente leverancen af
fremtidens tog (dvs. DSB’s kommende eltog), inden hovedstrakningen Kebenhavn-Fredericia-
Esbjerg og Padborg tages i brug.
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Den budgetmeessige situation

Med fortroligt akt. J af 10. maj 2011 og fortroligt akt. E af 30. november 2011 fik Banedanmark
bevilling til at indga kontrakt og afholde ovrige udgifter frem til henholdsvis S- og fjernbane-
projektets projektafslutning i 2022 og 2023.

Med Aftale om bedre cykeltrafik og ny metro til Kebenhavns Nordhavn af 20. juni 2012 samt
med finansloven for 2013 blev bevillingen efterfalgende reduceret med 4,8 mia. kr. (2012-pl),
heraf 4,1 mia. kr. frem mod 2020, som blev tilbagefort til Infrastrukturfonden. Besparelserne
blev gennemfort som folge af Signalprogrammets indgaede kontrakter for de nye signalsyste-
mer samt en budgetanalyse af Signalprogrammets udgifter til styring, projektering og tilsyn af
projektet.

I forbindelse med revisionen af udrulningsplanerne for programmet i oktober 2016, jf. forega-
ende Anlagsstatus, blev der i samarbejde med KPMG udarbejdet en revideret prognose for
Signalprogrammet. Den reviderede prognose viste, at Signalprogrammet forventer at anvende
19.611,9 mio. kr. (2017-pl), svarende til hele den afsatte totaludgift eksklusiv tilskud fra tredje-
parter, det vil sige inklusiv den central anlegsreserve pa 20 pct. Den opdaterede prognose 1&
ca. 5,3 mia. kr. (2017-pl) under det forudsatte i det oprindelige ankerbudget fra 2008.

I forbindelse med Deloittes review i 2017 vurderes det af Banedanmark, at den nye strategi for
Signalprogrammet isoleret set ikke vil medfere en fordyrelse af Signalprogrammet i forhold til
udmeldingen fra 2016. Banedanmark forventer derfor fortsat at kunne gennemfore program-
met inden for den nuvaerende samlede bevilling inklusiv den centrale reserve (19,6 mia. kr. i
2017-priser). Programmets gennemforelse inden for budgettet forudsatter, at der ikke kom-
mer store uforudsete ting til i resten af programmets levetid, jf. dog nedenstaende.

Banedanmark har foretaget beregning af merudgifter ved en forleengelse af programmet (fra
2023 til 2030), inklusiv at faerre tog udrustes med ombordudstyr frem til 2030, samt at kon-
trakter med leveranderer forudsettes tilpasset. Merudgifterne svarer til et belgb pa 0,7 mia.

kr.

Med afszt i den nye strategi for Signalprogrammet har Banedanmark vurderet, at der er be-
sparelsesmuligheder pé op til 1,5 mia. kr. blandt andet ved at reducere udgiften til nedtagning
og bortskaffelse af gammelt signaludstyr, hjemtagning af konsulentopgaver, reduktion af or-
ganisatoriske kompleksitet i Signalprogrammet, centralisering af programreserven mv.

Merudgifterne pa 0,7 mia. kr. ssmmenholdt med besparelsesmulighederne pa 1,5 mia. kr. gor
det muligt at etablere en reserve pa 0,8 mia. kr., som kan bidrage til at dekke gvrige uforudse-
te merudgifter i programmets levetid.

Den nye strategi betyder ogs4, at der i drene 2021-2030 vil vaere afledte omkostninger for Ba-
nedanmark, fordi Signalprogrammet ikke udrulles som planlagt, og de forventede effektivise-
ringer som folge af Signalprogrammet derfor kommer senere. Omkostningerne vedrerer vedli-
geholdelse af de gamle signalanlag, forsinket opnéelse af effektivisering af trafikstyringen,
samt ggede udgifter til andre anlaegsprojekter i forbindelse med &ndringer i traditionelle sig-
nalanlaeg og/eller immunisering. Banedanmark har estimeret samlede meromkostninger for
2,8 mia. kr. (2017-priser). Der vil i 2018 blive foretaget en raekke naermere analyser heraf, lige-
som der vil skulle anvises finansiering af disse omkostninger.

Projektet er blevet tildelt EU-statte, jf. tabellen under kapitel 3.
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Ny bane til Aalborg Lufthavn

Formdl

Projektet omfatter anleeg af ca. 3 km ny bane fra Lindholm Station til en ny station, der etable-
res ved Aalborg lufthavn. Projektet omfatter desuden etablering af togserviceanlaeg et egnet
sted omkring lufthavnen som erstatning for det nuvarende anleeg i Lindholm. Herudover skal
der anlegges banedeemninger og en vejbaerende bro over Thistedvej samt en sporbarende bro
hen over Lindholm A.

Status
Der er vedtaget anlagslov for projektet d. 29. november 2016.

Anlagsarbejderne forventes gennemfort, sa jernbanen kan tages i brug i 2020, forventeligt
med eksisterende sikringsteknologi og med senere udrulning af det nye signalsystem
(ERTMS). I 2017 og 2018 foregar nermere projektering af projektet, mens der er udferelse i
béade 2019 og 2020. Projektet forudsettes projekteret og udfert samtidig med og i samme en-
trepriser som projektet Kapacitetsudvidelse af jernbanen mellem Aalborg/Lindholm og Hjor-
ring, jf. nedenfor. Desuden koordineres med de forberedende arbejder for elektrificering.

Der er omfattende bladbundsforhold i omradet, og banen er pa en stor del af straekningen for-
udsat funderet pé pale. Projektet undersager derfor muligheden for en bedre funderingsmeto-
de.

Den budgetmaessige situation

Projektet har pa finansloven for 2017 en bevilget totaludgift pa 284,8 mio. kr. (2017-priser).
Projektet er i programfasen og i gang med granskning af projektekonomien. Den bevilgede
totaludgift forventes overholdt.

Fordelingsstation Vestfyn

Formdl

Med Aftale om trafik for 2007 blev der afsat midler til etablering af en fordelingsstation pa
Vestfyn. Formalet var at forsyne den eksisterende elektrificerede jernbane samt aflaste de gv-
rige fordelingsstationer.

Status

Som oplyst i Anlaegsstatus fra og med 2. halvar 2013 forventes det, at der kan opnas stordrifts-
fordele, og dermed besparelser, ved at udbyde anlaegget af fordelingsstation Vestfyn sammen
med elektrificeringen af de gvrige streekninger. I Banedanmarks kontrakt med kerestromleve-
randeren indgar en option pa etablering af en kombineret fordelingsstation, der forsyner bade
den nye bane over Vestfyn og den eksisterende bane over Fyn. Optionen pa fordelingsstationen
er en del af Ny bane over Vestfyn og dermed en del af reservationen af samme navn i Togfon-
den DK.

Det bemarkes, at Banedanmark sidelebende med den straekningsspecifikke elektrificering
desuden planlagger at foretage en modernisering af det eksisterende keorestremssystem. Re-
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servationen i Togfonden DK er benavnt Kegrestrem. Dette projekt bestar af opgradering af fire
fordelingsstationer, f.eks. fordelingsstationen i Fredericia, samt etablering af en ny i hoved-
stadsomradet. Pa grund af moderniseringen af fordelingsstationen i Fredericia, som forvente-
ligt vil blive taget ud af drift i 2021, er det pakraevet at have etableret fordelingsstationen pa
Vestfyn pa dette tidspunkt for opretholdelse af forsyningen til den elektriske togdrift. Et be-
slutningsopleeg herom er under udarbejdelse i Banedanmark og koordineres med Vejdirekto-
ratet, der varetager projektet vedr. Ny bane over Vestfyn.

Den budgetmeessige situation

Den oprindelige bevilling indgik senest af finansloven for 2013 og har en bevilget totaludgift pa
32,2 mio. kr. (2017-priser). Belgbet indgér i Banedanmarks videreforselsbeholdning pa finans-
loven. Projektet forventes at koste mere end denne totaludgift. Den budgetmaessige situation
vil blive afklaret, nar beslutning omkring Ny bane over Vestfyn foreligger.

Elektrificering og hastighedsopgradering af straekningen Koge Nord-Nastved

Formadl

I Aftale mellem regeringen og Enhedslisten om finansloven for 2013 blev der truffet beslutning
om elektrificering af streekningen Kege Nord-Naestved.

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er der
desuden truffet beslutning om en opgradering af hastigheden mellem Kgge og Nastved til 160
km/t.

Det samlede beslutningsgrundlag for bade elektrificering og hastighedsopgradering af straek-
ningen foreld medio 2014, hvorefter der i september 2014 blev truffet endelig politisk beslut-
ning om at gennemfore bade elektrificeringen og hastighedsopgraderingen. Med projekterne
spares 10 minutters rejsetid mellem Nastved og Kage.

Status

Elektrificeringen: Inden udrulningen af selve elektrificeringen udferes de forberedende arbej-
der for elektrificeringen, som i hovedtraeek omhandler udskiftning af lave vejbroer for at give
plads til kereledningsanlaegget, etablering af beskyttelses- og potentialudligning (jording) af
broer, stationsomrader, hegn mv. samt rydning af beplantning langs med banen.

Ekspropriationskommissionen har gennemfert ekspropriationer for arealerhvervelsen til bro-
erne. 10 broer pa streekningen er nu udskiftet til nye moderne broer med to vognbaner, og to
broer er revet ned. Endvidere er ekspropriation med henblik pa palaggelse af eldriftservitut og
magnetfelt ogsa gennemfort.

P.t. pagar etablering af beskyttelses- og potentialudligning af stationsomrader, hegn m.v., samt
rydning af beplantning pa banearealet og i private haver. Rydningen forventes afsluttet i 2017.

Dette efterar gennemfores projekteringen af kareledningsanlegget og kortleegning af kabler
ved preovegravning/sugning af fundamentsplaceringer langs banen, sa risikoen for overgravede

kabler reduceres mest muligt.

Arbejdet med at sette korestremsmaster op mellem Kage Nord og Nestved begynder i 2018.
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Der udarbejdes pt. koordinerende tidsplaner mellem Elektrificeringsprogrammet, Signalpro-
grammet og Femernprojektet. Banedanmark er i dialog med DSB om en etape-opdeling, séle-
des at der fra udgangen af 2019 kan kare el-tog til Kege Station som forste etape og videre til
Nastved Station i sommeren 2020 som anden etape.

Der indsettes togbusser fra 8. oktober til 31. januar 2018. Aktiviteterne i sporsparringer efter
den 31. januar 2018 er under detailplanleegning pa grund af den a&endrede udferelse af Signal-
programmet.

Hastighedsopgraderingen: Hastighedsopgraderingen omfattede banetekniske arbejder som
justering af spor og oget leengde af sporsaenkninger. Arbejderne er afsluttet, dog tilbydes faca-
deisolering i 2017 til 5 ejendomme langs straekningen, og der er reserveret omkostninger til
ekspropriation af ejendomme i forbindelse med vibrationer, som forst kan udferes efter elek-
trificeringen og Signalprogrammets udrulning pa straekningen, forventeligt efter 2020. Ligele-
des kan hastigheden forst haeves fra 120 km/t til 160 km/1 efter udrulning af elektrificeringen
og Signalprogrammet péa straekningen.

Den budgetmeessige situation

Elektrificeringen af streekningen Kege Nord-Nestved har pa finansloven for 2017 en bevilget
totaludgift pa 653,0 mio. kr. (2017-priser), som forventes overholdt.

Hastighedsopgraderingen af Kage Nord-Nestved har pa finansloven for 2017 en bevilget to-
taludgift pa 45,3 mio. kr. (2017-priser), som forventes overholdt.

Elektrificering af Aarhus — Aalborg (Lindholm)

Formdl

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er der
truffet beslutning om igangsetning af elektrificering af streekningen Fredericia-Aalborg. Jf.
afsnit 4.1.2 om status for udferelsen af VVM for projektet, blev den samlede straekning opdelt i
to delstreekninger.

Projektet vedr. elektrificering af delstraekningen Aarhus — Aalborg (Lindholm) ekskl. Aarhus H
blev igangsat med fortroligt akt. X af 29. juni 2017.

Jernbanen mellem Aarhus (ekskl. Aarhus H.) og Aalborg/Lindholm er ca. 140 km lang og dob-
beltsporet bortset fra streekningen over Limfjordsbroen. Jernbanen elektrificeres ved at haenge
koreledninger op i master langs sporene. Til at forsyne de eldrevne tog med strem anlaegges to
fordelingsstationer pa straekningen vest for Randers og syd for Svenstrup, ligesom der pa hver
side af banen opstilles et antal autotransformere, som har til formal at fordele stremmen
jaevnt. For at gare plads til kareledningerne over sporene er det ngdvendigt at udskifte eller
heeve i alt 52 broer, der leder hen over jernbanen.

Status
De endelige tilbud pa elektrificeringen blev modtaget ultimo marts 2015, og der blev indgaet
aftale med konsortiet Aarsleff-Siemens den 29. maj 2015.
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Som led i elektrificeringen er der udarbejdet en overordnet udbudsstrategi for de forberedende
arbejder, som omhandler udskiftning eller ombygning af broer, ekspropriation for disse og
eldrift-servitut samt rydning langs banen. Bro-ombygningerne er planlagt til udferelse i arene
2018-2023.

Pa delstreekningen mellem Langa og Hobro skal de forberedende arbejder til elektrificeringen
udferes i 2018 samtidig med straekningens fornyelsesaktiviteter. For de gvrige delstraekninger
mellem Aarhus H og Lindholm gennemfores de forberedende arbejder for elektrificeringen i
2020 (mellem Hobro og Lindholm) og 2021 (mellem Aarhus og Langa). Elektrificeringen af
streekningen mellem Aarhus og Lindholm finder sted i 2024-2025 efter udrulning af det nye
signalprogram pa straekningen. Det bemarkes dog, at tidsplanen for udrulning af det nye sig-
nalprogram pé straeekningen er under afklaring.

Den budgetmeessige situation
Den med akt. X af 29. juni 2017 bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg

Projektet gennemfores som en del af projektet Ny Bane Kabenhavn-Ringsted, og der henvises
til afsnittet herom for en status for projektet.

Internet i Tog

Formdl

Med et politisk mal om at passagerer pa hele statens jernbanenet skal kunne anvende toget
som arbejdsplads senest med udgangen af 2019, er det overordnede projekt, Internet i Tog,
igangsat i 2016. Folgende parter indgar i det etablerede samarbejde: DSB, Arriva, Hi3G, Telia,
Telenor, TDC og Banedanmark. Det overordnede projekt bestar af tre hovedelementer, der er
indbyrdes afthangige: 1) indbygning af signalforsterkere fra mobiloperatgrerne i DSB’s tog, 2)
indbygning af WiFi-system for datatransmission i DSB’s tog, samt 3) forbedret radiodaekning
langs Banedanmarks jernbanenet.

Hvad sidstnavnte angar, er der med akt. 9 af 13. oktober 2016 afsat en statslig totaludgift pa
101,0 mio. kr. (2016-priser) med henblik pa at sikre de sterst mulige forbedringer af brugerop-
levelsen ved internet i tog via investeringer i radiomaster langs jernbanenettet samt fibernet til
transmission og teknikhytter. De 101,0 mio. kr. er gremarket til den infrastrukturudbygning,
som Banedanmark skal gennemfare, mens mobiloperatarerne aftholder udgifterne til radioud-
styr og driften heraf.

Status

Arbejdet med de tre hovedelementer, som er indbyrdes afthangige, er igangsat i 2016 og for-
ventes afsluttet senest med udgangen af 2019.

Som et af hovedelementerne vil infrastrukturudbygningen (af radiomaster, teknikhytter og
fiberforbindelser) i en vaesentlig del af 2017 vaere i projekteringsfasen, hvor der er tat samar-
bejde bl.a. om placering af radiomaster/radioudstyr mellem mobiloperatererne og Banedan-
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mark. Et omfattende beregningsarbejde fra mobiloperatererne med henblik pa at udarbejde en
revideret liste over netudbygningen, herunder opdatering og finjustering af placeringen af ra-
diomasterne ud fra den aktuelle og planlagte radiodeekning langs Banedanmarks jernbanenet
er vaesentligt forsinket og pagar fortsat. Derudover gennemfares resterende surveys af de gn-
skede placeringer af udstyr.

Arbejdet med kommunale byggeansggninger for hver placering, der er behov for i forhold til
radiodekning, og som er fysisk mulige i forhold til jordbundsforhold mv., fortsettes. Ba-
nedanmark har p.t. indsendt 19 ansggninger og faet kommunal godkendelse af to, hvilket ef-
terlader projektet med en mere presset udferelsesfase. Der afsages derfor alternative tilgange
for at sikre projektets realisering. Det kan oplyses, at det samlede antal radiomaster, der skal
etableres langs jernbanenettet vurderes at vere op til 75.

Inden etablering af ny radiomast eller ombygning af eksisterende radiomast indgar minimum
én mobiloperator en lejeaftale med Banedanmark. Banedanmark har af hensyn til den over-
ordnede tidsplan aftalt med mobiloperatererne, at lejeaftaler efter modtagelsen af kommunale
byggetilladelser vil blive indgaet i puljer for at sikre en tidligere opstart af etableringsarbejdet
af radiomasterne.

Den budgetmeessige situation

Totaludgiften for Banedanmarks infrastrukturudbygning er pa 103,4 mio. kr. (2017-priser),
som forventes overholdt.

Kapacitetsudvidelse af jernbanen mellem Aalborg/Lindholm og Hjorring

Formal

Projektet omfatter et dobbeltspor nord for Lindholm station, hvor den nye bane til Aalborg
Lufthavn afgrener ud mod lufthavnen, samt et dobbeltspor syd for Hjorring station. Kapaci-
tetsudvidelserne er ngdvendige for at opna den nedvendige robusthed og punktlighed i trafik-
afviklingen, herunder af landsdelstrafikken og godstrafikken.

Status
Projektet er igangsat med akt. C af 12. oktober 2017.

Den &ndrede strategi for Signalprogrammet medferer imidlertid visse @ndringer for projektet.
Anlaegsarbejderne forventes for sa vidt angér dobbeltsporet ved Lindholm gennemfort, sa
jernbanen kan tages i brug i 2020, forventeligt med eksisterende sikringsteknologi og med
senere udrulning af det nye signalsystem (ERTMS). I 2017-2019 foregar naermere projektering
af projektet, mens der er udferelse i 2020. Dobbeltsporet ved Hjorring forventes anlagt i 2024
i forbindelse med ibrugtagning af ERTMS pa strakningen op til Lindholm.

Projektet ved Lindholm forudsettes projekteret og udfert samtidig med og i samme entrepri-
ser som den nye bane til Aalborg Lufthavn. Desuden koordineres med de forberedende arbej-
der for elektrificering.

Den budgetmeessige situation
Den med akt. C af 12. oktober 2017 bevilgede totaludgift forventes overholdt.
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4.2.2. Abnede projekter med mindre feerdiggorelsesarbejder

Tabel 4.3 | Abnede projekter med mindre fzerdiggerelsesarbejder
Overholdelse af  Forbrug pr. Disponeret
totaludgift 30.09.17 projektreserve

Hjemmel / Aftale Total-udgift Abningsar

(mio. kr. 2017-priser)

Infrastrukturfonden

Hastighedsopgradering Ryomgard-

1 19,
Grena FL15 55,1 Ja 9.4 0,0% 2017

1) Det lave forbrug i forhold til totaludgiften skyldes, at aktiviteterne iser er gennemfort i juni-september 2017, og at udgifter forbundet
hermed i veesentlig omfang ikke er konteret pr. 30. september 2017.

Projekter anfort i tabellen er enten &bnede eller afsluttede siden forrige anlaegsstatus.

Hastighedsopgradering Ryomgdard-Grenaa

Der er i juni-september 2017 gennemfort en hastighedsopgradering mellem Ryomgard og
Grenaa fra nuvaerende maksimalt 75 km/t til 100 km/t med henblik pa betjening af Aarhus
Letbane I/S’ kommende materiel, samt etableret en krydsningsstation i Trustrup, saledes at
der bliver mulighed for halvtimesdrift i myldretiden. Der udestar udelukkende justeringsar-
bejder, som er athangige af, hvornar Aarhus Letbane &bner til drift. Hastigheden kan forst i
fuldt omfang saettes op, forventeligt i 2018, nar nedleggelsen af usikrede overkersler pa
streekningen og opgradering af de resterende overkersler er gennemfort. Arbejderne med
overkorslerne pa straekningen finansieres primaert af radighedspuljen til overkersler, jf. kapitel
11. Hastighedsopgradering Ryomgard-Grenaa har pa finansloven for 2017 en bevilget totalud-
gift pé 55,1 mio. kr. (2017-priser), som forventes overholdt.
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4.3. Fornyelsesprojekter pa baneomradet

I det folgende gives en status for storre fornyelsesprojekter (projekter over 60 mio. kr.) under
gennemforelse.

Som udgangspunkt héndteres eventuelle fordyrelser pa enkelte projekter inden for den samle-
de bevilling til fornyelse af jernbaneinfrastrukturen. Billiggjorte projekter medgar saledes til at

finansiere fordyrede fornyelsesaktiviteter.

Tabel 4.4 | Gkonomioversigt over fornyelsesprojekter pa baneomrédet

Hiemmel Total- Overholdelse af  Forbrug pr. Abninasar
(mio. kr. 2017-priser) ! udgift totaludgift 30.00.17 9
Fornyelse og vedligehold af jernbanenettet 2015 - 2020
Udskiftning af kereledningsanleeg pa S - Akt. N af 12. .
banestraekningen Albertslund - Hgje Taastrup maj 2015 ol = IR AL
. Akt. R af 3. .
Sporombygning af Kege Bugt -banen september 2015 (fortroligt) Ja 623,1 2018
Akt. M af 30. .
Valby-Svanemgllen marts 2017 (fortroligt) Ja 382,6 2017
. . Akt. H af 23. ’
Sporombygning Klampenborg - Helsinger (Kystbanen) februar 2017 (fortroligt) Ja 291,7 2018
Sporombygning Ryomgard - Grenaa 2'85‘78 2k e (fortroligt) Ja 76,7 2017
Sporfornyelse Valby-Frederikssund P D i (fortroligt) Ja 29,0 2018
okt. 2017
Sporfornyelse Langa-Hobro samt ombygning af Akt. H af 7. dec. .
Randers Station 2017 foiieliy ! = Al
Spoﬁornyelse Ringsted -Nykabing F. inkl. Nykebing F. Akt 42 af 7. dec. 1812 Ja _ 2021
Station 2017

1) Se dog beskrivelsen af projektets status i teksten.

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnaet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende veesentlige
endringer. "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anlegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet
overholdes. "Abningsar" angiver, hvornar arbejderne i al vaesentlighed er gennemfort, og almindelig drift af banen pabe-
gyndt, idet der dog kan udestd mindre mangelarbejder.

Udskiftning af kereledningsanlag pa S-banestrakningen Albertslund-Hgje
Taastrup

Formdl

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemforte Banedanmark i 2015-
2017 bl.a. en udskiftning af kereledningsanlaegget pa S-banestraeekningen Albertslund-Hgje
Taastrup. Fornyelsen gennemfores for fremadrettet at reducere risikoen for driftsforstyrrelser
samt sikre en levetid for anlagget pa 50 ar.

Status
I aktstykket for projektet var det forudsat, at projektet ville blive gennemfert fra primo august

2015 til ultimo januar 2016. Projektet blev imidlertid forsinket af flere forhold, hvilket resulte-
rede i, at det nye kereledningsanleaeg blev ibrugtaget i juni 2016. Udferelsen af mangelarbej-
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derne forventes nu afsluttet ultimo 2017 under forudsaetning af, at der opnas de nadvendige
sporsparringer og kerestramsafbrydelser.

Den budgetmeessige situation

Finansudvalget har godkendt fortroligt akt. N af 12. maj 2015 om igangsettelsen af udskiftning
af koreledningsanlaegget pa S-banestraekningen Albertslund-Hgje Taastrup. Den bevilgede
totaludgift forventes overholdt.

Sporombygning af Kege Bugt-banen
Formal

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemforer Banedanmark en
sporombygning af strekningen Hundige-Koge samt fornyelse af kareledningsanlegget fra
Skelbzk til Kage. Arbejderne udferes i 2016-2018 for at opretholde det nuverende trafikom-
fang, da det ellers vil vaere ngdvendigt med hastighedsnedsattelser og reduceret drift pa
streekningen.

Sporombygningen omfatter bl.a. ballastrensning og fornyelse af spor, sveller og sporskifter
samt afledte sikrings- og steerkstremsarbejder. Korestromsarbejderne omfatter bl.a. fornyelse
af fundamenter, master og ophang. Sidelesbende med sporarbejdet udferes arbejde pa broerne
pé straekningen.

Status

Sporfornyelse pé strekningerne Hundige-Amarken og Kege-Hundige-Koge er gennemfort i
2016 med de forsinkelser, som blev beskrevet i Anlaegsstatus for 2. halvar 2016. Slutjustering
af disse sporarbejder er afsluttet. Ombygning af en sporskaering og fire sporskifter i Hundige
er gennemfart som planlagt i pasken 2017.

Korestremsarbejderne med setning af fundamenter, rejsning og montering af master, samt
ombygning af selve korestromsanlagget pagar. Alle fundamenter er pt. sat ned. Kerestromsar-
bejderne var planlagt til udferelse i totalspeerring i sommeren 2016 samt en raekke natspaerrin-
ger mv. i 2. halvar 2017. Dog er arbejderne mellem Enghave og Koge blev forsinket fem mane-
der primeert pa grund af 10 ugers manglende sporsparringer i sommeren 2017. Alle de udesta-
ende korestromsarbejder udferes i 8-timers natspeerringer (fra kl. 20-06) samt korte 3-4 ti-
mers sparringer hver nat fem natter om ugen indtil april/maj 2018. I henhold til aftalen med
entreprengren skal alle arbejder vaere udfert senest 31. maj 2018, og ikke ultimo 2017 som
tidligere oplyst.”

Den budgetmeessige situation
Finansudvalget har godkendt fortroligt akt. R af 3. september 2015 om igangsettelsen af for-
nyelse af Kage Bugt-banen. Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Valby-Svanemgllen

Formdl
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Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemforer Banedanmark en
sporombygning af dele af S-banestrekningen Valby-Svanemgllen, dog ekskl. Valby St. Alle
arbejderne udferes i april-december 2017 fordelt over fem udferelsesetaper. Sporombygningen
omfatter bl.a. ballastrensning og fornyelse af spor, sveller og sporskifter samt afledte sikrings-,
korestrogms- og staerkstremsarbejder.

Status

Projektet har den 7. april 2017 indgaet kontrakt med konsortiet Aarsleff/Spitzke om udferelse
af opgaven. Planlagning og mobilisering forud for den forste spaerring i pasken 2017 har varet
ekstraordinar kort.

Projektet er opdelt i fem overordnede etaper, hvoraf den sidste etape ikke har indvirkning pa
togtrafikken. De to forste etaper blev gennemfort i april-juni 2017. De to naste etaper var hhv.
straekningen @sterport-Svanemgllen (i begge spor) i juni-juli maneder og streekningen Keben-
havn H-Valby (i venstre spor) i juli-august maneder. For sidstnavnte straekning matte hoved-
spaerringen udvides.

Sidste etape vedrarer syv opstillingsspor ved Dybbglsbro St og lgb frem til og med 1. december
2017. Med denne etape blev arbejderne i marken faerdiggjort i december og ikke som tidligere
oplyst september, men uden at det havde trafikal betydning.

Budgetmaessig situation

Finansudvalget har godkendt fortroligt akt. M af 30. marts 2017 om igangsattelse af sporfor-
nyelse af dele af S-banestraekningen Valby-Svanemgllen, dog ekskl. Valby St. Den bevilgede
totaludgift forventes overholdt.

Klampenborg — Helsingor (Kystbanen)

Formal

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemforer Banedanmark en
sporombygning af streekningen Klampenborg — Helsingor (Kystbanen). Arbejderne udferes
henover somrene 2017 og 2018 for at minimere generne for passagererne, samt for at tilpasse
projektet til markedssituationen pa jernbaneomradet.

Sporombygningen omfatter bl.a. fornyelse af skinner, sveller, afvanding, sporskifter, sporstop-
pere og ballastrensning samt afledte sikrings- og kerestremsarbejder. Der indgar desuden en
mindre hastighedsopgradering ved Klampenborg station. Sidelsbende med sporarbejdet gen-
nemfores renovering/udskiftning af 12 broer péa streekningen.

Status

Projektet har i marts 2017 indgédet kontrakt med konsortiet Aarsleff/Spitzke om udferelse af
opgaven. Farste etape af projektet henover sommeren 2017 er gennemfert som planlagt. I
denne etape har sporarbejderne varet fokuseret pa stationerne Niva, Snekkersten og Helsin-
gor, samt det ene gennemgaende spor mellem Niva og Helsinger. Samtidig er der blevet forny-
et en gangbro pa Kokkedal station. Straekningen Rungsted Kyst — Helsinger genédbnede som
planlagt til drift den 7. august 2017.
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Naste etape udferes i sommeren 2018, hvor sporarbejderne foregar pa Klampenborg, Skods-
borg og Rungsted Kyst stationer, samtidig med at der udferes broarbejder pa 11 broer primeert
nord for Rungsted Kyst.

Den budgetmeessige situation
Finansudvalget har godkendt fortroligt akt. H af 23. februar 2017 om igangsettelsen af forny-
else af Kystbanen. Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Sporombygning Ryomgard — Grenaa

Formdl

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemforer Banedanmark en
sporombygning af strekningen Ryomgard-Grenaa, inkl. begge stationer. Arbejderne udferes i
juni-oktober 2017 i forbindelse med, at streekningen er lukket som folge af etableringen af
Aarhus Letbane.

Sporfornyelsen omfatter primeert skinne- og svelleudveksling, ballastrensning og -udskiftning,
samt fornyelse af spordele i fem overkersler pa strekningen Ryomgard - Grenaa. Pa bade Ry-
omgéird og Grenaa stationer fornys spor 1 og 2. Sporfornyelsen pé streekningen og stationerne
medforer afledte arbejder inden for afvanding.

Status

Sporfornyelsen er udfert i perioden juni-september 2017, og der udestér nu justeringsarbejder
i form af slut- og etarsjustering, som er atheengige af, hvornar Aarhus Letbane abner til drift,
og restarbejder sdsom reprofilering af grofter, beleegningsarbejder i overkorsler og kabelrepa-
rationer i overkersler. Arbejdet er koordineret med Aarhus Letbanes anlagsarbejder for elek-
trificering, tilpasning af perroner, udskiftning af sikringsanleeg mv. Sporet blev overdraget til
Aarhus Letbane den 20. september 2017 i overensstemmelse med den indgéede aftale.

Den budgetmaessige situation

Finansudvalget har godkendt fortroligt akt. S af 3. maj 2017 om igangsattelsen af fornyelse af
streekningen Ryomgard-Grenaa. Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Valby-Frederikssund

Formal

Formalet med projektet er en fornyelse af S-banestraeekningen Valby-Frederikssund, s& den
funktionsmaessigt, sikkerhedsmaessigt og trafikalt lever op til nuvaerende standard. I samme
periode gennemforer Banedanmark fornyelse af ni broer.

Sporfornyelsesprojektet indebeerer 12 ugers totalspeerring i juni-august 2018, og inden for
denne sperring planlaegges det at stille spaerringer til radighed for projektet vedr. anlaeg af

Vinge Station.

Status
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Projektet er udbudt i 6 fagentreprisepakker i november 2017.

Der er afholdt kommunemgder ultimo oktober/primo november 2017, hvor DSB deltager med
henblik pé at fa nedsat en arbejdsgruppe til hdndtering af den trafikale koordinering pa vejnet-
tet. I ovrigt dreftes de nadvendige tilladelser og dispensationer i forbindelse med fornyelses-
projektet samt faelles kommunikation med hver enkelt kommune til borgerne.

Den budgetmaessige status
Finansudvalget har godkendt fortroligt akt. D af 12. oktober 2017 om sporfornyelse af Valby-
Frederikssund. Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Sporfornyelse af Langa — Hobro samt ombygning af Randers Station

Formadl

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemforer Banedanmark en
sporombygning af strekningen Langa-Hobro, inkl. Stevnstrup, Randers, Farup og Hobro sta-
tioner.

Sporfornyelsen omfatter skinne- og svelleudveksling samt ballastrensning pa fri streekning.

I Stevnstrup nedlegges alle spor og sporskifter, sa der fremover kun er en gennemkgrselsstati-
on. Randers st. ombygges til fire nye spor i nyt tracé med nye perroner og nyt sikringsanlaeg. I
Farup udveksles alle sporskifter. I Hobro ombygges spor 2 og 3, og alle sporskifter og perron-
forkanter ved spor 2 og 3 udskiftes. Sikringsanleegget pa straekningen (Randers)—Hobro op-
graderes.

Status

Arbejderne udferes i april-november 2018, dels med enkeltsporsdrift og dels i totalspaerring.
Udforelsen er opdelt i to entrepriser: en sporentreprise og en sikringsentreprise.

Udbudsmaterialet for spordelen er udsendt i oktober 2017, og entreprenertilbud modtages i
december 2017. Der forventes indgaet kontrakt for spordelen lige inden jul 2017. Udbudsmate-
riale for sikringsdelen af projektet udsendes i november 2017.

Den budgetmeessige situation

Finansudvalget har godkendt fortroligt akt. H af 7. december 2017 om igangsattelse af spor-
ombygning af streekningen Langa - Hobro, inkl. Stevnstrup, Randers, Farup og Hobro statio-
ner. Projektets bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Sporfornyelse af Ringsted — Nykobing Falster, inkl. Nykeobing Falster Station

Formdl

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemforer Banedanmark en
sporombygning af streekningen Ringsted - Nykebing Falster, inkl. Nykebing Falster Station.
Sporfornyelsen omfatter primeert skinne- og svelleudveksling, ballastrensning og sporskifter
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pa streekningen. Sporfornyelsen pa straekningen og stationerne medferer afledte arbejder in-
den for afvanding.

Projektet indgar som en integreret del af en hovedentreprise, hvor Banedanmark pa vegne af
A/S Femern Landanlag gennemforer en sporteknisk forberedelse af streekningen Ringsted —
Nykebing Falster til senere hastighedsopgradering og elektrificering, jf. kapitel 8 om de danske
landanleeg i tilslutning til Femern Bealt-forbindelsen.

Status

Sporfornyelsesprojektet blev sammen med den sportekniske hastighedsopgradering udbudt i
oktober 2016. Banedanmark har med forbehold for de bevilgende myndigheders godkendelse
indgéaet kontrakt med den vindende entreprengr i august 2017.

Arbejderne udferes i en reekke lengere totalspaerringer fra marts 2018 til primo 2022.

Den budgetmeessige situation

Finansudvalget har godkendt akt. 42 af 7. december 2017 om igangsattelse af sporombygning
af straekningen Ringsted — Nykebing Falster inkl. Nykabing Falster Station. Projektets bevil-
gede totaludgift pa 181,2 mio. kr. forventes overholdt.
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4.4. Fornyelse og vedligehold af jernbanenettet

I det folgende opgores status fra de almindelige fornyelses- og vedligeholdelsesindsatser pa
Banedanmarks jernbanenet.

Tabel 4.5 | Forbrug og prognose 2015-2020 (fornyelse og vedligehold)

Mio. kr. (2017-pl) 2015 2016 2017 2018 2019 2020 Total

Bevilling 2.254,2| 2.107,3 1.869,9] 2.488,5| 2.793,5 2.396,1 13.909,5
Forbrug / Prognose 2.342,01 2.139,5| 2.294,1 2.608,8| 2.581,6 2.483,4 14.449.4
Merforbrug 87,8 32,2 4242 120,3 -211,9 87,3 539,9

Anm.: Primo 2015 udgjorde opsparingen pé konto § 28.63.05 (fornyelse og vedligehold) 540,1 mio. kr. Rakken "Bevilling”
er baseret pa finansloven for 2017, idet der dog er indarbejdet en fremrykning af 200 mio. kr. fra 2019 til 2018, jf. teksten
nedenfor. Belgbet for "Forbrug/Prognose” for 2017 er baseret pa udgiftsopfelgning 1, 2017.

Formdl

Banedanmark fremlagde i juni 2013 et opleeg, der indeholdt en opgerelse af behovet for forny-
else og vedligehold for perioden 2015-2020.

Formalet med det beskrevne investeringsniveau er at fastholde tilstand og regularitet frem til
2020 og derudover at sikre en koordinering mellem fornyelsesindsatsen og de nyanlaeg, som
skal gennemfores pa jernbanen frem mod 2020.

Status

Banedanmark replanleegger udferelsen af hele anlaegsportefaljen, herunder ogsa fornyelses-
projekterne, for perioden 2018-2026 som folge af den nye udrulningsplan for Signalprogram-
met, jf. det saerskilte afsnit for Signalprogrammet tidligere i denne publikation. Den reviderede
anlaegsplan er én sammenhangende plan med gensidig afhaengighed mellem projekterne og er
baseret pa realistiske tidsterminer opnaet gennem de seneste erfaringer fra bade fornyelses-
projekterne, samt udrulningen af hhv. Signalprogrammet og kommende elektrificering af en-
kelte straekninger.

Det bemaerkes, at Banedanmark i stigende omfang har oplevet problemer med udferelse af
storre sporfornyelsesprojekter. Det ses bl.a. i form af forsinkelser, overskredne totalspaerrin-
ger, mange restarbejder, samt overskridelse af planlaegningsbudgetter. Samtidig oplever Ba-
nedanmark, at flere af de udenlandske entreprengrer, der har opereret pa det danske marked,
ikke lzengere byder pa de store sporfornyelsesprojekter. Arsagerne er flere, men der peges iser
pa kompleksiteten kombineret med de pressede tidsplaner. For at imadega denne situation
arbejder Banedanmark nu méalrettet med at forbedre planlaegningsprincipperne for anlegs- og
fornyelsesarbejder pa jernbanen. Der arbejdes blandt andet pa at reducere kompleksiteten i
opgaverne, forbedre udbudsprocessen og sikre, at de udbudte opgaver matcher entreprenor-
markedets ydelser.

Den budgetmeessige situation

Samlet for perioden 2015-2020 forventer Banedanmark et merforbrug pa ca. 540 mio. kr.,
hvilket svarer til opsparingen pa Banedanmarks finanslovskonto § 28.63.05 (fornyelse og ved-
ligehold) primo 2015.
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I 2017 forventes et starre forbrug pa fornyelse og vedligehold end bevilget primaert som falge
af, at sporfornyelsen af Kystbanen blev flyttet fra 2015 til 2017 som en del af den politiske afta-
le om @ndret udferselstidspunkt for aktiviteter i Togfonden fra maj 2014.

Pa finansloven for 2018 er der indarbejdet en fremrykning af 200 mio. kr. fra 2019 til 2018.
Fremrykningen sker med henblik pa at forbedre overensstemmelsen mellem forbrugsforvent-
ningen og den indbudgetterede bevilling pa kontoen de kommende &r.

I perioden 2018-2020 forventes et hgjt aktivitetsniveau, hvilket primart vedrerer fornyelses-
omradet, jf. ogsa foregaende kapitel 4.3. Af de starste fornyelsesprojekter til udferelse i 2018
kan naevnes Kystbanen, Valby-Frederikssund, Langa-Hobro og kerestramsfornyelse Oster-
port-Holte. Sidstnaevnte udferes i 2018-2020. Ringsted-Korser, Nyborg-Odense og Hgje Taa-
strup-Roskilde planlaegges udfert i 2019, Ringsted-Nykeobing Falster udferes i 2019-2021,
mens Kobenhavn-Hgje Taastrup, Hobro-Aalborg og Fredericia-Arhus ventes udfert i 2020.

Den @ndrede strategi for udrulning af Signalprogrammet kan dog medfere veesentlige aendrin-
ger i planen for fornyelsesprojekter i 2018-2020.
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Status for anlegs- og byggeprojekter

5. Veje

I dette kapitel gennemgas undersggelser og igangverende storre anlegsprojekter pa vejomra-
det.

Afsnit 5.1 giver en status for forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pa vejomradet, mens
afsnit 5.2 giver en status for igangvarende storre anlagsprojekter. Afsnit 5.3 giver en status for
storre bygvaerker, og afsnit 5.4 giver en status for efterslaebsnedbringelse mv.

I kapitel 10 gives en oversigt over puljeprojekter pa vejomradet under Transport-, Bygnings-
og Boligministeriet.

Boks 2 | Markedssituationen pa vejomradet

Pa vejomradet vurderes markedssituationen at vaere praeget af en fortsat gunstig konkurrencesituati-
on, hvilket underbygges af de positive resultater — i form af gunstige priser og tilfredsstillende budin-
teresse — som Vejdirektoratet har opnaet ved seneste gennemferte udbud. Vejdirektoratet folger 1o-
bende udviklingen i aktivitets- og prisniveauet for til stadighed at vurdere konkurrencesituationen pa
markedet.
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5.1. Forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pa vejomra-
det

Tabel 5.1 giver en oversigt over samt status for igangveerende VVM-undersggelser, forundersg-
gelser mv. pa vejomradet, som er igangsat med aftaler om en gron transportpolitik samt even-
tuelle gvrige aftaler.

Tabel 5.1 | Forundersggelser, VVM-undersggelser mv. i Vejdirektoratet

Hjemmel/ Total Overholdelse Forbrug pr.
(mio. kr. 2017-priser) Aftale udgift  af totaludgift 30.09.17
Infrastrukturfonden’
VVM af Neestved-Rgnnede Aftale af 24. juni 2014 14,9 Nej 16,3
Forundersggelse af en aflastningsvej pa Stevns Aftale af 26. aug. 2016 3,5 Ja 1,3
Undersggelser af en midtjysk motorvej Aftale af 13. dec. 2016 65,0 Ja 3,7
VVM af Hilleradmotorvejens forlaengelse, Allergd-Hillerad Aftale af 13. dec. 2016 12,0 Ja 1,8
Finansloven
Forundersggelse af en gstlig ringvej (havnetunnel) i Kebenhavn Aftale af 18. nov. 2016 24,02 Ja 2,4
VVM-undersggelse for udbygning af E45 Vejle — Skanderborg S Aftale af 8. dec. 2017 30,0 Ja -
VVM-undersggelse for udbygning af E45 Aarhus Syd — Aarhus N Aftale af 8. dec. 2017 18,0 Ja -
VVM-undersggelse for udbygning af E45 Aarhus Nord — Randers N Aftale af 8. dec. 2017 30,0 Ja -

1) Der er tidligere gennemfort en forundersogelse af perspektiverne i en styrkelse af rute 9. Projektet er afsluttet og fremgér
derfor ikke af tabellen, men der er i forligskredsen reserveret 10 mio. kr. til en evt. kommende VVM-undersggelse af straek-
ningen, jf. Aftale om bedre mobilitet af 26. november 2010.

2) Heraf udger det statslige bidrag 8,0 mio. kr. og bidrag fra interessenter 16,0 mio. kr.

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnaet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende veaesentlige
endringer. "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anlegsmyndigheden forventer, at bevillingen til projektet over-
holdes. Eventuelle merudgifter i forhold til et projekts totaludgift atholdes inden for den samlede ramme til undersogelser.

Szerligt vedrorende genberegninger af storre vejprojekters samfundsekono-
mi

I efteréret 2014 blev der igangsat trafikale og samfundsekonomiske genberegninger af en raek-
ke storre anleegsprojekter, hvor der forela et faerdigt beslutningsgrundlag i form af en anlaegs-
lov eller VVM-undersggelse. Genberegningerne blev den 1. april 2016 fremsendt til forligs-
kredsen bag Aftale om en gron transportpolitik fra 2009.

I det fremsendte notat blev der — for bade de oprindelige beregninger og genberegningerne —
taget udgangspunkt i projekternes projektbevilling (basisbevilling inkl. 10 pct. reserve), hvilket
fraviger fra normen om, at den interne rente udregnes pa baggrund af totalbevillingen (total-
udgiften), dvs. inkl. 30 pct. reserver. Dette har betydet, at Transport-, Bygnings- og Boligmini-
steriet i forbindelse med bl.a. besvarelse af TRU 2015-16, L. 102 spm. 26 og TRU alm del.,
2016-2017 spm. 381 har anvendt genberegninger med udgangspunkt i projektbevillingen.

P& den baggrund medtages nedenstdende oversigt over genberegningerne med udgangspunkt i
totalbevillingen. Ved at beregne den interne rente ud fra totalbevillingen er den interne rente
lavere — bade i VVM-undersggelserne og ved genberegningerne. Grundlaeggende &ndres der
imidlertid ikke ve