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Baggrund:

Igennem mere end 20 ar har der vaeret en debat om en havnetunnellgsning i Kgbenhavn. Det oprindelige
forslag til en tvaergdende tunnel fra Nordhavnen til Refshalegen blev politisk droppet, fordi en tveergdende
tunnel i den ene ende af havnen ikke sikrer mulighed for en trafikal aflastning af hele indre by,
Christianshavn m.v. Samtidig ville det bergre et stort antal fredede kolonihaver, Klgvermarken, sejlklubber
og Amager Strandvej med megen trafik. Og det gjorde ikke op med de flaskehalse, som i dag er pa Langebro
og Knippelsbro. Derfor udvikledes ideen om en langsgaende tunnel under bunden i Kgbenhavns Havn fra
Lyngbymotorvejen til Amagermotorvejen. Anlaeg fra vandsiden pa offentligt ejet areal.

Hermed blev der skabt en egentlig trafikring i Kebenhavn. Trafikken igennem indre by kunne mindskes
markant, fordi trafikken kunne flyttes pa langs i byen. Indre by kunne fredeligggres. Kalvebod Brygge og
Christianshavn kunne lettes for titusindvis af biler hver dag. Denne linjefgring er i gvrigt den korteste og
billigste. Rambgl har dokumenteret dette, ogsa at det er teknisk muligt, trods andre pastande.

Hidtil har Transportministeriet negligeret denne linjefgring til fordel for en gstlig ringvej over Amager. Det
vil - bade pa grund af den store forskel pa de to projekter, inklusive prisforskel, og i bestraebelserne for at fa
en optimal trafiklgsning i Kebenhavn - derfor vaere en usaglig historisk fejltagelse ikke at inddrage
Rambglrapporten og den langsgaende tunnel i bedgmmelserne.

Derfor opfordres ministeren til at sikre dette.



