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Transport-, Bygnings- og Boligudvalget har i brev af 19. maj 2017 stillet mig
folgende spergsmal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spergsmaélet
er stillet efter gnske fra Thomas Jensen (S).

Spergsmal nr. 536:

Hvordan forholder ministeren sig til, at der ikke er gjort noget for yderligere
stogjdeempning pa straekningen mellem Funder og @ster Bordingvej, nar der i
Anlagsloven afsnit 7 str "Hvinningdal er samlet set et vigtigt rekreativt omra-
de pé grund af de store landskabelige vaerdier...”, samt at “Den gamle jernba-
ne”, der Igber ved @ster Bording langs motorvejen pa nordlig side, er udlagt
som rekreativt omrade, hvor beregningerne tydeligt viser at stgjen ligger over

de max 50 dB.?

Svar:
Jeg har forelagt spargsmalet for Vejdirektoratet, som har oplyst folgende:

I den supplerende VVM-redeggrelse for Forbedret Kombilinieprojekt (Vejdi-
rektoratet, Rapport 333) fremgar det bl.a., at for "en del af skovomréderne og
gvrige naturomrader vil stgjbelastningen vaere over 50 dB. Det galder fx ved
Hvinningdal vest for Silkeborg. Over Gudenden og gennem Nordskoven vil den
stejreducerende belaegning og stejskeermene betyde, at stgjen bliver dempet i
forhold til i dag.”

I VVM-redeggrelsen, som udgjorde beslutningsgrundlaget for vedtagelsen af
anlagsloven, indgik der siledes oplysninger om, at de rekreative omrader ved
Hvinningdal ville blive udsat for stgj over de vejledende stgjgraenser. Der blev
pa davaerende tidspunkt ikke fundet grundlag for at sgge at reducere stgjen i
omradet yderligere. Det bemarkes, at i overensstemmelse med praksis skal en
VVM-redeggrelse belyse bade de negative og positive effekter pa miljoet.

Nér der planlaegges og anlagges en ny vej, sgges der taget mest muligt hensyn
til omgivelserne. Det er dog almindelig praksis ved vejprojekter, at stgjaf-
skaermninger fortrinsvis prioriteres ved boligomrader i narhed til vejen, hvor
der kan opnés en markbar effekt af stgjskaermen. Ved Silkeborg blev det dog
som konsekvens af hgrringsprocessen valgt ogsa at stgjafskaerme mod Nord-
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skoven, som resultat af den supplerende VVM-undersogelse, der bl.a. havde til Side 2/2
formal, at undersgge hvordan motorvejens pavirkning af de natur-, miljo- og
landskabsfalsomme omrader ved passagen af Gudenaen og i Nordskoven samt

pa bystraeekningen gennem Silkeborg kunne reduceres i forhold til det oprinde-

lige fremlagte projekt.”

Med venlig hilsen
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