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Transport- og Bygningsudvalget har i brev af 12. oktober 2016 stillet mig fol-
gende spergsmal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spargsmalet er
stillet efter gnske fra Marlene Harpsge (DF).

Spoergsmal nr. 45:

I artiklen ”En lokofgrer fortzller”, bragt i Helsinger Dagblad den 20.
september 2016, fortaller en lokofarer ”Og vores materiel er efterhénden blevet
sé elendigt, at det ogsé gar ud over passagererne med forsinkelser og sa videre.
Det kan vere dorene og meget andet, der ikke fungerer. Ofte karer vi ogsé kun
med 50 procents traekkraft, sa det bliver umuligt at indhente forsinkelserne".
Hvad er ministerens holdning til dette, og hvad agter ministeren at gore for at
im@dega de problemer som opridses?

Svar:

Da spergsmalet omhandler DSB’s materiel, har jeg forelagt spargsmaélet for
DSB, der oplyser folgende:

“DSB kan ikke genkende billedet af, at Oresundstogsattene ofte karer med 50%
nedsat traekkraft og derfor har sveert ved at indhente forsinkelser.

DSB medgiver, at der har vaeret og fortsat er udfordringer med togmateriellets
prestation pa Kystbanen.

DSB har siden efteraret 2015 vaeret udfordret af, at togfladens preestation (maélt
som gennemsnitligt antal kerte kilometer mellem handelser, som forarsager,
at toget tages ud af drift) generelt har vaeret faldende. Dette gelder ogsa for
@resundstogene, som har haft mange haendelser.

Oresundstogsettene har i 2016 desuden varet ramt af flere store havarier. Bl.a.
pakerte et Oresundstog i Sverige en elg, et andet Oresundstog blev pakart af et
svensk tog og flere andre @resundstog har veeret udsat for lignende uheld, som
har resulteret i et stort behov for reparationer og vedligehold. Havarierne bety-
der bade, at der er faerre driftsklare tog, og at de havarerede tog samtidig opta-
ger plads pa vaerkstederne.

ID- og grensekontrollen mellem Danmark og Sverige medferer et gget materi-
elforbrug. For at holde materielforbruget nede har DSB fjernet tre togsaet, der
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stod som driftsreserver i Malmg. Det manglende reservemateriel betyder, at Side 2/2
nar Presundstogene er ude af drift, er der mindre kapacitet i myldretiderne og

mindre mulighed for genopretning af trafikken ved eksempelvis fejl pd materi-

ellet.

DSB har i juni 2016 igangsat en analyse af arsagerne til den faldende udvikling
i materiellets praestation herunder @resundstogsattene. Analysen er tilende-
bragt og der arbejdes i gjeblikket med prioritering af, hvilke konkrete tiltag der
skal iveerksaettes for at adressere de identificerede udfordringer.”

Det er beklageligt, at Oresundstogsaettene, der benyttes af DSB pa Kystbanen,
har vaeret ramt af flere store havarier i 2016, samtidig med at det svenske krav
til id-kontrol og greensekontrollen mellem Danmark og Sverige har medfart et
oget materielforbrug og dermed feerre driftsklare reserver.

DSB oplyser derudover, at DSB’s materiels preaestation generelt har veret fal-
dende, og at det ogsa omfatter Oresundstogene. Det er selvsagt ikke tilfredsstil-
lende, men nar det er sagt, noterer jeg mig ogsa, at DSB har fokus pé at finde
arsagerne til materiellets faldende prastation og pa det grundlag vil vaere i
stand til at prioritere, hvilke konkrete tiltag, der skal iveerkszattes.

Jeg folger sagens udvikling tet, og jeg forventer, at DSB ivaerkseatter de tiltag,
som analysen har vist nedvendige.
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