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Im.del endeligt svar pa spgrgsmal 44

Offentligt

Transport- og Bygningsudvalget
Folketinget

Transport- og Bygningsudvalget har i brev af 12. oktober 2016 stillet mig fol-
gende spegrgsmal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spgrgsmalet er
stillet efter gnske fra Marlene Harpsge (DF).

Spoergsmal nr. 44:

Ifolge artiklen "En lokoferer fortaeller", bragt i Helsinger Dagblad den 20. sep-
tember 2016, er der en ringe kommunikation mellem Danmark og Sverige i
forhold til driften pa Kystbanen, hvilket medferer forsinkelser til stor gene for
passagererne. Hvad agter ministeren at gore for at forbedre kommunikationen
mellem Danmark og Sverige i forhold til driften pa Kystbanen?

Svar:

Kystbanen er bundet ssmmen med @resundsbanen og indgar pa svensk side i
et omfattende fjerntogssystem, der naermest deekker hele Sydsverige. Integrati-
onen af trafikken pa @resundsbanen og Kystbanen medfarer, at fjerntrafikken
fra Sverige er sammenbundet med den S-togslignende trafik pa Kystbanen.
Dette giver i sig selv driftsmaessige udfordringer.

Dertil indferte den svenske regering transportgransvar den 4. januar 2016 og
palagde dermed i praksis DSB at udfere id-kontrol af togpassagerer mellem
Danmark og Sverige. Dette har udfordret punktligheden pa Kyst- og @resunds-
banen yderligere.

I nedenstaende tabel vises udviklingen i kunderettidigheden pa Kyst - og Ore-
sundsbanen for 2014, 2015 og de forste tre kvartaler i 2016.

Det fremgar desuden af tabellen, hvor stor del af afvigelserne fra kunderetti-
digheden, der er forarsaget af forhold under DSB’s eller Banedanmarks an-
svarsomrade eller af sakaldte eksterne forhold.

Tabel 1 Kunderettidighed pa Kyst- og Oresundsbanen

2016 2016 2016

2014 2015 | kvartal 2.kvartal 3.kvartal

Kunderettidighed, pct. 79,6 76,6 73,3 66,7 74,1
DSB/DSB @resund, 2,6 4,4 9,2 11,1 9,9
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pct.
Banedanmark, pct. 6,9 8,7 9,2 10,1 6,0
Eksterne forhold, pct. 10,9 10,3 8,4 12,1 10,0

I 2016 har sarligt vedligeholdelse og passagerforhold pavirket punktligheden
negativt inden for DSB’s ansvarsomrade. For Banedanmark har seerligt sikring,
herunder signalfejl, pavirket punktligheden. Under eksterne forhold har sarligt
forsinkelser fra Sverige pavirket punktligheden.

Den made, som togtrafikken kan afvikles pa efter indforelse af id-kontrollen pa
Kebenhavns Lufthavn station, har som konsekvens, at togmateriel og infra-
struktur over @resund kan udnyttes langt mindre effektiv end for id-kontrollen.
Derudover er trafikafviklingen mere sarbar over for driftsforstyrrelser, hvilket
pavirker punktligheden pa Kyst- og @resundsbanen.

Da DSB stér for togdriften pa Kystbanen og dermed kommunikation herom
med de svenske operatorer og infrastrukturforvaltere, har jeg forelagt Marlene
Harpsges sporgsmal for DSB, der svarer folgende:

“Det trafikale samarbejde om afvikling af @resundstogtrafikken foregar mellem
de svenske parter Transdev og Trafikverket samt Banedanmark og DSB.

Efter DSB's opfattelse fungerer samarbejdet om den daglige trafikafvikling i vid
udstraekning tilfredsstillende. Nar DSB bliver bekendt med, at kommunikatio-
nen mellem Danmark og Sverige kan vere arsag til forsinkelser pa Kystbanen,
tager DSB det naturligvis til efterretning.

Det er DSB’s forventning, at der er yderligere potentiale i at styrke den feelles
videndeling om arsager til forsinkelser pa tveers af @resundsbroen, sa forbed-
ringsindsatser i forhold til savel trafikplanlaegning som trafikafvikling i sterre
grad tilgodeser behovene i bade Sverige og Danmark. For at styrke videndelin-
gen er Transdev og Trafikverket samt Banedanmark og DSB (og ligeledes Ska-
netrafiken og @resundstag) derfor i gang med at etablere en faelles samarbejds-
struktur under arbejdstitlen Samarbejde i @resundstogtrafikken (SOT). Den
nye samarbejdsstruktur forventes lanceret i januar 2017.”

Jeg noterer mig, at DSB oplyser, at DSB og Banedanmark har fokus pé at for-
bedre kommunikationen med de svenske parter i @resundstogtrafikken, og er i
gang med at etablere en felles samarbejdsstruktur. Mit ministerium vil folge
udviklingen i SOT-samarbejdet.

Mit ministerium holder desuden fortsat ménedlige moder om rettidigheden pa
Kyst- og @resundsbanen med blandt andre DSB, Banedanmark, Sund & Belt,
@resundsbro Konsortiet og det svenske Trafikverket. Mgderne har til formal at
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sikre fokus pa punktlighed og understotte den ngdvendige dialog mellem par- Side 3/3
terne pa Kystbanen og i @resundstogtrafikken.

Med venlig hilsen
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