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Transport-, Bygnings- og Boligudvalget har i brev af 17. februar 2017 stillet mig
folgende spergsmal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spergsmaélet
er stillet efter gnske fra udvalget.

Spergsmal nr. 346:

Ministeren bedes beskrive Havarikommissionens arbejdsgangsgang og under-
sogelsesmetodik med henblik pé en direkte sammenligning med de tilsvarende
tyske myndigheder. Ministeren bedes herunder oplyse, om den danske kon-
struktion specifikt pa jernbaneomradet, hvor jernoperateren har ansvaret for at
finde og gennemfare konkrete lgsninger pa sikkerhedsmaessige problemer, og
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen forer tilsyn hermed, er i overensstemmelse
med, hvordan man ger tingene i Tyskland og internationalt i gvrigt.

Svar:

Jeg har forstiet spargsmalet séledes, at der bliver spurgt til Havarikommissio-
nens arbejdsgang og undersggelsesmetodik pa jernbaneomrédet specifikt. Jeg
har derfor bedt Havarikommissionen redeggre for dens arbejdsgang og under-
sogelsesmetodik pa jernbaneomréadet. Havarikommissionen oplyser folgende:

“Havarikommissionen er ikke bekendt med de tyske havarikommissioners spe-
cifikke interne arbejdsgange. P4 jernbaneomradet har Havarikommissionen et
taet og formaliseret samarbejde i den nordiske gruppe, hvori ogsd England del-
tager. Samarbejdet i den nordiske gruppe er organiseret som en undergruppe i
det samarbejde, som faciliteres af det Europaeiske Jernbaneagentur (ERA). Den
tyske jernbanehavarikommission (EBU) indgér i ERA-gruppen af tysktalende
lande.

Arbejdsgange varierer béde i de nordiske lande og i resten af Europa, hvilket
bl.a. skyldes at deres organisering ikke er ens. Eksempelvis skal den svenske
havarikommission ledes af en dommer. Og i nogle lande er deres havarikom-
mission placeret under andre ministerier og i andre lande igen omfatter hava-
rikommissionen flere undersggelsesomrader.

Undersogelsesmetodikker i de enkelte nordiske lande er overordnet ens, og
tager udgangspunkt i vejledninger (guidelines) fra ERA. Undersogelsesvaerkto-
jerne, herunder analyseverktgjer, kan variere i de forskellige lande. I den dan-
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ske Havarikommission bruges i dag undersogelsesmetodikken ISIM (Integra- Side 2/2
ted Safety Investigation Methodology). ISIM samler primaere anerkendte un-
dersogelsesmetodikker i én metodik. Med baggrund i ISIM bruger Havari-

kommissionen analysevarktgjet AcciMap, som det primere vaerktej ved omfat-

tende undersggelser som eksempelvis Vejlesagen. ISIM bruges fuldt ud i bl.a.

Norge, Canada og Australien, og elementerne (Reasons Swiss cheese, Rasmus-

sens teorier, SHELL modellen, osv.) fra ISIM bruges helt eller delvist i havari-
kommissionerne, som arbejder efter FN’s / EU’s standarder.”

Jeg har endvidere bedt Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen redegere for, om den
danske konstruktion pa jernbaneomradet er i overensstemmelse med, hvordan
man gor tingene i Tyskland og internationalt i gvrigt. I den forbindelse oplyser
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen folgende:

”Ansvaret for jernbanesikkerheden inden for EU er fastlagt i jernbanesikker-
hedsdirektivet (direktiv 2004/49/EF om jernbanesikkerheden i EU). Direktivet
fastleegger, at ansvaret for den sikre drift ligger hos operatererne og forvaltere
af infrastruktur. Heri ligger ogsa, at det er virksomhederne, der har ansvaret
for de konkrete lgsninger.

Den nationale sikkerhedsmyndighed, som i Danmark er Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen, har ansvaret for at fore tilsyn med operaterernes og infrastruktur-
forvalternes indsats pa det sikkerhedsmaessige omrade. Myndighedens tilsyn er
ogsa reguleret via jernbanesikkerhedsdirektivet, der saledes er feellesgrundlaget
for myndigheders tilsynsarbejde i alle medlemsstater.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har ikke naermere kendskab til den konkrete
praksis i de forskellige medlemsstater, herunder Tyskland.”
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