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Im.del ende igt svar pa spgrgsmal 120

Offentligt

Transport- og Bygningsudvalget
Folketinget

Transport- og Bygningsudvalget har i brev af 11. november 2016 stillet forhen-
vaerende Transport- og Bygningsminister Hans Chr. Schmidt felgende sporgs-
mal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Spoergsmal nr. 120:

I forleengelse af TRU alm. del - spergsmal 91, jf. TRU alm. del — bilag 44, bedes
ministeren beregne, hvad det vil koste at realisere de forslag til tiltag pa
Svendborgbanen, der er fremsat af LPO-DSB.

Svar:

Jeg har bedt DSB og Banedanmark om at bidrage til at vurdere, hvad det vil

koste at realisere de forskellige forslag. DSB og Banedanmark oplyser folgende:

“Genindfersel af en overliggende togstamme i Svendborg

DSB vurderer, at hvis der mod forventning kan findes lejet materiel til en over-
liggende togstamme, vil udgifterne til de ekstra lokomotivferere pa arsbasis
vere ca. 3 mio. kr. ved betjening mandag til fredag i dagtimerne fra 5:00-
18:00. DSB kan ikke vurdere udgiften til leje af materiel. Hvis DSB tager mate-
riellet fra andre straekninger, vil dette resultere i afvigelser i forhold til Trafik-
kontrakten.

ZAndring/ophaevelse af det sikaldte bomlukningscirkulzere
Banedanmark vurderer, at en eventuel endring af cirkuleeret vil veere en admi-
nistrativ opgave, hvor Trafik- og Byggestyrelsen skal eendre det regelset, som
Banedanmark afvikler trafik ud fra. Omkostningerne hertil ma forventes ser-
deles begransede.

Banedanmark bemaerker, at cirkuleret er geeldende i hele Danmark, sé en
eventuel endring vil have konsekvenser pé alle straekninger, hvor der forefin-
des overkgrselsanleg. En &endring/ophaevelse af cirkuleeret vil formentlig have
en effekt pa rettidigheden pa Svendborgbanen, men det vil ligeledes foroge
forsinkelsen pa vejene med de konsekvenser for private bilister, transport af
gods pé vejene m.v., som dette uden tvivl vil medfore.

Det er Banedanmarks vurdering, at en eventuel gevinst pé rettidigheden pa
Svendborgbanen som fglge af @ndringer/ophavelse i bomlukningscirkularet
ikke er proportional i forhold til de gener, som dette vil péfare afviklingen af
vejtrafikken.
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Side 2/
Banedanmark kan derfor ikke anbefale en &ndring/ophevelse af bomluknings- o

cirkularet.

Primszer korsel med nyere Desiro-tog

DSB vurderer, at forslaget ikke medferer ekstra omkostninger, da DSB i
kereplanen for 2017 har planlagt, at der pa Svendborgbanen kun kerer de nye-
ste Desiro-tog og ét enkelt IC3-tog.

Afgang 1 min. tidligere fra Odense mod Svendborg og 2 min. tidlige-
re fra Odense mod Ringe

DSB vurderer, at forslaget ikke medferer ekstra omkostninger, men DSB frara-
der forslaget, da det vil resultere i en sarbar og ikke-robust kereplan.

Afgang 1 min. for fra Svendborg med alle tog mod Odense

DSB anser det ikke som realiserbart at nedsatte vendetiden i Svendborg, fordi
den malte minimumsvendetid for Desiro-tog er 5:43 min., og i 2017 pabegyn-
des indbygning til det nye sikkerhedssystem ERTMS i Desiro-togene i forbin-
delse med Signalprogrammet. Denne indbygning giver 1 min. mere vendetid,
da lokomotivfgreren pa grund af det nye system skal lave flere indtastninger
ved klargeringen af forerbordet, end det er tilfaldet i dag. Derfor er forslaget
om tidligere afgang fra Svendborg ikke er muligt at gennemfore. DSB har der-
for ikke regnet pa evt. omkostninger forbundet med forslaget.

Et togszet som driftsreserve i Odense

Forslaget medforer ikke ekstra omkostninger, da DSB har besluttet, at der med
kereplanen for 2017 allokeres ét IC3-tog til driftsreserve i Odense. Denne
driftsreserve er dog ogsa driftsreserve for resten af landsdelstrafikken, hvilket
betyder, at der kan vaere tilfeelde, hvor der er behov for en driftsreserve pa
Svendborgbanen i myldretiden, og driftsreserven i Odense ikke er tilgengelig.

Etablering af midlertidig traeperron i Kvaerndrup spor 1
Banedanmark vurderer ikke, at etableringen af en midlertidig traeperron ved
spor 11 Kvaerndrup vil veere en holdbar lgsning, da en sddan vil kraeve labende
vedligehold. Derudover er det ikke umiddelbart muligt for Banedanmark at
vurdere omkostningerne og den tid, det vil tage at etablere en midlertidig los-
ning, for der foreligger klarere retningslinjer for (eller beslutning om), hvor
lenge den midlertidige lasning skal fungere. Hvis der gnskes etableret en per-
ron pa stedet, vil Banedanmark anbefale, at der gennemfores en permanent
lasning med etablering af en ny perron.

Banedanmark har forelgbigt estimeret udferelsesomkostningerne til en perma-
nent lgsning til ca. 5 mio. kr., og etableringen forventes at kunne gennemfores i
lobet af ca. 2-3 uger. Bade tid og skonomi vil dog athange af de eksisterende
forhold, som farst kendes endeligt ved udgravning mv. Det anforte er saledes
Banedanmarks bedste estimat pa nuverende tidspunkt.



Det bemarkes, at Banedanmark ikke har prioriteret at fa etableret en perron
ved spor 11 Kvaerndrup i 2017. Til gengaeld etableres et varslingsanlaeg pa stati-
onen, der skal oge sikkerheden for trafikanter og passagerer, der benytter eller
passerer stationen.

Flytning af togkontrolanlzg i sydenden af Arslev ind mod perron
Banedanmark vurderer, at for at opna den gnskede effekt vil det vaere ngdven-
digt at foretage eendringer af sikringsanlaegget og udlagge en regularitetsfrem-
mende ATP-balise. Da en sidan ombygning medferer en a&endring af sikrings-
planen, vil der formentlig veere behov for at fa disse tiltag sikkerhedsgodkendt,
hvorfor der ma péregnes tid og ressourcer afsat til at opné en sikkerhedsgod-
kendelse.

Banedanmark vurderer, at udferselsomkostningerne forelgbigt er estimeret til

ca. 1 mio. kr., og aktiviteterne forventes at kunne udferes i labet af ca. 9 mane-
der.

Indforelse af behovsstandsning i Hgjby og Kvaerndrup
/Endringen er en administrativ opgave, som Banedanmark ikke kan vurdere
omkostningerne af.

I henhold til § 15 i bekendtggrelse nr. 115 af 31. januar 2014 om sikkerhedsfor-
anstaltninger i jernbaneoverkarsler, der er dbne for almindelig faerdsel, skal
sparretiden af overkerslerne veere sa kort, som det er praktisk muligt. Da be-
hovsstandsning i sin tid blev indfert, blev det derfor besluttet, at behovsstands-
ning kun skulle gaelde for trinbretter og overkersler (som i Hajby og Kveern-
drup), hvor der ikke var etableret sen teending (dvs. en eventuel overkersel ef-
ter trinbraettet skulle vaere sikret, for toget kom til perron). Denne regel blev
indfert for netop at sikre, at lokomotivfererens nedsatte arvagenhed for signa-
ler, mens han skulle se efter ventende passagerer, ikke pa nogen méade skulle
kunne udggre en risiko. Pa trinbratter og overkersler uden sen tending (som i
Hojby og Kvaerndrup) lukkes overkerslen forst ned for vejtrafik, nar det stand-
sede tog er klar til afgang. Dermed sikres den korteste og mest forsvarlige luk-
ketid.

Erfaringerne viser, at risiko for signalforbikersler er et reelt problem pa jern-

banen, ogsa selvom der er et togkontrolssystem pa straekningen. Derfor er der
grund til at have fokus péa forhold, der kan fjerne lokomotivfererens opmaerk-
somhed fra signalerne.

Tog vendes kun i Stenstrup ved signaluorden mellem Stenstrup og
Svendborg
Ingen direkte omkostninger.

Tog, der er kort fra en udgangsstation, kerer helt til endestationen
Banedanmark bemerker, at hvis de foresldede regler om altid at kere togene til
ende pé streekningen indfores, vil dette medfere en lavere rettidighed pa
Svendborgbanen. Hvis forsinkelsen er opstaet tidligt pa streekningen, kan det
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saledes medfare store forsinkelser for andre tog at gennemfore dette til Svend-
borg.

Udtynding af bytog forst, herefter Ringe-tog

Banedanmark kan oplyse, at den foreslaede reekkefolge i udtynding af tog i for-
vejen anvendes i Banedanmarks disponeringsplan. Udtynding af tog i toggan-
gen, nar behovet opstar, udger en basisopgave i Banedanmarks trafikstyring, og
Banedanmark vurderer derfor ikke, at der vil veere yderligere omkostninger ved
dette.

Afszettelse af en trafikstyringsmedarbejder til radighed for driftsaf-
vikling af Svendborgbanen

Banedanmark kan oplyse, at der er afsat en trafikleder til driftsafvikling af
Svendborgbanen. Den pageldende varetager som regel ogsa betjening af en
anden mindre delstrackning, men dette justeres lobende i henhold til trafikin-
tensiteten og indgar i den vurdering, som Banedanmark som trafikal driftsan-
svarlig lebende foretager.

Banedanmark vurderer, at hvis der gnskes en medarbejder, som udelukkende
betjener Svendborgbanen, vil dette kraeve etablering af en ny betjeningsplads til
en anslaet vaerdi af kr. 250.000 kr. og en bemanding svarende til ca. 6,2 trafik-
lederarsveerk, i alt ca. kr. 2,2 mio. kr. pr. ar.

Dette tiltag vil efter Banedanmarks vurdering ikke have en effekt pa rettidighe-
den pa Svendborgbanen.

Det er DSB’s vurdering, at hvis driftsdisponeringen pa Svendborgbanen skal
flyttes ud lokalt, vil det - udover store ulemper og ineffektivitet — betyde mer-
omkostninger. Hvor store disse bliver, vil athange af, hvordan det bemandes.

Der afsaettes ressourcer til klargering af Desiro-tog i Odense
Hvis DSB skal have ekstra lokomotivfgrer-ressourcer dagligt i Odense til at
udfere klargeringsarbejdet, vil det koste ca. 1 mio. kr. om é&ret.”

Med venlig hilsen
/

Ole Birk Olesen
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