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Til Transportudvalget

Jeg bemaerker at Ministeren den 28/11 til TRU har oversendt:

"Beslutningsgrundlag, Oversigtsrapport - September 2016 Hastighedsopgradering Ringsted -
Odense"

Link:

http://www.ft.dk/samling/20161/almdel/tru/bilag/88/1693442.pdf

Heri star der side 11 at:

"Det ger det ngdvendigt, at der i efteraret 2016 traeffes politisk beslutning om gennemfarelse af
projektet.

Sa vidt jeg ved er projektet ikke vedtaget, sa jeg haber da at Ministeren allerede da rapporten udkom
i september begyndte at diskuteret den ngdvendige beslutning med de partier der er med i ’Aftale
om En gren transportpolitik af 29. januar 2009°.

For ellers ma man sige at vi er ved at vaere ret langt henne pa efteraret. ©

Tillad mig at ggre opmeerksom pa hvad der, efter min mening, inddirekte fremgar af rapporten:

Banedanmark foreslar (med en ekstremt god samfundsgkonomi til falge) at der udfares en mere
omfattende hastighedsopgradering end oprindeligt forudsat i projektet. Dette er muligt indenfor
budgettet, fordi Banedanmark fik den ide at teste om de eksisterende kareledninger kan godkendes
til 200 km/time.

Det betyder at karetiden kan reduceres omkring 1% minut mere end oprindeligt forudsat for at
implementere Timemodellen.

Timemodellen forudsaetter at der anvendes materiel til 250 km/time, men dette materiel kommer
kun til fuld udnyttelse pa de nye baner. Hvis der anvendes materiel til 200 km/time i stedet for 250


http://www.ft.dk/samling/20161/almdel/tru/bilag/88/1693442.pdf

km/time bliver keretiden pa den nye bane Kgbenhavn-Ringsted ca. 3,5 minutter leengere. Der
mangler saledes omkring 2 minut for at materiel til 200 km/time kan kare Kgbenhavn-Odense efter
Timemodel.

Nar Timemodellen engang er fuldt implementeret Kgbenhavn-Odense-Aalborg skal delstreekningen
Kgbenhavn-Odense kgres pa 58 minutter. Men sa leenge den mellemste streekning Odense-Aarhus
ikke er fuldt udbygget til Timemodel, vil det veere tilstreekkeligt at Kebenhavn-Odense kares pa 60
minutter, for at der isoleret set kares efter timemodel Kgbenhavn-Odense. Der er saledes i de farste
ar 2 minutter ekstra til radighed.

Pa streekningen Aarhus-Alborg er ikke planlagt hgjere hastigheder end 200 km/time for at kare efter
Timemodel (60 minutter Aarhus-Aalborg).

Hermed kan der med 200 km/time materiel keres efter Timemodel pa straekningerne Kgbenhavn-
Odense og Aarhus-Aalborg, allerede nar fase 1 af Togfonden er gennemfart.

Med andre ord, det af Banedanmark foreslaede projekt betyder at anskaffelse af materiel til 250
km/time kan udskydes med maske 5-10 ar indtil fase 2 af Togfonden er gennemfart. Men det
forudseetter naturligvis at man kan klare sig med en mindre meangde elektrisk materiel i de
mellemliggende ar.

Anvendelse af materiel til 200 km/time i stedet for 250 km/time vil medfare store besparelser. DSB
har tidligere fremfart at der kan spares omkring 300 mio kr pr ar, hvis Timemodellen gennemfares
med 200 km/time materiel.

Sa der er gode grunde til at fremme projektet "Hastighedsopgradering Ringsted - Odense", saledes
som Banedanmark har foreslaet.

Haber det kan vaere til inspiration.
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