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Notat om togbetjening mellem Danmark og Tyskland Direktions-
sekretariatet
Transport- og Bygningsministeriet har i en e-mail af 22. august 2016 anmodet
DSB om et notat pa baggrund af en henvendelse fra Netvaerket for Beredygtig 9. september 2016
Trafik.
DSB
DSB's bemarkninger Telegade 2
DSB er enig i, at udfasningen af ICE-togene er en udfordring for den internationale 2630 Taastrup
togtrafik, da antallet af togsaet, som kan kare internationalt, reduceres til 17 I1C3-
togsat. DSB forventer alligevel, at kunne opretholde stort set den samme CVR 25 05 00 53
internationale kapacitet som hidtil ved en mere intensiv udnyttelse af de 1C3-
togset, som kan kare i Tyskland. Den mere intensive udnyttelse muliggares af Direkte 24681010
elektrificeringen til Esbjerg, som giver mulighed for at anvende den samlede mmil@dsb.dk

pladskapacitet i IC3- og IR4-fladen mere effektivt, hvormed der kan friggres 1C3-
set til den internationale trafik.

www.dsb.dk

Elektrificeringen til Esbjerg og den efterfalgende frigarelse af IC3-togsaet til den
internationale trafik er en forudsaetning for at kunne udbyde mindst 1.500 pladser
om dagen i hver retning i sommerhgjsasonen i 2017. DSB forventer, at 1C3-
togseet kan friggres i sommeren 2017 i forbindelse med indsaettelse af elektrisk
materiel til Esbjerg.

Det konkrete forslag om at indsatte tog mellem Kgbenhavn og Hamburg via
Jylland lader sig ikke umiddelbart realisere, da den tilteenkte kareplanskanal ikke
er ledig. | myldretiderne benyttes kanalen af lyntog, som DSB er kontraktligt
forpligtiget til at kere, og uden for myldretiderne af godstog.

Den nye bane mellem Kagbenhavn og Ringsted, som abner i 2019, giver mere
kapacitet, men er ogsa forbundet med en udvidelse af den samlede trafikmangde.
Kgbenhavns Hovedbanegard, som i forvejen er intensivt udnyttet, bliver derfor
yderligere belastet. Dette vil vanskeliggare indsattelsen af togsystemet mellem
Kgbenhavn og Hamburg via Jylland.

DSB er imidlertid enig i, at den skitserede lgsning kan afhjelpe kapacitetsmanglen
i den internationale trafik pa leengere sigt. Derfor vil DSB lade materiel- og
kareplansforslaget indga i overvejelserne om den fremtidige trafik. | forvejen har
DSB en god og konstruktiv dialog med Deutsche Bahn om mulige scenarier for den
fremtidig togbetjening mellem Danmark og Tyskland.



| forhold til opleeggets afsnit om indkgb af nye ellokomotiver besluttede DSB’s
bestyrelse den 23. august 2016, at DSB skal indkgbe 26 nye standard-
ellokomotiver (to-strams), som primaert skal traekke dobbeltdaekkervognene og
kare regionaltrafik pa Sjzlland. Ellokomotiverne vil sdledes aflgse de
eksisterende ME diesellokomotiver til gavn for miljget og driftspalideligheden.
Ellokomotiverne vil samtidig vaere med til at reducere afha&ngigheden af IC4,
safremt |C4 ikke kan indsattes i drift som forventet.

Foruden de 26 ellokomotiver har DSB en option pa yderligere 18 ellokomotiver;
12 ellokomotiver til international karsel og 6 ellokomotiver til karsel i Danmark.
Optionerne pa op til yderligere 18 ellokomotiver skal reducere afh®ngigheden af
IC4 yderligere samt give mulighed for at kare internationalt. DSB planlaegger at
pabegynde udbuddet i efteraret 2016, sa de farste nye ellokomotiver kan sattes i
drift fra begyndelsen af 2020.
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