Transport- o ningsudvalget 2016-17
TRU _Im.de? B){g g 9
Offentligt

= ) Gkl
.IJ.! )&

Argumentbank om modulvogntog gennem Fredensborg

Udarbejdet af en gruppe borgere i Fredensborg.

Oktober 2016

Side 1 af 13



Argumentbanken for Modulvogntog gennem Fredensborg — Nej tak!

| dette notat oplistes pa kort form en raekke argumenter, der kan bruges til at forklare hvorfor der ikke skal
k@re modulvogntog gennem Fredensborg.

Notatet er udarbejdet af Borgergruppen mod modulvogntog gennem Fredensborg.

Det skal for en ordens skyld bemaerkes, at Borgergruppen ikke er modstandere af modulvogntog som en

mere baeredygtig transportform for isaer stykgods over lange afstande pa dertil egnede vejnet. Derfor peger

Borgergruppen sammen med Fredensborg kommune ogsa pa, at modulvogntogene kan kgre ad en

alternativ rute, som i sidste ende kan vise sig at vaere et bade billigere og hurtigere alternativ.

Punkt | - A6 gennem Fredensborg er uegnet til modulvogntog fordi:

1. Vejen er udformet som en bygade med smalle k@grespor

2.

Fra Veksebo til Kratbjerg kan der pa en straekning pa ca 3.000 meter opregnes fglgende:

- 2 stk rundkegrsler

- 2 stk lysregulerede vejkryds

- flere helleanlaeg/midteradskillelser

- 4 stk ventresvingsbaner

- 7 stk uregulerede tilslutninger af sidevej med vaesentlig trafikbelastning

- 39 stk udkgrsler fra private ejendomme og virksomheder/institutioner
Trafikken pa A6 skaerer Fredensborg midt over
Reguleringer af hensyn til trafikken pa A6 betyder, at borgernes adgang til byen er begraenset
Modulvogntog vil forringe fremkommeligheden i byen, og bidrage til yderligere kedannelser i
myldretiderne

Punkt Il - Der er en sikkerhedsmaessig risiko ved modulvogntog gennem Fredensborg fordi:

1.

Modulvogntog harmonerer ikke med det store antal af lette trafikanter, der dagligt faerdes pa tveers
af byen — fodgaengere, cyklister, kgrestolsbrugere, motionslgbere, ryttere og mange flere
Modulvogntog gennem rundkgrsler med cykeltrafik er problematisk og betyder samlet set en
stgrre risiko for uheld (Vejdirektoratet, august 2016)

En sikkerhedsmaessig acceptabel ombygning af den mindste af rundkgrslerne i Fredensborg i
overensstemmelse med Vejdirektoratets anvisninger (august 2016) vil vaere umulig af pladshensyn
og vaere gkonomisk uoverskuelig

Den st@rste rundkgrsel vil blive gdelagt som kulturhistorisk anlaeg

Kgbenhavns kommune vurderede i 2012, at rundkgrsler udggr en saerlig udfordring, da det kraever
en trenet chauffgr og meget lave hastigheder for et modulvogntog at komme rundt

Kgbenhavns kommune vurderede yderligere, at modulvogntog i kraft af deres st@rrelse er
potentielt farligere at kollidere med — i fysikkens verden er det de store, der knuser de sma!
Udrykningskegrsel (politi, ambulancer, akutbil) mellem Helsinggr og Hillergd giver dagligt
sikkerhedsmaessige udfordringer —isaer i myldretiden, hvor A6 i forvejen er fyldt godt op
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Punkt Il - Helsinggrmotorvejen/Istergdvejen er et alternativ til A6 gennem Fredensborg fordi:

1.

Fredensborg kommune arbejder pa muligheden for at etablere en alternativ rute via
Helsinggrmotorvejen/Istergdvejen

Nedenstaende tabel viser, at den alternative rute er 7,5 km leengere, men kan kgres med hgjere
gennemsnitsfart

Den alternative rute kan desuden kgres med mere jaevn fart, da ruten i hele sin udstraekning
forlgber pa motorvej eller motortrafikvej og dermed gar helt uden om bymaessig bebyggelse
Testkgrsler viser, at der ikke er nogen tidsmaessig gevinst ved at kgre via A6 gennem Fredensborg -
modulvogntog gennem Fredensborg vil derimod pa visse tidspunkter af dggnet pavirke
fremkommeligheden i byen og dermed betyde et tidstab i forhold til at kgére ad
Helsinggrmotorvejen/Istergdvejen

Vejdirektoratet har pa mgde den 10. oktober 2016 med Fredensborg kommune forelgbigt
beregnet, at omkostningerne ved at klarggre Istergdvejen til modulvogntog kan belgbe sig til op
imod 10 mio kroner — Vejdirektoratet og kommunen er dog usikre pa beregningerne

Det er Borgergruppens opfattelse, at Fredensborg kommune bgr fremlaegge egne faglige
vurderinger og gkonomiske beregninger for at kvalificere dialogen med Vejdirektoratet

Det er ligeledes Borgergruppens opfattelse, at Fredensborg kommune bgr tage initiativ til en dialog
pa et passende niveau med nabokommunerne Hgrsholm og Hillergd, da disse 2 kommuner ogsa
bliver bergrt af, at Istergdvejen skal klarggres til kgrsel med modulvogntog

Der er ultimo oktober 2016 opstaet tvivl om, hvilke ruter omkring Hillergd (Hillergd omfartsvej),
der skal benyttes til kgrsel med modulvogntog — Borgergruppen vil i samarbejde med Fredensborg
kommune sgge at afklare dette snarest muligt ved henvendelse til Vejdirektoratet

Punkt IV - Der er ingen tidsmaessige, miligmaessige eller gkonomiske gevinster ved modulvogntog gennem

Fredensborg fordi:

1.
2.

Ingen virksomheder i Fredensborg har behov for eller har gnsket at fragte gods med modulvogntog
Kgbenhavns kommune konkluderede i 2012, at modulvogntog kan veere laengere tid om at
accelerere og derfor veaere laengere tid om at komme igennem et signalreguleret kryds — dette kan
nedsaette kapaciteten og medfgre k@dannelser iseer i myldretiden

Turen gennem Fredensborg vil ofte give mange nedbremsninger, stop, starter og accelerationer —
derved forsvinder bade den miljgmaessige og skonomiske gevinst ved at kunne fragte 3 bilers gods
pa 2 modulvogntog, nar man i stedet kan benytte Helsinggrmotorvejen/Istergdvejen (se punkt Il1)
Frederiksborg Amts Avis har beregnet, at en modulvognstransport mellem Helsing@r og Hillergd vil
blive 90 kroner dyrere, hvis der kgres ad Helsinggrmotorvejen/Istergdvejen - det svarer til en
fordyrelse af transport af gods fra f.eks. Géteborg til Hillergd pa 0,0015 kroner pr kg gods ved 60
tons pa bilen

Transporterhvervet (ved Ole Sehested) mener, at meromkostningen ved at benytte
Helsinggrmotorvejen/Istergdvejen i dagens priser vil vaere ca 60 kroner pr transport alene beregnet
ud fra den stgrre afstand pa 7,5 kilometer — rutens beskaffenhed gennem Fredensborg vil dog i
sidste ende medfgre at besparelsen ved at kgre gennem Fredensborg vil blive negativ — se punkt V
Visse ejendomme langs A6 far et nedslag i ejendomsvurderingen for som det hedder: “rgg, stgj
m.v.”. Da der ikke i dag k@rer modulvogntog pa A6 gennem Fredensborg, ma en dbning for dette
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antages at medfgre gget trafik og derfor ogsa et gkonomisk pres pa kommunen for at indrgmme
beboerne et stgrre nedslag.

Punkt V - Transporterhvervets synspunkter pa behovet for at kgre med modulvogntog gennem

Fredensborg (ved Ole Sehested):

1. Antallet af potentielle afhentnings-/leveringsadresser i tilknytning til A6 mellem Helsinggr og
Fredensborg og mellem Fredensborg og Hillergd, som med fordel kunne taenkes at anvende
modulvogntog, er meget begranset — hvis overhovedet eksisterende

2. Den nuveerende lastbilstrafik pa A6 gennem Fredensborg bestar af national distribution til
erhvervsvirksomheder, forretninger og private, hvor Fredensborg blot er et stop pa en
distributionsrute i Nordsjalland - denne distribution udfgres af mindre lastbiler (5-9 meter lad)
eller treekkere med 13,6 meter trailer (saettevognstog) - det er ikke realistisk at tro, at noget af
denne trafik vil blive omlagt til modulvogntog

3. Den gvrige lastvognstrafik gennem Fredensborg bestar af international transittrafik til/fra
Sverige/Norge — hovedparten af disse lastvognstog er forvogn/haenger (18 meter lange) eller
settevogn (16, 5 meter lange) — rutefgringen af denne trafik er historisk betinget

4. Etteenkt behov for kgrsel med modulvogntog ville under alle omstaendigheder kun veere tilknyttet
transittrafik, og en sadan vil under alle omstaendigheder kunne fremfgres billigere og hurtigere via
alternativ rutefgring som f.eks. Helsinggrmotorvejen/Istergdvejen

5. Rutefgringen fra Helsinggr til Hillergd via Istergdvejen er 7,5 kilometer laengere end via A6, hvilket
med det nuvaerende prisniveau for international transport udggr en meromkostning pa 60 kroner
pr vogntog malt udelukkende pr kilometer, mens der med sikkerhed vil vaere en tidsmaessig
besparelse ved at anvende Helsinggrmotorvejen/Istergdvejen

6. Ruteplanlaegningsvaerktgjer, som bruges af transportbranchen, viser, at motorvejsnettet prioriteres
bade mellem Helsinggr og Hillergd, mellem Helsinggr og Roskilde og mellem Helsinggr og Holbaek
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Punkt VI - Transporterhvervet om transportudgvere og strukturer relateret til modulvogntog (ved Ole

Sehested):

1. Landsdzkkende dansk distribution og international transport udgves af et begraenset antal store

udbydere:
a. De Samvirkende Vognmang — DSV — stgrste danske internationale aktgr
b. DB Schenker, DHL, Leman, Bluewater og Freja Transport er internationale aktgrer
DSV, Danske Fragtmaend, Frode Laursen, DHL, UPS og Postnord er indenlandske aktgrer
d. Diverse kontraktvognmaend, som kgrer for virksomheder som Rockwool, Danish Crown,
Arla, Bryggerierne med flere
2. Udnyttelsen af modulvogntog betinger godstyper, som har stor volumen i forhold til vaegt:
Stykgods, visse byggematerialer samt en raekke forbrugsartikler som papirvarer (kgkkenruller mv)
3. Stykgods bevaeger sig normalt fra afsender til modtager via 2 distributionsterminaler
(godsknudepunkter, transportcentre), uanset om vi taler international eller national transport - her
samles savel internationalt som nationalt stykgods og distribueres til slutmodtager via regionale
distributionsruter
4. Karakteristisk for alle terminaler er, at de ligger teet forbundet til motorvejsnettet — se vedhaftede
kortbilag
5. Pa Sjaelland er disse distributionsterminaler primaert placeret vest for Kgbenhavn:
a. Hegje-Taastrup Transport Center
b. Skandinavisk Transport Center, Kgge
6. Vest for Storebaelt findes terminalerne primaert i Trekantomradet:
a. Taulov Transport Center
b. Horsens Transport Center
c. Transportcentre i Herning, Alborg og Hirtshals

Punkt VII - Transporterhvervet om modulvogntog i dag og i fremtiden (ved Ole Sehested):

1. Den nuveaerende internationale transport med modulvogntog gennem Danmark sker i dag primeert
fra Sverige — her har systemet veaeret brugt i mange ar grundet de store afstande og godsflow

2. Indenlandsk er der en stigende anvendelse af modulvogntog mellem terminalerne gst og vest for
Storebzelt, hvor langt hovedparterne af transporterne udfgres via motorvejsnettet

3. |takt med den fortsatte konsolidering af den internationale og nationale transport ma det
forventes, at antallet af modulvognstransporter vil stige mellem internationale og nationale
terminaler

4. Intet taler for, at modulvogntog vil erstatte nuveerende lokale distributionssystemer — bl.a. fordi
kgrsel med modulvogntog normalt forudsaetter en minimumsafstand pa ca 200 kilometer samt
fremkommelighed til slutbrugerens adresse
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Punkt — VIII - Miljg er andet end partikelforurening, NOx-udledning og stg@i:

1. Beboerne langs A6 er efter mange ar med stigende trafik og hgje hastigheder utalmodige for at fa
trafikmaengden reduceret — ikke forgget

2. Foraldre til iszer skolebgrn har behov for, at ungerne kan feerdes trygt pa egen hand, nar de skal i
skole, benytte fritidstilbud og besgge kammeraterne

3. Personalet pa skolerne og institutionerne i byen har behov for, at bgrn, unge, ldre, blinde og
handikappede mv kan veaere sa selvhjulpne som muligt i trafikken

4. Mellem udkgrslen fra Fredensborgs byomrade og Veksebo findes en dyreveksel, som radyr med
jeevne mellemrum anvender til at passere tvaers over A6

Punkt IX - Fredensborg er en slotsby med et slot i fuld funktion og med mange bevaringsvaerdige gamle

huse:
Regentparret har fast bopael pa slottet i sommerhalvaret
2. Slottet anvendes til mange repraesentative formal — bl.a. modtager regenten udenlandske
statsoverhoveder
3. Mange huse i Fredensborg er fra samme periode som slottet eller lidt senere, og derfor bygget
efter daveerende konstruktionsprincipper — hestevogne og senere nogle fa biler kunne ikke ryste
husene i deres grundvold, men det kan den ggede trafikmaengde med bl.a. modulvogntog!

Punkt X - Fredensborg er de senere ar blevet mere og mere afhaengig af turister og en erhvervsudvikling,

som kun vil blive skadet af gget trafik og modulvogntog:

1. Generelt skal turister fgle sig velkomne i Fredensborg — turisterne kommer for at slappe af og nyde
byen, slottet og cafélivet, de kommer ikke for at springe til side for modulvogntog

2. Margueritruten fgrer turister lige igennem Fredensborg, fordi ruten gar igennem de skgnneste
steder i Danmark med et stort antal seveerdigheder og attraktioner

3. Rundkgrslen ved Slotsgade er et kulturhistorisk anlzeg til gleede for byen borgere, kongehuset,
kongehusets officielle gaester samt byens gaester og de mange turister

4. Falkonergarden og @rredsgen lidt uden for Fredensborg med udkgrsel til A6 tiltraekker mange
turister i seesonen

5. Et byfornyelsesprojekt - Realdania-projektet - blev forelgbig afsluttet i februar 2015 med
offentliggg@relsen af det endelige vinderprojekt. Nu skal Byradet og borgerne i Fredensborg i gang
med realiseringen af konkrete delprojekter, sa Fredensborg by kan udvikle sin identitet og sine
tilbud. Der er ikke brug for modulvogntog gennem Fredensborg til at spolere den proces!!

6. Erhvervsudviklingen i Fredensborg er pa ingen made afhaengig af eller understgttet at transport
med modulvogntog — de stgrre industrivirksomheder er for laengst flyttet permanent vaek fra
omradet

7. Tvaertimod skal byen satse pa de gode liv med turisme, handel med udvalgsvarer, caféer og
restauranter — og handen pa hjertet: Salget at souvenirs, briller og beklaadning kommer naeppe op
pa et niveau, hvor transport med modulvogntog er relevant!

8. Ejheller er omradets mange heste egnet til transport med modulvogntog ©.
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Punkt XI - Fredensborg skal ikke sammenlignes med andre danske byer, som er staerkt belastet af trafik i

boligomrader:

1.

2.

Bl.a. har det fra Vejdirektoratet vaeret naevnt, at ogsa byer som Gram (2.500 indbyggere), Struer
(15.000 indbyggere) og Osted (2.100 indbyggere) gennemskaeres af trafik med modulvogntog pa
samme made som det er planerne for Fredensborg (8.000 indbyggere)

Argumentet om, at blot fordi andre danske byer belastes af tung trafik, sa skal Fredensborg ogsa
acceptere at blive gdelagt, ma afvises pa det kraftigste som ren ”Erasmus Montanus-logik”!!

Punkt Xl — Mageskifte mellem A6 og Istergdvejen — maske en vanskelig proces at gennemfgre:

1.

Det har fra flere sider veeret naevnt, at man burde overveje at opklassificere Istergdvejen fra en
kommunal ve;j til en statsvej — og samtidig nedklassificere A6 gennem Fredensborg fra Kvistgard til
omfartsvejen ved Hillergd (anslutning til rute 19) fra en statsvej til en kommunal vej

Umiddelbart synes et sadant mageskifte at kunne Igse problemerne med modulvogntog gennem
Fredensborg og samtidig sikre, at modulvogntogene far adgang til hele statsvejsnettet

Det offentlige vejnet (statsveje og kommuneveje) er reguleret ved Lov om offentlige veje mv (lov nr
1520 af 27.12.2014 med senere andringer) — som bilag 1 til loven findes en komplet fortegnelse
over alle statsveje i Danmark

En &ndring af status for A6 gennem Fredensborg og for Istergdvejen indebzerer med al
sandsynlighed, at der skal gennemfgres en loveendring — ligeledes vil et eventuelt mageskifte
antagelig medfgre behov for vaerdianszettelser af de bergrte vejstraekninger, ligesom bade
kommunerne Hillergd, Hgrsholm og Helsinggr vil bliver parter i sagen sammen med Fredensborg
kommune og staten (Vejdirektoratet)

Punkt Xl = Planlaegning og projektering for modulvogntog i vejanlseg - hgringsudgave:

1.

4.

Vejdirektoratet sendte i august 2016 en ny handbog i offentlig hgring - handbogen beskaeftiger sig
med planlaegning af nye vejanlaeg eller ombygning af eksisterende, sa der kan kgre modulvogntog
pa dem
Handbogen er en del af vejregelserien for planlaegning og projektering af vejanlaeg for
modulvogntog, hvilken bestar af fglgende:

- Planlaegning og projektering for modulvogntog i vejanleeg — Handbog

- Planlzaegning og projektering for modulvogntog i vejanlaeg — Projekteringsvejledning

- Planlaegning og projektering for modulvogntog i vejanlaeg - Eksempelsamling

Vejdirektoratet fremhaever, at dette materiale aflgser: "Modulvogntog - Forelgbig
projekteringsvejledning til anvendelse i forsggsperioden”, marts 2009.

Handbogen betragtes fra flere sider som det endegyldige bevis p3, at A6 gennem Fredensborg pa
grund af énsporede rundkgrsler og blgde trafikanter ikke er egnet til kgrsel med modulvogntog —
Vejdirektoratet bemaerker hertil, at handbogen er en hgringsudgave og kan blive a&ndret pa flere
punkter inden den endelige udgave er klar

Udpluk fra handbogen er vist nedenfor i de gule rammer
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Om accelerationslaengde og — tid — handbogens side 8

Betragtes f.eks. den tid det tager at remme et signalreguleret kryds, er MVTs ekstra laengde (25,25 m i forhold
til et seettevogntog maks. 18,5 m) ogsa vaesentlig i forhold til laengden af det kgretgj pa 8 m, der benyttes som
normalt dimensioneringsgrundlag.

Om faste genstande — handbogens side 8 og 9
MVTs hgjere totalvaegt kan gge de skader, som kgretgjerne pafgrer andre trafikanter i tilfeelde af uheld. Iseer
uheld, hvor forvognen med fronten rammer en modpart, vil fa stgrre alvorlighed.

Hvis der ved kollision med et MVT (60 t) ikke ma overfgres mere energi til den faste genstand end ved kollision
med et saedvanligt vogntog (48 t), er det en mulighed at reducere hastigheden. F.eks. er det ved 80 km/h for et
saedvanligt vogntog ngdvendigt at reducere hastigheden med ca. 8 km/h for MVT for, at skaden ikke skal blive

mere alvorlig alt andet lige. Den ngdvendige reduktion ved 50 km/h er ca. 5 km/h.

Pa MVT kan der monteres antikollisionssikring. Det sker ved hjalp af et system, der konstant maler afstanden
til den forankgrende og f.eks. advarer fgreren eller aktiverer bremsning, hvis der opstar risiko for kollision.

Det er et krav, at MVT skal vaere udstyret med et sakaldt Front Underrun Protection System (FUPS).
Det er en forkofanger, der sikrer at forvognen ikke kgrer op over en bil eller andre genstande ved
kollision.

Om valg af MVT-type — handbogens side 9

Pa statsvejene og andre veje, hvor Vejdirektoratet i gvrigt er vejmyndighed, skal alle MVT typer kunne kgre.
MVT type 3 er den type, der optager det stgrste arealbehov og er derfor den kgretgjstype, der bruges til
fastlaeggelse af vejgeometrien ved projektering for MVT.

Uden for statsvejene pa kommunale og ikke kommunale veje er det den enkelte vejmyndighed, der kan
bestemme, om der kan bruges andre MVT typer end type 3. Det anbefales imidlertid, at der altid dimensioneres
efter MVT type 3 for at mindske risikoen for at et MVT type 3, der er den mest almindelige, ikke kommer ud at
kgre pa en MVT-rute, der ikke kan rumme denne type.

Det vil veere til ugunst for trafiksikkerheden og vejkonstruktionen. Dimensionering denne type vil samtidig give
en stgrre ensartethed af det danske vejnet.

Safremt der vaelges en anden MVT type end type 3, vil det tydeligt fremga af teksten i bekendtggrelsen for
denne lokalitet, hvilken type der er valgt.
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Trafiksikkerhed - Uheld med involverede MVT — handbogens side 11 og 12

Fgrst fra omkring 2010 er der i uheldsindberetningerne til Vejdirektoratets uheldsdatabase specifikt angivet,
om et kgretgj, der er impliceret i et uheld, er et MVT. Derfor er der ikke registreret uheld med MVT frem til
2010. MVT, der inden da har veeret impliceret i uheld, antages at vaere registreret som lastbil/sattevogn.

| perioden 2010 - 2015 inkl. er der registreret 19 uheld, hvor MVT har veeret involveret. De 19 uheld fordeler sig
sdledes:
- 4 personskadeuheld (1 draebt, 1 alvorligt tilskadekommen, 2 lettere tilskadekomne). | uheld med draebt og
alvorligt tilskadekommen er den skadelidte fgreren af MVT
- 8 materialeskadeuheld
- 7 ekstrauheld (mindre materielskadeuheld).

Uheldene er fordelt over arene saledes:

Ar 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Antal uheld 3 3 2 7 2 2

Der er konstateret at flere uheld er fejlagtigt registreret som uheld med MVT. Opggrelsen kan derfor veere
fejlbehaeftet.

Det er ikke analyseret, hvorvidt ombygningen til mere dynamiske tilslutninger og rundkgrsler pa de veje, hvor
der ma kgre MVT, har haft en negativ indflydelse pa antallet og skadesgraden af uheld med andre trafikarter pa
disse lokaliteter.

Der ma tages forbehold for, at der er et spinkelt datamateriale, og det er umiddelbart ikke muligt pa baggrund
af de registrerede uheld at konkludere, om MVT udggr en saerlig uheldsrisiko i trafikken.
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Saerlige anbefalinger i 1-sporede rundkgrsler — tilbagetrukne cykelstikrydsninger — handbogens side 16 og 17
| fglge handbogen ”Planlaegning af vejkryds i abent land”, oktober 2012, er tilbagetrukne stikrydsninger
generelt at foretraekke trafiksikkerhedsmaessigt i rundkegrsler, hvor toplanslgsninger for stitrafikken ikke vaelges.

MVT gennem rundkgrsler med cykeltrafik er problematisk. | forhold til kgrsel med almindelige vogntog geelder,
at det for fgrere af MVT kan veere vanskeligt at orientere sig langs siderne af kgretgjet og vanskeligt at
bedgmme kgretgjets bagendeudsving. Desuden tager svingmangvren leengere tid, hjgrneafskaeringen er ofte
storre, og cyklisterne kan ikke forventes at kunne skelne mellem MVT og andre lastvognstog. Svingmangvren
kan komme mere overraskende for cyklister, da MVT ofte foretager en stgrre kontradrejning for at svinge ud af
rundkgrslerne.

| alt betyder det stgrre risiko for uheld.

Derfor ma det meget anbefales, at ved nyanlaeg af rundkgrsler i abent land etableres tilbagetrukne cykelsti-
krydsninger i til- og frafarter, hvor cyklisterne palaegges vigepligt i forhold til motorkgretgjer. Toplanslgsninger
bgr altid foretraekkes ved stikrydsninger af 2-sporede til- eller frafarter. Desuden bgr toplanslgsninger overvejes
ved 1-sporede til- og frafarter, hvis der er tale om stor cykeltrafik, eventuelt en skolevej, da det er den sikreste
Igsning for cyklisterne.

| eksisterende anlaeg uden tilbagetrukne cykelstikrydsninger, der skal ombygges for MVT er der grund til
skaerpet opmaerksomhed pa cyklisters sikkerhed. Pa baggrund af overvejelser om cyklisternes sikkerhed, af
anlaeggets geometriske udformning, af omfanget og karakteren af cykeltrafikken, af antallet af MVT samt af
mangden af gvrig trafik, skal der traeffes beslutning om valg eller eventuelt fravalg af anlaeg af tilbagetrukne
cykelstikrydsninger.

Ombygning af eksisterende rundkgrsler til MVT kan desuden medfgre, at rundkgrslerne ggres mere dynamiske.
Dette kan gge gennemsnitsfarten for biltrafikken, hvilket gger uheldsrisiko og alvorlighedsgrad af uheld, ogsa
for de lette trafikanter. Derfor er tilbagetrukne cykelstikrydsninger at foretreekke. En beslutning om at undlade
at anlaegge tilbagetrukne cykelstikrydsninger i eksisterende anlaeg, der skal ombygges for MVT, skal der vaere
ngje overvejet i forhold til den lokale og konkrete situation.
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Kort over rutenet for modulvogntog i Danmark med indtegnede godsknudepunkter

Transportcenter og omkoblingspladser
Toldekspedition
Havn
° Rasteanlaeg
= Rutenet for modulvogntog

jerup Enge Vest
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Kort over den centrale del af Fredensborg — A6 forlgber tvaers gennem byen nordgst/sydvest— ca 1,5 kilometer
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