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Laesevejledning og liste
overindkomne hgringssvar

Banedanmark har modtaget naesten 200 hgringssvar fra borgere, foreninger,
interesseorganisationer, virksomheder, kommuner og andre offentlige
myndigheder. Hgringssvarene gennemgas i det fglgende efter emne og
generelt fra syd til nord pa straekningen. I nogle tilfeelde optraeder de samme
afsendere af hgringssvar flere gange eller med flere hgringssvar, f.eks. i de
tilfeelde hvor en borger har skrevet bade som enkeltperson og som talsmand

for en forening eller gruppe af borgere. I de tilfaelde har de enkelte afsendere

af hgringssvar faet flere numre pa listen.

Navngivningen af afsendere af hgringssvar fglger denne metodik:

B= Borger

BRA = Borger pa borgermgde i Randers
BAR = Borger pad borgermgde i Aarhus

BAA = Borger pad borgermgde i Aalborg
BHO = Borger pa borgermgde i Hobro

BHA = Borger pa borgermgde i Hadsten

F = Forening/Interesseorganisation

FAA = Forening/Interesseorganisation p& borgermgde i Aalborg
K= Kommune

M= Myndighed

V= Virksomhed

VAR = Virksomhed pa borgermgde i Aarhus
VAA = Virksomhed p& borgermgde i Aalborg

Nedenfor fglger en oversigt over de indkomne hgringssvar.

Hgringssvar nr. | Afsender

1B Steen Petersen

2B Preben Clemmensen,
Planetvej 6, 9200 Aalborg SV

3F Borgerforeningen for F%rup & omegn v. Remi Carsten
Lindby, 8990 Farup

4B Vivi Hansen

5B Carl Jacob Weis-Fogh, Trankaer Vaenge 75, 8310
Tranbjerg J.

6B René Rask, Praestebanken 71, 4681 Herfglge

7B Sgren Kok, Grgnnevaenget 27, 9200 Aalborg SV

8B Heidi Hansen, Merkurvej 11, 9200 Aalborg SV

9B Erland Egefors, Rundhgj Allé 76D, 8270 Hgjbjerg

10B Jannie Schmidt pa vegne af Neptunvej 12, 9200 Aalborg
S\

11F Grundejerforeningen Kaerparken, Kaerparken 26, 8940
Randers SV, Bestyrelsen v. Kell Larsen

12V Randi Toft Nielsen, souschef, Bgrnehaven Planetvej

13B Peter Fahrenholtz

14B Christian Andersen, Janesvej 33,1,-1, 8220 Brabrand

15B Susanne og Jens Arne Stgttrup

16K Morten Aabo, arkitekt, Plan, Randers Kommune

17B Thomas Pedersen
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18F Dansk Ledningsejerforum v. Claus Mgller Thamdrup

19B Kenny Antonsen, Risvang Allé 55, 8200 Aarhus N

20B Kim og Sanne Warlund

21B Aase Kaspersen, Planetvej 9, 9200 Aalborg SV

22B Tom Falksen

23B Karina Thomsen

24B Trine Moehrdel Nielsen

25B Per Madsen, Kaergade 90, 8940 Randers SV

26B Kjeld Sachmann, Elsdyrvej 1, 8270 Hgjbjerg

27B Lars Hoffmeyer Novrup, Stationsmestervej 37D, 9200
Aalborg SV

28B Stephan Larsen

29B Ejvind Waldstrgm, Ternevej 33, 8240 Risskov

30F Sporlylland v. Jgrgen Christensen, Tisetvej 24, 8355
Solbjerg

31B Dagplejer Lone Kristensen

32B Poul og Karin Nielsen, Svenstrup Banevej 41, 9230
Svenstrup

33BRA Niels Jgrgen Christiansen, @rrildvej 73, Kousted

(borgermgde)

34BRA Johan Storm Mgller, Robert Fultons Vej 11, 8920 Randers

(borgermgde) NV

35BRA Ulla Madsen

(borgermgde)

36BRA Per Madsen

(borgermgde)

37BRA Jimmie Lund

(borgermgde)

38BRA Jan og Lone Dich, Kobbersmedevej, Randers

(borgermgde)

39BRA Annie Nielsen

(borgermgde)

40BRA Jesper Sgrensen, Stevnstrup

(borgermgde)

41BRA Kurt Sgrensen

(borgermgde)

42BRA Remi Lindby

(borgermgde)

43BRA Kurt Karlsen

(borgermgde)

44BRA Henrik Munk

(borgermgde)

45BRA Jens

(borgermgde)

46BRA Mia Lund

(borgermgde)

47VAR Preben Randlgv, forretningsejer pa Bruuns Bro, Aarhus

(borgermgde)

48VAR Klaus Aabye, erhvervsdrivende i M. P. Bruuns Gade,

(borgermgde) Aarhus

49VAR Marianne Andersen, butiksejer pa Bruuns Bro, Aarhus

(borgermgde)

50VAR Karen Nielsen, ejer af Bruuns Galleri, Aarhus

(borgermgde)

51BAR Karsten B. Jensen

(borgermgde)

52BAR Margit Sletting
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(borgermgde)

53BAR

Theo Berkhout

(borgermgde)

54BAR Michael H. Hansen, Risskov
(borgermgde)

55BAR Carsten

(borgermgde)

56BAR Christian Andersen

(borgermgde)

57BAR Niels Henning Rejsenhus

(borgermgde)

58BAR Anders Bjgrn

(borgermgde)

59BAR Johan Nairn

(borgermgde)

60BAR Ukendt spgrger

(borgermgde)

61BAA Jonas Bak

(borgermgde)

62BAA Elin Danielsen

(borgermgde)

63BAA Preben Clemmensen, Planetvej 6, Aalborg
(borgermgde)

64VAA Jesper Stoumann, skoleleder, Vester Mariendal Skole,
(borgermgde) Aalborg

65FAA Robert Knudsen, formand for skolebestyrelsen, Vester
(borgermgde) Mariendal Skole, Aalborg

66FAA Mike White, formand for cyklistforbundet i Aalborg
(borgermgde)

67BAA Jacob og Anja Trgjborg, Hjortevej 45, Aalborg
(borgermgde)

68BAA Anders Pedersen

(borgermgde)

69BAA Dorte Nielsen, Svenstrupvej, Aalborg
(borgermgde)

70BAA Sebastian Frische

(borgermgde)

71BAA Per Rosted Larsen

(borgermgde)

72BAA Lisbeth

(borgermgde)

73BAA Ukendt spgrger

(borgermgde)

74BAA Jonas

(borgermgde)

75BHO Frede Fruergaard Mgller

(borgermgde)

76BHO Anders, Morbeaervej, Hobro

(borgermgde)

77BHO Lisbeth Ingvardsen

(borgermgde)

78BHO Svend Mgller

(borgermgde)

79BHO Mogens

(borgermgde)

80BHA Jonas Sgby Pedersen, landinspektgrstuderende, Aalborg
(borgermgde) Universitet

Hgringsnotat

VVM-hgring - Elektrificering og opgradering Aarhus H. - Lindholm




81BHA Ole Andersen, Laurbjerg

(borgermgde)

82BHA Thomas Ammentorp

(borgermgde)

83BHA Jens Schmidt, Sveistrup

(borgermgde)

84B Jgrgen Langdal

85B Jens Gaarn Svendsen
Engvej 15, Stevnstrup
8870 Langd

86B Poul @regaard, Askvej 1, 8240 Risskov.

87B Anders Bjgrn Petersen/Jytte Troelsen, Risbggevej 15,
8220 Brabrand - P3 vegne af Risbggevejens beboere

88B Ulrik Appel, Merkurvej 8, 9200 Aalborg SV

89F Claus Mgller Frederiksen, faglig konsulent, Dansk
Jernbaneforbund, Sgndermarksvej 16, 2500 Valby

90F Palle Madsen, Abyvaenget 5, 8230 Abyhgj - Pa vegne af
grundejerforeningen Abyvaenget, Abyhgij

91B Frede Fruergaard Mgller — pa vegne af ejerne af
Multebaervej 7 og 9, 9500 Hobro

92B ingermalgaard@gmail.com

93B Ellen Larsen

94K Center for Byudvikling og Mobilitet, Teknik & Miljg,
Aarhus Kommune

95B T. Allan Thomsen

96B Pernille & Kennet F6h, Kobbersmedevej 15, 8920 Randers
NV

97B Liselotte Lanng og Jesper Sgrensen, Stationspladsen 1A,
Stevnstrup, 8870 Langa

98B Annelise Lauritsen, Aage Jedichs Vej 5e, 8270 Hgjbjerg

99B Preben Clemmensen, Planetvej 6, 9200 Aalborg SV

100B Sune Ribergaard Henriksen, Hans Broges Gade 39, st.
th., 8000 Aarhus C

101K Aalborg Kommune, Park og Natur, Stigsborg Brygge 5,
9400 Ngrresundby

102B Rasmus Valbjgrn

103B Karsten B. Jensen, Aarhus C

104V Peter Tornvig Fruelund, Advokatfirmaet Bgrge Nielsen

105B Axel Borup, Abyvaenget 4, 8230 Abyhgj

106F Dansk Erhverv

107V DB Cargo Scandinavia A/S

108B Kirsten @stergaard Pedersen, Fyrkatvej 27, 9500 Hobro

109V SEGES pé’l vegne af Wijnand og Chantal Baack, Kirkevej
28, @. Bjerregrav, 8920 Randers NV

110F Borgerforeningen Farup og omegn

111F Friluftsradet i kreds Himmerland-Aalborg v. Thyge
Steffensen

112K Hjgrring Kommune

113K Miljg og Teknik, Randers Kommune

114V Svend Mgller Hansen Holding A/S, Thostrup Invest A/S,
DS Industrivej 6, 9500 Hobro

115V Klaus Aaby, Fgtex Food, Bruunsgade, Aarhus, pa vegne af
Bruunsgade Sammenslutning af 1931 samt
Gadeforeningen Jaegergdrdsgade

116V Bgrnehaven Planetvejs bestyrelse

117V Aarhus Letbane I/S

118B LMO pa vegne af Martha og Johannes van Harten,
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Hadstenvej 8, 8370 Hadsten

119M DSB

120B Jgrgen Svane, Skivholmevej 26, 8471 Sabro

121K Rebild Kommune

122B Bo og Margit Johansen, Lyngdvej 10, 8370 Hadsten

123F Dansk Industri

124M Energinet.dk

125B Charlotte og Peter Nielsen, Jupitervej 2, 9200 Aalborg SV

126K Lokalt Kulturmiljgrad i Aarhus

127F Haveselskabet Engen

128M Naturstyrelsen

129F Borgergruppen "Trinbraettet tilbage til Laurbjerg" samt 18
erhvervsdrivende i Laurbjerg og omegn, i alt 30
interessenter

130B Bent Laursen, Bernstorffsvej 57, 8260 Viby J

131B Anders Vester Nielsen, Bavnehgjsvej 89, 8920 Randers
NV

132B John Mgnsted Jensen & Anne Marie Guenec, Borupsalle
1B, 9530 Stgvring

133V Holst Advokater pa vegne af EJENDOMSSELSKABET
BRABRAND ApS

134B Jens Schmidt, Svejstrupvej 20, 8370 Hadsten

135B Pia og Paw Larsen, Hjortevej 28, 9200 Aalborg SV

136B Bjarne Mang Johnsen, Grakaervej 6, 8990 Farup

137B Anders Henrik Jensen, Skovbrynet 1, Stevnstrup, 8870
Langd

138B Sebastian Frische, Scheelsmindevej 19, 9200 Aalborg SV

139B Rene Nielsen, Reetebglvej 21, 8220 Brabrand

140B Nina Ziegler, Juelsparken 20, 9210 Aalborg S@

141K Favrskov Kommune

142V Interlex Advokater pa vegne af Kollerup Gods

143V Randers Spildevand A/S

144F Ejerforeningen Bruuns Arkade

145V Steen & Strgm Danmark A/S

146F Foreningen for Bykultur i Aarhus

147M Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning

148K Aalborg Kommune, By- og Landskabsforvaltningen

149B Carsten Jensen Gammel landevej 94, 8380 Trige

150B Preben Melgaard Kristensen, Stokrosevej 87, 8330 Beder

151B Torben Frische, J.L. Heibergsvej 19, 8230 Abyhgj

152B Gregor Stenderup

153M Region Midtjylland

154B Christina Kaersgaard, Scheelsmindevej 19, 9200 Aalborg
S\

155B Keld Thomsen
Pileveenge 15
8990 Farup

156K Politisk mindretal i Aarhus byrad bestdende af Venstre,

Dansk Folkeparti og Nye Borgerlige
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DSB

119M (DSB) er generelt positivt indstillet overfor elektrificering af jernbanen
samt de medfglgende rejsetidsbesparelser ved hastighedsopgradering af
skinnerne, og papeger, at en ombygning af Aarhus H. er afggrende for
elektrificeringen af fjernbanen i Jylland. 119M opfordrer samtidig til, at der
koordineres stramt pa tvaers af projekterne om elektrificering, ombygning af
Aarhus H. samt det igangvaerende signalprogram.

119M (DSB) papeger, at anleegsarbejderne skal tilrettelaegges, s& de samlet
set medfgrer de kortest mulige sporspaerringer og dermed generer kunderne
mindst muligt, samt at kurveudretninger skal ske i s3 tilpas afstand fra
eksisterende stationer, at de ikke zendrer grundlaeggende ved stationernes
placering og funktionalitet. 119M forudsaetter, at arbejderne prioriteres efter
hvert enkelt perronspors trafikale betydning, s f.eks. arbejdet med spor 2 i
Hinnerup udfgres over den kortest mulige periode. Desuden gnsker 119M at
blive inddraget i planlaagningen af og beslutninger om omfanget af
stationsombygningerne. 119M bemaerker desuden, at det pd visse stationer
har stor trafikal betydning, om det er det ene eller andet perronspor, der
spaerres, ligesom arbejder pa tekniske stationer kan have negativ betydning
for kunderne afhaengigt af kgrselsmulighederne p& hver enkelt station. 119M
kan derfor ikke tilslutte sig formuleringerne i VVM-materialet om, at arbejde
pa tekniske stationer vurderes ikke at have betydning for kunder og
operatgrer. 119M forudsaetter ogsa, at lejemal i DSB's bygninger
eksproprieres i fuldt omfang, hvis elektrificeringen medfarer, at det bliver
ulovligt at anvende disse lejemal til beboelse. 119M foresldr desuden, at
beslutningen om elektrificering af sporene under broerne A, E og F udskydes
til senere, eftersom den fremtidige anvendelse af vaerkstedet i Sonnesgade i
gjeblikket er uafklaret.

Ved Aarhus H. forudseetter 119M - uanset valg af lgsning - at forberedelsen
til elektrificeringen og kapacitetsudvidelsen udfgres samtidig for at minimere
konsekvenserne for kunderne. 119M papeger vigtigheden af at etablere
tilstraekkeligt med midlertidig cykelparkering i anleegsfasen og mener, at en
reduktion i antal af permanente cykelparkeringspladser pa broen kun er
acceptabel, hvis antallet af cykelparkeringspladser udvides tilstraekkeligt i
naerheden af broen. Hertil pdpeger 119M, at alle andre Igsninger end en fuld
haevningslgsning(1:1-lgsningen) vil have store trafikale konsekvenser og store
gkonomiske konsekvenser for 119M i stgrrelsesorden 250 mio. kr. P& den
baggrund opfordrer 119M til, at der i forhold til valg af lgsning anlaagges en
samfundsgkonomisk betragtning, hvori alle omkostninger og gevinster for
bdde operatgrer og kunder medregnes sdvel under anlaegsfasen som i den
feerdige Igsning. 119M bidrager gerne til en yderligere kortlaagning af de
afledte gkonomiske effekter.

Banedanmarks kommentarer:
Banedanmark noterer sig DSBs positive interesse for projektet.

Det er Banedanmarks hensigt, at anleegsarbejdet skal soges gennemfort,
sdledes at det giver de faerreste gener for operatgrer og de rejsende.
Tilrettelaeggelsen af arbejdet skal dog ogs8 ske under hensyntagen til
konsekvenserne for anlaagsomkostninger samt for naboprojekters tidsplaner
og gkonomi. Tilrettelaeggelsen af arbejderne vil i videst muligt omfang ske i
samarbejde med togoperatgrerne.
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I bodelingsoverenskomsten mellem Banedanmark og DSB er det fastlagt, at
DSB ejer stationsbygningerne og at Banedanmark ejer de tekniske anlaeg.
Denne fordeling bar ikke aendres af, at Folketinget har vedtaget lov om
elektrificering, der medfgrer, at en stationsbygning p8 grund af
korestromsanlaegget p8virkes af magnetfelt og dermed gares uanvendelig til
en sekundeer anvendelse som beboelse.

Som udgangspunkt vil der ikke blive ydet erstatning til DSB for ekspropriative
indgreb i form af p8laeg af eldriftsservitut samt ift. magnetfelter og rydning af
treeer og beplantning. Dette skyldes at en opgradering af banen bl.a. bygges
for operatgrernes skyld, s§ de kan yde bedre service til passagererne.

Beslutningen om elektrificering af sporene under broerne A, E og F p8 Aarhus
H. udskydes til efter, at der er taget beslutning om, hvordan veerkstedet i
Sonnesgade skal indg8 i DSB's fremtidige vaerkstedsstrategi.

Det er p8 nuveaerende tidspunkt planen, at elektrificeringen og
kapacitetsudvidelsen af Aarhus H. skal ske i to adskilte forlob. Muligheden for
at gennemfgre elektrificeringen og kapacitetsudvidelsen i samme
byggeperiode skal bl.a. vurderes ud fra sammenhangen med avrige projekter
p& banen.

Der budgetteres med midlertidige cykelparkeringspladser i anleegsperioden i
det omfang, der er vurderet behov for. I kommende faser af projektet vil en
mere detaljeret planlaegning heraf finde sted. Antallet af
cykelparkeringspladser p8 en evt. ny Bruuns Bro er et anlaeggende mellem
DSB og Aarhus Kommune. Det har gennem hele planlaeagningsperioden for
projektet veeret en forudseetning, at Aarhus Kommune etablerer et nyt
cykelparkeringshus ved Hall Sti, som vil veere ibrugtaget, inden ombygningen
af Aarhus H. vil blive igangsat. Banedanmark har derfor, i tr8d med Aarhus
Kommunes onsker for omr8det, lagt op til, at antallet af
cykelparkeringspladser p8 selve broen reduceres i forhold til i dag. Er det mod
forventning ikke tilfeeldet, at cykelparkeringshuset bliver opfart, skal antallet
ar cykelparkeringspladser p8 broen revurderes.

Gener for de rejsende og for operataorerne i forbindelse med anlaegsperioderne
vil blive sggt opgjort ifm. udarbejdelse af beslutningsgrundlaget og vil derfor
indg8§ som parameter ifm. valg af losning.

119M mener, at den valgte tilrettelaeggelse af anlaegsarbejdet for
haevningslgsningen i hgj grad tilgodeser den Igbende trafikafvikling og vil
veere til stor fordel for de mange kunder, der dagligt benytter Aarhus H. 119M
forudsaetter dog, at der udbetales fuld kompensation for tabte lejeindtaegter
under anlaegsperioden, og at 119M far butiksarealer/lokaler i stgrrelsen 1:1
efter endt ombygning, samt at funktionaliteten af disse lokaler disponeres af
119M. 119M foreslar samtidig, at det i denne Igsning vil vaere relevant at
opgradere sporene “"bag om” 700- gruppen, da det giver flere ind- og
udkgrselsmuligheder til og fra Aarhus H.

Samlet set anbefaler 119M at valge den fulde havningslgsning, og anbefaler,
at der vaelges en Igsning, hvor der bade er laengere perroner til rddighed og
god trafikal funktionalitet. For sporsankningslgsningen anbefaler 119M, at det
generelt i anlaegsperioden bgr overvejes, om der kan afvikles flere tog til og
fra Aarhus H. end IC- og lyntogene, da det vil minimere konsekvenserne af
anlaegsarbejdet. 119M finder det desuden tvivisomt, om Hadsten, Hinnerup
eller Langd kan bruges til at vende tog, og foreslar i stedet, at der til vending
af regionaltogene etableres midlertidige perroner i Brabrand med mulighed for
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at transportere rejsende videre i togbus til og fra Aarhus H. eller Viby J. For
nordgdende rejsende foreslar 119M, at der i tilfselde af totalspaerringer af
Aarhus H. ikke indszettes togbusser mellem Skanderborg og
Hinnerup/Hadsten, men derimod at lade passagererne bliver siddende i toget
naer Aarhus H., mens toget vendes. I samme forbindelse gnsker 119M, at det
undersgges, om der er tilstreekkelig kapacitet og de ngdvendige faciliteter til
at vende og afvikle alle vendende tog. Ydermere opfordrer 119M til, at der
som minimum sikres tre perronspor i fuld laengde pd Aarhus H.; enten
gennem perronforlaengelse i spor 5 eller 6 eller forbedret adgang til spor 2.

119M ggr desuden opmaerksom pa, at sporsaenkningslgsningen vil ggre det
yderst vanskeligt for 119M at opfylde de kontraktuelt aftalte regularitetsmal,
som er aftalt mellem 119M og Transport-, Bygnings- og Boligministeriet, og
mener, at Igsningen rummer yderst begraensede fremtidsperspektiver for
trafikafviklingen p@ Aarhus H. 119M foretraekker ogsa haevningslgsningen
frem for seenkningslgsningen, for s vidt angar anleegsfasen, da det ifglge
119M i denne Igsning vil vaere muligt at afvikle langt flere tog til og fra Aarhus
og opretholde en god rettidighed Ogsa for sa vidt angar det faerdige anlseg
finder 119M haevningslgsningen langt mere attraktiv end saenkningslgsningen.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark tager til efterretning, at den fulde Heevningslgsning, med 1:1-
versionen af den genopbyggede vandrehal, er 119M's fortrukne lgsning, samt
at den samlede Ilgsning, elektrificering og kapacitetsudvidelsen, etableres
samtidigt.

Banedanmark noterer sig 119M's kommentarer vedr. kompensation for
inddragelse af arealer i Vandrehallen, b&de i anlaegsfasen og som folge af evt.
ombygning, som vil blive forelagt Transportministeriet forud for en politisk
beslutning.

Det er p§ det nuvaerende undersogelsesniveau ikke muligt at afgore preecist,
hvordan togtrafikken i anleegsperioden skal organiseres og afvikles. Der er
s8ledes tale om principper for afviklingen af togtrafikken i anlaegsperioden,
der er beskrevet i VVM-redeggrelsen. Arbejderne p8 Aarhus H. skal
sandsynligvis gennemfgres samtidig med arbejder p8 straekningerne til og fra
Aarhus. Antallet og omfanget af arbejde,r der skal gennemfares p§
straekningerne til og fra Aarhus, er afgorende for, hvor meget trafik der kgrer
til/fra Aarhus i anlaegsperioden. Det er sdledes ogs8 afgorende for, hvor
meget trafik der skal omlaeegges og erstattes.

Det er Banedanmarks hensigt, at anlaegsarbejdet gennemfgres, sdledes at det
giver de feerreste gener for togoperatarerne og for de rejsende. S8fremt
Sporsaenkningen vaelges som lgsning pd Aarhus H., skal mulighederne for at
afvikle trafikken i anlsegsperioden analyseres naermere, bl.a. mulighederne for
at benytte Hadsten, Hinnerup eller Lang4 til at vende tog, samt muligheden
for at vende tog i andre spor, som 119M foreslér.

119M mener, at de foresldede minimumslgsninger vil udggre en meget
betydelig og steerkt uhensigtsmaessig begraensning pa anskaffelsen af
Fremtidens Tog (eltog), da der med de fleste af de togtyper, der udbydes af
producenterne, kun kan opnas tilstraekkelig pladskapacitet med en toglaengde
pa ca. 320 m. 119M anser det derfor for at veere absolut ngdvendigt med 320
m perronlaengder pd Aarhus H. Ligeledes kan 119M ikke tilslutte sig den
variant af saenkningslgsningen, hvor sporene under Vandrehallen ikke
saenkes, men hvor perronerne ggres laengere.
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Banedanmarks kommentarer:

Minimumslgsningerne er begge forsl§et som det ngdvendige i en situation,
hvor der politisk alene traeffes beslutning om en elektrificering, eller som en
forste etape, hvor kapacitetsudvidelsen udskydes. Minimumslgsningerne
indbefatter s8ledes ikke perronforlaengelser.

En sporseenkning under Vandrehallen giver ikke mulighed for
perronforlaengelser mod @st, hvorfor en evt. sporsaenkning under
Vandrehallen udelukkende kan medtages for at give mulighed for rangering af
el-tog pd ostlig side af Vandrehallen.

Endelig ser 119M positivt pa tilvalgsmuligheden vedrgrende etablering af et
nyt spor 8, men pointerer, at veerdien af et nyt spor 8 er betinget af, at
sporgeometrien andres, sa ind- og udkgrsel til og fra spor 6 kan foregd
uafhaengigt af ind- og udkgrsel til og fra spor 7 og 8.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark tager til efterretning, at 119M ser positivt p§ etablering af et
nyt spor 8, men pointerer, at der er tale om et tilvalg til begge lgsninger, og
at det er Banedanmarks holdning, at det fagrst vil veere trafikalt ngdvendigt
ifm. vedtagelsen af en ny bane til Silkeborg, over Galten.
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Aarhus Kommune

94K (Aarhus Kommune), oplyser, at Aarhus Byrad generelt stgtter den
planlagte modernisering af jernbanen — herunder elektrificering og reduktion
af rejsetider.

94K vurderer dog, at kapacitetsudvidelsen og hastighedsopgraderingen ikke
vil kunne gennemfgres uden en VVM-tilladelse og yderligere planlaagning, evt.
i form af en anlaegslov, og mener, at projektet for hastighedsopgradering og
kapacitetsudvidelse kan vaere omfattet af reglerne i lov om miljgvurdering af
planer og programmer. I givet fald mener 94K, at der mangler emner (f.eks.
befolkningen, menneskers sundhed, materielle goder og overvagning) i det
fremlagte materiale.

Banedanmarks kommentarer:
Elektrificeringen af straekningen Aarhus-Lindholm vil blive gennemfort p§
baggrund af Elektrificeringsloven.

Kapacitetsudvidelsen og hastighedsopgraderingen bliver vedtaget ved
anleegslov. I henhold til overgangsbestemmelserne i jernbanelovens VVM-
bestemmelser - som er en direktivnaer implementering af det nye vvm-
direktiv - folges regelseettet i direktivet af 2011, s8fremt der allerede er
foretaget idéfasehgring inden 16.maj 2017. Der blev i for8ret 2015
gennemfort en idefaseharing, hvorfor projektet folger det gamle regelsaet.

94K mener, at definitionen af projekterne er uklar, og at det ikke fremgar
tydeligt, hvilke tiltag Banedanmark reelt forventer at gennemfgre. Det gaelder
f.eks., om der skal arbejdes om natten. 94K's udgangspunkt for
anlaegsarbejder i banegraven ved Aarhus H. og i centrum i gvrigt er, at disse
skal foregd i normal arbejdstid, hverdage kl. 7-18 og lgrdage kl. 7-14,
ramning dog kun p& ugens hverdage i tidsrummet kl. 8-16. 94K oplyser dertil,
at Center for Miljg og Energi ved hver anmodning om tilladelse til natarbejde
tager individuelt stilling til det padgeeldende ansggningsmateriale. I den
sammenhang laegges der vaegt pa hensynet til beboernes ret til uforstyrret
ophold i deres hjem og seerligt til uforstyrret sgvn, og mindre pa argumenter
om forkortelse af arbejdsperiode eller gkonomiske overvejelser. Hvis der evt.
gives tilladelse til stgjende aften-/natarbejde, vil denne alene blive givet for
kortere arbejdsperioder. For at natarbejde ikke bliver mere reglen end
undtagelsen, oplyser 94K, at det er vigtigt, at denne preemis indgdr i VVM-
tilladelsen, og at den er klar for bygherre/udvikler, inden der gives tilbud pa
entrepriser.

Banedanmarks kommentarer:
Banedanmark er bekendt med, at kommunerne skal give ngdvendige
tilladelser i forbindelse med byggeriet.

Arbejdet med ombygningen af spor, perroner, Vandrehallen og Bruuns Bro er
alle som udgangspunkt planlagt til at skulle foreg8 indenfor normal arbejdstid.
Dog er det muligt, at visse aktiviteter vil skulle udfgres som natarbejde af
hensyn til togdriften.

Opseetning af kgreledningsmaster i hovedsporene sker ofte som natarbejde af
hensyn til togdriften. Opseetning af kereledningsmaster pd stationsomréder,
ved opstillingsspor mv. foreg8r ofte ogsd i dagtimerne. Den stgjende del af
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disse arbejder gennemfgres dog p8 ganske kort tid pr. mast.

Endvidere mener 94K, at der i materialet mangler vurdering af de kumulative
effekter af de planlagte arbejder pa banen (signalprogram,
spormodernisering, elektrificering og hastighedsopgradering mod syd samt de
projekter, som nu er i hgring), herunder hvor lang tid der vil veere
indskraenkninger i togtrafikken, hvor omfattende de indskraenkninger vil vaere,
samt antallet af bergrte passagerer. 94K mener pa den baggrund, at der i det
sammenfattende hgringsnotat bgr fremga, hvilke miljgpavirkninger de
forskellige Igsninger har, og hvilke afveergetiltag der skal gennemfgres.

Banedanmarks kommentarer:

De mange planlagte arbejder p8 jernbanen i de kommende &r, hvoraf 94K
naevner flere, er forelobig p8 et planlaegningsstadie, hvor deres trafikale
konsekvenser, herunder omfanget af indskraenkninger i trafikken samt
antallet af berarte passagerer, endnu ikke kan opggres samlet set. For flere
projekter udest8r en endelig politisk beslutning om gennemforelse, og
derudover vil den detaljerede planlaegning/koordinering af projekternes
udfgrelsestidsplaner forst blive gennemfart, ndr projekteringen er mere
detaljeret. Det er derfor ikke muligt at opggre de samlede kumulative
effekter, da arbejderne vil foregd over mange &r.

P& Aarhus H. finder 94K det afggrende, at kapaciteten gges, sa det
fremadrettet er muligt at handtere flere og laengere tog, og at banegarden
indrettes fleksibelt aht. fremtidens eltog. Det er 94K's opfattelse, at der bgr
arbejdes p3, i én og samme ombeaering, at fremtidssikre Aarhus H. bade med
hensyn til elektrificering og ngdvendig kapacitet, ligesom 94K gnsker at indgd
i en teettere dialog og samarbejde med Banedanmark om en masterplan
(helhedsplan) for hele omradet fra Rutebilstationen, Aarhus H., Bruuns Galleri
og banegraven ud til Frederiks Bro.

94K mener, at den aktuelle situation er en god anledning til at gentaenke hele
det bergrte omrdde pa en made, som Igser de behov, som Banedanmark har
redegjort for, og samtidig Igser de behov og gnsker, som Aarhus by, borgere
og erhvervsliv har. 94K understreger i den forbindelse, at det er afggrende for
byen, at det videre udviklingsarbejde baseres pa en samlet vision og Igsning
for omradet, og at flytning af rutebilstationen, udvikling af Bruuns Galleri,
forbedring af forholdene for gdende og cyklister, elektrificering og
kapacitetsudvidelse samt overdakning af banegraven mellem Bruuns Bro og
Frederiks Bro bgr indgd som elementer i analysen. Samlet set vurderer 94K
derfor, at en helhedslgsning vil udggre det bedste grundlag for et Igft af
omrédet omkring Aarhus H. til gavn for b&de mobilitet og byudvikling.

94K anser det for saerdeles vigtigt, at togdriften pavirkes mindst muligt og
foretreekker p@ den baggrund en Igsning ved Aarhus H., hvor konstruktionerne
over de eksisterende sporanlaeg haves, og der etableres en ny Bruuns Bro
samt ggres indgreb i dele af den eksisterende bygningsmasse pa Bruuns Bro
og pa Aarhus H. 94K understreger, at det samtidig er vigtigt at afsgge
Igsninger, som reducerer behovet for indgreb i bygninger af historisk eller
arkitektonisk vaerdi pa Aarhus H., herunder at Vandrehallens indvendige
arkitektoniske kvaliteter sikres.

For Igsningen om bl.a. en ny Bruuns Bro gnsker 94K taet dialog med
Banedanmark om indretning og disponering af en eventuel ny Bruuns Bro -
med hensyn til trafikafvikling, forhold for fodgaengere, cykelparkering, adgang
til perroner m.m. 94K gnsker endvidere, at der sker en samordning af
planerne for en ny Bruuns Bro med 94K's skitseprojekt for og analyse af
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overdaekning af banegraven til byudviklingsformal. Byradet gnsker sdledes
generelt at blive involveret i det videre arbejde, ogsa selv om det baseres pa
en detaljeret anlaegslov. 94K oplyser endvidere, at kommunen har planer om
en ny bygning til cykelparkering ved Bruuns Bro, og mener, at dette bgr
indtaenkes ved evt. etablering af en ny bro. 94K gnsker ogsa at drgfte med
Banedanmark, hvordan der i forbindelse med brolgsningen kan etableres en
midlertidig cykelparkering gst for hovedindgangen samt kiss-and-ride-anlaeg
pa den nordlige del af Bruunsgade. 94K bemaerker samtidig, at det er
besluttet af udskyde opfagrelsen af en ny cykelparkering ved Hallssti, indtil det
er afklaret, hvilken lgsning der vaelges, og 94K vil gerne i dialog med
Banedanmark om Igsningen, sa projektet kan indpasses i ombygningerne pa
banegarden. Ydermere finder 94K det vaesentligt at begraense de trafikale
gener i midtbyen i byggefasen, ligesom ogsa mulighederne for en bedre
indretning af henholdsvis en ny bebyggelse pa Bruuns Bro og/eller en
genanbringelse af Bruuns Arkade gnskes narmere overvejet.

94K papeger endvidere, at en ny Bruuns Bro bgr forberedes til letbanen, som
pa sigt forventes at skulle passere broen i forbindelse med etape 3 af
udbygningen med letbane i Aarhus-omradet.

I forbindelse med sporseenkningslgsningen anser 94K det for problematisk at
anvende Viby og Hinnerup/Hadsten til skift mellem regionaltog og
letbane/togbusser, da der kun er to spor til regional- og landtrafiktog. 94K
fremhaever hertil, at det ikke fremgar af det fremlagte materiale, om det er
muligt at opretholde kgreplanerne, hvis regionaltogene skal skifte retning pa
de to stationer, eller om det risikerer at pavirke landstrafikken med DSB-
togene. Tilsvarende mener 94K ikke, at dette er i overensstemmelse med det,
der fremgar af det fremlagte fagnotat om trafik, som beskriver, at nordlige
regionaltog vender i Langa, og at passagerne skal skifte til DSB-tog eller
togbusser. 94K mener, at Igsningen vil kraeve indsaettelse af ekstra
togkapacitet hos DSB og opfatter ikke Igsningen med togbusser som
acceptabel, da dette ifglge 94K vil medfgre en forggelse af rejsetiden. 94K
mener, at det som minimum bgr sikres, at der indseettes ekstra vogne i DSB-
togene, hvis sporsaenkningen vaelges, og at der skiftes i Langd med yderligere
stop i Hadsten og Hinnerup.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark tager til efterretning, at 94K fortraekker, at lgsningen Ny
Vandrehal og Bruuns Bro veelges, og at elektrificeringen og
kapacitetsudvidelsen gennemfgres i en samlet anlaegsperiode.

Form8let med ombygningen af Aarhus H. er at elektrificere jernbanen samt at
udvide kapaciteten pd banegdrden. Det er Banedanmarks opfattelse, at det
skitserede arbejde med udarbejdelse af en helhedsplan, som foresl8et af 94K,
omfattende omrédet fra Rutebilstationen, Aarhus H., Bruuns Galleri og
banegraven ud til Frederiks Bro, ikke er en del af elektrificerings- og
kapacitetudvidelsesprojektet. Banedanmark har i forbindelse med
udarbejdelsen af forslag til ny Bruuns Bro og Vandrehal haft som
forudsaetning, at de nye anlaeg skal veere fremtidssikret, ogs§ i forhold til
Aarhus Kommunes planer for en ny busterminal og ‘Perlekaede’, s§fremt disse
planer skulle blive realiseret i fremtiden. Veelges Saenkningen, vil der kun ske
marginale aendringer af vandrehallen, f.eks. skal der ske en tilpasning af
adgangsforholdene fra vandrehallen til perronerne. I forhold til Aarhus
Kommunes fremtidsplaner for omr8det omkring Aarhus H. vil der med
Saenkningen derfor ikke ske aendringer i forhold til dagens situation.

En overdaekning af banegraven mellem Bruuns Bro og Frederiks Allé aendrer

ikke p8 behovet for ombygning af Aarhus H. Det er endvidere Banedanmarks
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opfattelse, at overdaekning af banegraven mellem Bruuns bro og Frederiks
Allé, i lighed med ny busterminal og 'Perlekaeden’, kan etableres, uagtet
hvilken lgsning for elektrificering og kapacitetsudvidelse af Aarhus H. der
veelges.

I det omfang Aarhus Kommune gnsker at arbejde videre med en helhedsplan
for Rutebilstationen, banegraven mv., vil Banedanmark bist§ arbejdet i rollen
som myndighed for de arealer, der ejes af Banedanmark.

Banedanmark har gennem hele planlaegningsfasen af ombygningen af Aarhus
H. antaget, at Aarhus Kommunes planer om et nyt cykelparkeringshus langs
banegraven ved Hall Sti ville vaere gennemfart inden ombygningen af
stationen. Det var s8ledes en forudsaetning, at s8fremt en ny Bruuns Bro blev
valgt, s& skulle denne integreres med cykelhuset. Der er i forbindelse med
planlaegningsfasen sket koordinering mellem elektrificeringsprojektet og
Aarhus Kommunes ‘cykelhusprojekt’. Det forventes, at dette samarbejde
fortsaetter, uanset valg af losning p8 Aarhus H. Det forudsaettes endvidere, at
Aarhus Kommune skal involveres, s§ der kan findes losninger, som kan
begraense de trafikale gener i byggeperioden.

Det er desuden forventningen, at Aarhus Kommune og DSB skal indg§ i
planlaegningen af cykelparkering og kiss-and-ride-anlaeg, der midlertidigt skal
etableres i byggeperioden. Det samme geelder for de blivende Igsninger for
cykelparkering, kiss-and-ride-anlaeg mv. p8 Bruuns Bro og omkring stationen.

Bruuns Arkade vil blive fjernet og vil ikke blive genopfart, hvis der etableres
en ny Bruuns Bro. Ejerne af arkaden vil blive godtgjort i henhold til geeldende
regler. S8fremt Aarhus Kommune eller andre interessenter onsker at
genopfore arkaden p8 en ny bro, vil dette medfore vaesentlige fordyrelser i
forhold til det fremlagte projekt. Dette geelder omkostninger til etablering af
en bredere bro end planlagt og til evt. at nedtage og genopfore arkaden.
Disse omkostninger vil s8ledes skulle findes ved lokale parters
medfinansiering, da det ikke er en del af elektrificeringsprojektet.

Det er Banedanmarks hensigt, at anlaegsarbejdet skal soges gennemfort,
s8ledes at det giver de faerreste gener for operatgrer og de rejsende.
Tilrettelaeggelsen af arbejdet skal dog ogs8 ske under hensyntagen til
konsekvenserne for anlaegsomkostninger samt for naboprojekters tidsplaner
og gkonomi. Tilrettelaeggelsen af arbejderne vil, i videst muligt omfang, ske i
samarbejde med togoperatgrerne.

Det er p8 det nuvaerende undersogelsesniveau ikke muligt at afgore preecist,
hvordan togtrafikken i anlaegsperioden skal organiseres og afvikles. Der er
s8ledes tale om principper for afviklingen af togtrafikken i anlaegsperioden,
der er beskrevet i VVM-redeggrelsen. Arbejderne p& Aarhus H. skal
sandsynligvis gennemfgres samtidig med, at der gennemfgres arbejder p§
streekningerne til og fra Aarhus. Antallet og omfanget af arbejder, der skal
gennemfores p§ strackningerne til og fra Aarhus, er afgorende for, hvor meget
trafik der korer til/fra Aarhus i anlaegsperioden. Det er sdledes ogsd afgorende
for, hvor meget trafik der skal omlaegges og erstattes.

Banedanmark mener ikke, det er realistisk at forvente, at ombygninger af
Aarhus H. som de to fremlagte vil kunne gennemfares uden gener for de
rejsende, f.eks. i form af erstatningstransport med busser i kortere eller
leengere perioder.

94K mener, at der vil vaere lokalplanpligt for nedrivning af Brunns Arkade p3
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Bruuns Bro og af Vandrehallen og mener, at det bgr undersgges naermere, om
Vandrehallen kan opretholdes helt eller delvis ved brolgsningen.

Banedanmarks kommentarer:

Nedrivning af arkaden p8 Bruuns Bro og af Vandrehallen forudsaetter aendring
af lokalplanen, hvilket skal forest8s af Aarhus Kommune. Det indg8r ikke i
Banedanmarks planer for en evt. ny vandrehal at genbruge den eksisterende
konstruktion, hverken helt eller delvist.

94K mener desuden, at det vaesentligste i Vandrehallen er den rumlige og
arkitektoniske oplevelse af passagen mellem shopping-center og ankomsthal
og i det videre mgde med byen, og at denne som minimum bgr genskabes
efter en evt. nedrivning af Vandrehallen. 94K mener ogsa, at der i det
fremlagte materiale mangler at blive redegjort narmere for pavirkning af dels
den neere beliggenhed til kulturmiljgudpegningen for Frederiksbjerg og
undersggelsesomradets direkte bergring til kulturmiljsudpegningen for
Centralvaerkstedet, samt at der bgr ske en bygningsmaessig samordning af en
ombygget eller nyetableret vandrehal med det igangvaerende arbejde
vedrgrende den ny bydel Perlekaeden. 94K mener ogsa, at der i det fremlagte
materiale mangler en vurdering af pavirkning p& handelslivet i Aarhus ved den
fulde Igsning i perioden, hvor Vandrehallen lukkes. 94K mener i den
forbindelse, at der bgr vurderes pad effekten af en sammentaenkning af de to
projekter “Aarhus H” og “omdannelse af rutebilstationen” i relation til
detailhandel.

Banedanmarks kommentarer:

Den eventuelle nye vandrehal er arkitektonisk bearbejdet p§ et indledende
niveau, hvorfor der endnu ikke er taget stilling til en lang raekke visuelle og
funktionsmeaessige forhold. Det er Banedanmarks hensigt, at en ny vandrehal,
s8fremt denne lgsning vaelges, vil have et design, der muligger et
hensigtmeaessigt flow af de mange rejsende og samtidig en naturligvis passage
mellem to dele af byen. Der vil i naeste fase blive taget stilling til en lang
reekke forhold omkring den evt. nye vandrehal.

Banedanmark har igennem den forgangne fase veeret i dialog med Aarhus
Kommune, DSB og Steen & Strom (ejer af Bruuns Galleri), der alle er
interessenter i Perlekaedeprojektet/ny rutebilstation. Det er Banedanmarks
opfattelse, at der ikke for naerveerende p8g8r noget arbejde med disse
projekter. Banedanmark har dog forudsat, at en ny vandrehal skal muliggore
en fremtidig sammenbygning/integration med et byggeri p§ den gstlige side
af vandrehallen.

94K mener ydermere ikke, at beskrivelsen af nul-alternativet til ombygning af
Aarhus H. er deekkende.

Banedanmarks kommentarer:

For at kunne lave en miljgvurdering er det ngdvendigt at have et
sammenligningsgrundlag. Miljovurderingens 0-alternativ beskriver, hvordan
den sandsynlige situation bliver, hvis ikke planerne i projektet gennemfgres.
Banedanmark mener, det beskrevne 0-alternativ i miljoredeggrelsen beskriver
denne situation deekkende.

94K oplyser, at den reducerede fremkommelighed omkring banegdrden og
afledt stigning i trafikmangderne i de gader, der anvendes til omkgrsel, kan
forlaenge udrykningstiden for @stjyllands Brandvaesen. 94K tilfgjer, at
flugtveje, evakueringsveje, brand-, og redningsarealer for bade Aarhus H.
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inklusiv Vandrehallen og omkringliggende ejendomme, herunder Bruuns
Galleri, bgr vaere omfattet af VVM-materialet for anlaegsfasen.

94K oplyser ogsa, at Aarhus Vand bemaerker, at der i dag ligger to stgrre
drikkevandsforsyningsledninger ved Aarhus H. 94K mener, at detaillgsningen
bgr forholde sig til, hvordan forsyningssikkerheden varetages under hele
anleegsfasen, og gnsker taet dialog med Banedanmark om omlaegningen. Ved
sporsankningslgsningen samt i tilfaelde af nedbrydning af Bruuns Bro oplyser
94K, at Aarhus Vand gnsker at indgd i en teet dialog med Banedanmark om en
Igsning/sikring af forsyningsledninger under anlaegsarbejdet samt om den
fremtidige fgringsvej for disse ledninger i en ny bro.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har veeret i dialog med @stjyllands Brandvaesen i forbindelse
med etablering af flugtvej fra Bruuns Galleri i anlaegsperioden for lgsningen
‘Ny Vandrehal og Bruuns Bro’. @stjyllands Brandvaesen vil blive yderligere
inddraget i de kommende faser. Aarhus Vand vil ligeledes blive inddraget i de
kommende faser, s8ledes at forsyningssikkerheden sikres i s§vel
anleegsperioden som i den endelige lgsning.

94K mener, at det af det fremlagte materiale er uklart, hvordan godstog fra
havnebanen skal fgres igennem stationen, og hvordan der skal vendes
godstog, som har mal i Aalborg. 94K gnsker dialog med Banedanmark om
emnet, da det er afggrende for 94K at f& s& mange containere med togene
som muligt.

Banedanmarks kommentarer:

Der vil i begge lgsninger vaere forbindelse til Aarhus havn via baneg8rden
ligesom der er i dag. For godstog der kgrer igennem Aarhus, f.eks. fra
Fredericia til Hirtshals, vil projektet heller ikke medfore aendringer i forhold til
dagens situation.

94K gnsker desuden dialog med Banedanmark om mulighederne for at
sammentaenke planer for broen ved Silkeborgvej med kommunale planer for
en letbane langs Silkeborgvej samt planer om en ny naerbane til Silkeborg,
herunder at der sikres mulighed for en efterfglgende udvidelse af broen.
Ydermere mener 94K, at broerne ved Tovhgjvej, Magdalene Markvej og
Lyngbygdrdsvej skal opretholdes som stibroer, og at nogle rekreative
interesser vedrgrende de tre broer ikke er vurderet korrekt i det fremlagte
materiale, samt at nedleeggelse af de tre broforbindelser ikke vil veere i
overensstemmelse med Aarhus Kommunes Friluftsplan 2013-2017.

Banedanmarks kommentarer:

Ved broen, der fagrer Silkeborgvej over jernbanen i det vestlige Aarhus, lgses
jernbanens frihgjdeproblematik ved at seenke sporerne under den
eksisterende bro. Banedanmark har s8ledes ikke planer om udskiftning af
denne bro. Projektet er sdledes ikke en hindring for en fremtidig udvidelse af
broen, hvis en kommende etape af Aarhus Letbane tilsiger det, idet der ikke
andres pa muligheden herfor ift. i dag. I Banedanmarks dialog med Aarhus
Kommune er der ikke ytret interesse for medfinansiering til projektet, sdledes
at en udvidelse af broen kunne blive en del af projektet.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har i 2016 gennemfgrt en forundersggelse af
en eventuel ny jernbane Aarhus-Galten-Silkeborg. Der vil ikke veere behov for
ombygning eller udvidelse af broen ved Silkeborg som fglge af den nye bane.
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Banedanmark har p8 baggrund af dialog med Aarhus Kommune efter endt
hgringsperiode besluttet, at de to broforbindelser ved Tovhajvej og Magdalene
Markvej vil blive opretholdt som stiforbindelser, grundet de rekreative
interesser i omr8det. Eksisterende broer p8 steder, der er for lave til den
kommende elektrificering, vil blive revet ned og erstattet af nye stibroer p§
stederne. Der findes miljovurderinger af de nye stibroer i det supplerende
notat, der er offentliggjort sammen med hgringsnotatet.Hvad ang8r
broforbindelsen p8 Lyngbygdrdsvej undersages der ligeledes en mulig stibro
péd stedet som alternativ til nedlaeggelse af broforbindelse.
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Aarhus Kommunes
kommentarer til fagnotater

94K (Aarhus Kommune) har indsendt et detaljeret hgringssvar med
kommentarer til miljgvurderingens fagnotater. I det efterfglgende refereres
kommunens kommentarer kort, men besvares detaljeret. For en fuld lzesning
af Aarhus kommunes kommentarer henvises til deres hgringssvar.

Da Banedanmark har faet meget detaljerede spgrgsmal fra Aarhus Kommune
er svarene ogsa detaljerede.

94K mener, at der er fejl i dele af VVM-materialet, da Vandrehallen pa Aarhus
H. ifglge 94K er bevaringsveerdig i klasse 2, og da der er kendte udfordringer
med klimasikring af banegraven. 94K mener derfor ikke, at det fremlagte
materiale giver en korrekt udlaegning af klimatilpasningsplanen for Aarhus
Kommune.

Banedanmarks kommentarer:

I Slots- og Kulturstyrelsens database over fredede og bevaringsvaerdige
bygninger er Aarhus Hovedbaneg8rd, "Baneg8rdspladsen 1, bygning 17,
angivet med bevaringsveerdi 2. Projektet vil s8ledes pdvirke en bygning med
hgj bevaringsvaerdi.

Bevaringsvurderingen i SAVE tager dog udgangspunkt i bygningens eksterigr,
dvs. den ydre fremtoning og samspillet med omgivelserne.
Bevaringsvurderingen i SAVE omhandler ikke bygningens interigr.

Den del af bygningen der eventuelt skal nedrives som folge af projektet,
nemlig Vandrehallen, findes mellem stationsbygningen, perronerne og Bruuns
Galleri og har derfor ikke en vaesentlig fremtoning i bybilledet. Det vurderes
derfor, at en nedrivning af hallen er af moderat betydning.

Nedrivning af bevaringsveerdige bygninger skal anmeldes til den respektive
kommune, som jf. bygningsfredningslovens § 18 skal gennemfare en
offentlighedsprocedure, for kommunen evt. giver tilladelse til nedrivning.

Vedr. klimatilpasning: Aarhus H. er i Aarhus Kommunes klimatilpasningsplan
udpeget som hotspot med baggrund i baneg8rdens haje vaerdi i forbindelse
med infrastruktur. Projektomrddet for elektrificering og opgradering af Aarhus
H. i ovrigt er ikke udpeget som saerligt risikoomrde.

Ved sporsaenkning er der mulighed for, at omrddet kommer naermere at vaere
et blue spot. Dette bliver der taget hajde for, ndr afvandingen projekteres. I
fagnotatet er der taget udgangspunkt i, at der ikke laves sporsaenkninger der,
hvor der allerede er et blue spot.

I detailfasen indgdr Banedanmark gerne i dialog med Aarhus Kommune om
kommunens viden om aktuelle problemer med afvanding af Aarhus H.

Vurderingerne i miljoredeggrelsen er lavet ud fra klimatiske og hydrologiske
betragtninger, og i det henseende er det ikke et hotspot.

94K mener, at det burde fremga af det fremlagte materiale, at der ved
h&ndtering/nedbrydning af zldre bygningsmateriel skal tages hgjde for
eventuelle risici i forhold til forureningsspredning af forurenende stoffer i
byggematerialerne til den omkringliggende jord i det pagaeldende omrade.
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94K savner desuden i materialet en vurdering af, hvad en evt. nedrivning af
Bruuns Arkade vil betyde for klimaet pa broen samt for indeklimaet i
perronhallen, og om der er behov for en glasvaeg som i gst-enden af
perronhallen.

Banedanmarks kommentarer:

Forhold vedr. forekomster af bygningsforurening og hdndtering af disse er
beskrevet i fagnotatet "Affald og Ressourcer”. Det er i dette fagnotat forudsat,
at der er behov for b8de kortlaegning af forekomster af bygningsforurening og
eventuel miljgsanering forud for nedrivning af bygvaerker eller aendringer i
gvrigt.

Indeklima og vindforhold p& broer og perroner er ikke normalt omfattet af
vurderinger om klimatilpasning af jernbaneprojektet i forbindelse med en
VVM. Indeklimaet i perronhallen vil blive behandlet i detailprojekteringen af
en evt. ny vandrehal. Hvis der opst8r problemer med blaest i s§ stort et
omfang p8 enten bro eller perroner, at det udger et vaesentligt problem, vil
der efterfolgende kunne udfares tiltag til at skabe lze.

Endvidere bemaerker 94K, at der bgr konsekvensvurderes ift. ekstreme
regnhaendelser og strgmningsveje.

Banedanmarks kommentarer:

I miljoredeggrelsen er det anbefalet at bruge spildevandskomiteens
anbefalinger for dimensionering, hvilket ikke indebaerer ekstremsituationer,
men hverdagsregn i fremtiden. Det er muligt at lave overvejelser omkring
ekstreme regnheendelser, hvis dette skulle blive et krav. Det er dog
useedvanligt at klimasikre til en ekstremregnshaendelse.

Resultatet af dette vil hgjst sandsynligt vaere, at der vil st§ mere vand i
banegraven. Alt efter hvor meget regn, der falder, vil det farst fylde
lavningerne mellem sporene, og ved meget regn vil vandet st§ hajere end
sporene. Der kan etableres pumper til h§ndtering af ekstremsituationer. Eller
det kan accepteres, at der ved ekstremsituationer st8r vand mellem/p§
sporene.

Banegraven omkring Aarhus H. er markeret som strgmningsvej for
overfladevand. Det vurderes at vaere hensigtsmaessigt fortsat at lade
banegraven fungere som stromningsvej ned mod havnen. Det laveste punkt i
Banegraven (ved Aarhus H) ligger i kote +6 m og vil derfor til enhver tid ligge
hajere end forventet havniveau. Det vurderes at vaere hensigtsmeaessigt, at
der i beredskabssituationer, hvor byzoner i oplandet oversvgmmes, kan
udledes fra banegraven via eksisterende grgfter eller dreen til havnen.

94K omtaler de betydelige arealer til rangering, klarggring og veerksteder.
94K mener ikke, at det fremg%r, om de spor ogsé skal elektrificeres, eller
hvad der alternativt skal ske med arealerne. Hvis de skal elektrificeres, ma
det umiddelbart medfgre, at der skal opsaettes langt flere master og dermed
bdde mere stgj samt en noget stgrre visuel pavirkning.

Banedanmarks kommentarer:

Rangerarealer og spor til klargaring og veerksteder ved godsbaneterminalen
vil blive elektrificeret i stort omfang, og det vil derfor medfgre en
stgjbelastning i anlaegsfasen i forbindelse med masteramning, seerligt for
boliger ved Sonnesgade. Det er beklageligvis korrekt, at elektrificering af
omr8det medfgrer en storre stgjbelastning i anlaegsfasen, end det er angivet i
fagnotatet om stgj og vibrationer.
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Omrédet ved godsbaneterminalen er omfattet af fagnotater for straekningen
Aarhus - Lindholm. I fagnotat for stgj og vibrationer i anleegsfasen for
streekningen er det angivet, at 663 boliger i Aarhus Kommune stgjbelastes af
ramning af master. Det korrekte antal stgjbelastede boliger er 962. Det skal
bemeerkes, at stgjgenerne fra masteramning vil vaere meget kortvarige for
den enkelte ejendom, p8 grund af aktivitetens hurtige fremrykning.
Ramningen varer typisk V2-1 time pr. fundament.

Arealerne er tekniske banearealer, som i dag er preeget af master, armaturer
og tekniske installationer. Arealerne ligger p§ det lavtliggende baneterreen.
Opstilles der karestremsmaster langs flere spor ud for vaerkstederne, vil det
resultere i et storre antal kerestromsmaster, hvorved den visuelle p8virkning
bliver mere markant. Karestromsmasterne vil her kun ses p§ afstand fra
Vaerkmestergade og Ringgadebroen. For arealerne vurderes de visuelle
konsekvenser at vaere ubetydelige, idet der tilfgjes tekniske elementer til et i
forvejen teknisk praeget byrum. Opstilles der karestramsmaster langs spor
nord for DSB's vedligeholdsomr8de og videre langs Sonnesgade, vil disse
vaere synlige fra Sonnesgade og i mindre grad fra det nye byudviklingsomr8de
ved den gamle godsbanegérd. De visuelle konsekvenser vurderes ligeledes at
vaere ubetydelige, idet der tilfgjes tekniske elementer til et i forvejen teknisk
areal.

94K mener, at der mangler en vurdering af de (positive) kumulative effekter
af Aarhus Kommunes planer om flytning af rutebilstationen og planer om
letbaner, som vil styrke banegardens funktion som trafikknudepunkt. Det
geelder bdde indtaenkning af en letbane, etape 2, som der aktuelt planlaegges
for, samt en langsigtet plan for en letbane, etape 3 via. M.P. Bruuns Gade.

Aarhus Kommune laegger vaegt pa tilgaengelighed for alle og mener, at der
burde have vaeret mere fokus pa adgangsforholdene for handicappede og
darligt gdende.

94K mener, at anlaegsbeskrivelsen er meget overordnet og beskriver to
yderpunkter. Der navnes andre Igsninger, men de er ikke beskrevet i
detaljer, og konsekvenserne er ikke vurderet. 94K papeger, at det ikke
fremgdr, hvordan handicappede og d&rligt gdende kan komme til perronerne
under ombygningen. Det fremgar af materialet for sporsaenkningen, at de
eksisterende perroner ikke opfylder kravene i forhold til hgjde, men det
fremgar ikke af materialet for brolgsningen, om der ogsa skal sendres p3
perronhgjderne i forbindelse med denne Igsning. Det fremgar af fagnotatet
om trafikale forhold i forhold til brolgsningen, at den nye bro bygges, sa den
kan hdndtere en fremtidig letbane. Det betragter Aarhus Kommune som
hensigtsmaessigt, men det burde ogsa std i fagnotatet om anlaeg.

Banedanmarks kommentarer:

Miljgredeggrelsens afsnit om kumulative effekter beskriver projektets
miljemaessige pdvirkning som helhed med eksisterende forhold og relevante
vedtagne planer i omrédet. Forste etape af Aarhus Letbane er medtaget i
analysen som en del af 0-alternativet, da denne ventes indviet for evt.
udfgrelse af Banedanmarks projekt. Effekterne af de gvrige planer, som
naevnt af 94K, er ikke medtaget i miljovurderingerne, da der ikke findes
vedtagne planer herfor.

Banedanmark indtaenker tilgaengelighed for kgrestolsbrugere og
gangbesveerede efter gaeldende normer og regler p§ omrddet, hver gang der
planleegges en stgrre aendring af passagervendte anleegselementer. Det
geelder ogs§ dette projekt.
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Adgangsforholdene p8 Aarhus H. for handicappede og gangbesveerede i
byggeperioden er ikke seerskilt beskrevet i miljgredegarelsen, idet de
planlagte adgangsveje for gvrige passagerer vil opfylde tilgaengelighedskrav
pd mindst samme niveau som adgangsforholdene i dag.

I anlaeegsbeskrivelsen for ombygningen af Aarhus H. beskrives de to
hovedlosninger detaljeret, og disse p8virkninger p§ milje og omgivelser er
vurderet i miljgredeggrelsens fagnotater. Det er muligt at traeffe en politisk
beslutning om udelukkende at gennemfgre dele af de beskrevne Igsninger.
Miljoeffekterne vil i s8 fald veere af mindre grad end det beskrevne, hvorfor
disse muligheder betragtes som indeholdt i de miljgvurderede effekter og
derfor ikke er medtaget som selvstaendige lgsninger.

Ifm. sporsaenkning langs eksisterende perroner vil perronhgjden ift. sporet
blive gget. Perronerne tilpasses med henblik p§ at opnd den normmeaessige
perronhgjde. Ifm. udskiftning af Bruuns Bro vil der ikke ske aendringer af
eksisterende perronhgjde.

En evt. ny Bruuns Bro ventes at have styrke til, at en evt. kommende letbane
kan benytte den. Dette er ikke en forudsaetning ifm. projektering af broen,
men ventes at vaere en omkostningsneutral trafikal merveaerdi. Derfor er dette
bekrevet i forbindelse med de trafikale forhold og ikke som en del af
anleegsbeskrivelsen.

94K papeger, at der i fagnotatet om jord og jordforurening flere steder
henvises til bilagsmateriale (f.eks. bilag 2, tabeloversigt over de enkelte
kortlagte arealer), men dette er hverken at finde sidst i fagnotatet eller pd
Banedanmarks hjemmeside, hvor hele VVM-redeggrelsen for elektrificering og
opgradering Aarhus H. - Lindholm ligger.

Banedanmarks kommentarer:

Tekniske bilag til fagnotaterne er af praktiske hensyn ikke tilgeengelige p&
Banedanmarks hjemmeside, men kan rekvireres ved henvendelse. Aarhus
Kommune har allerede p§ samme vis f8et udleveret flere andre bilag efter
henvendelse.

94K ggr opmaerksom pa, at der ved en eventuel ansggning om tilladelse til
grundvandssaenkning og bortledning af forurenet vand skal henvises til
Aarhus Kommune, Vandmiljg og Landbrug.

Banedanmarks kommentarer:
Alle ngdvendige tilladelser vil blive indhentet i detailfasen. I den forbindelse
kontaktes Aarhus Kommune.

94K papeger, at der i fagnotatet for jord er beskrevet generelle retningslinjer i
forhold til jordhandtering. 94K henviser til Aarhus Kommunes hjemmeside for
beskrivelse af geeldende krav og retningslinjer i forhold til korrekt
jordhandtering inden for Aarhus Kommune, herunder udarbejdelse af
jordhdndteringsplaner (http://www.aarhus.dk/da/erhverv/energi-og-
miljoe/Jord/Undersoegelse-af-jord/Klassifikation/Jordhaandteringsplan.aspx).
Al jord inden for jernbanematrikler, som ikke er kortlagt pa V1- eller V2-
niveau, betragtes som udgangspunkt som let forurenet i Aarhus Kommune.

Banedanmarks kommentarer:

Det fremg8r af fagnotatet, at jordh8ndteringsplanen for projektet udfores i
samarbejdet med Aarhus Kommune. I detailfasen inddrages derfor
kommunen og deres gaeldende krav og retningslinjer ift. jordhdndtering,
herunder udarbejdelse af jordhdndteringsplaner.
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94K bemaerker, at et oversvgmmelseskort udarbejdet i forbindelse med
klimatilpasningsplanen 2014 er et screeningskort over oversvgmmelser fra
hhv. nedbgr, stormflod og vandlgb, som viser oversvgmmelser af
banelegemet, samt at der er stremningsveje pa banelegemet gennem Aarhus
Hovedbanegard. P& baggrund heraf papeger 94K, at bygherre bgr foretage en
risikovurdering og understreger, at screeningskortene har en tidshorisont
frem til 2050 og er til screening - ikke til detailprojektering. N&r der ses pa
specifikke detailprojekter og anlaagsarbejder, pointerer 94K, er bygherre
ansvarlig for hhv. at indrette anlaegget/byggeriet, sa det klimatilpasses, og sa
anlaagget ikke pavirker vandets strsmningsveje pd en made, s& strammende
vand eller den oversvgmmelse, vandet kan skabe, skader andre. I
tilpasningen er det ifslge 94K vigtigt ogsa at medtage sdrbarhed og levetid af
anlaegget. 94K oplyser endvidere, at Aarhus Hovedbanegard samt
banelegemet allerede er udpeget som hotspot i klimatilpasningsplanen, og at
hotspots er anlaeg, bygninger eller omrader med hgj vaerdi set ud fra
sundhedsmaessige, kulturelle, historiske, naturmaessige, miljgmaessige og
infrastrukturelle betragtninger.

Banedanmarks kommentarer:

I fagnotat for klimatilpasning af Aarhus H. er der kigget p§ klimaforandringer i
forhold til scenarier, der streekker sig over en periode p§ 100 &r, hvilket lever
op til designlevetiden for anlaeegget.

Aarhus Kommunes screeningskort er ikke brugt til detailprojektering, men
som indikator for risikoomr8der ud fra den antagelse, at de enkelte
kommuner er bedst til at vurdere konsekvenserne p§ lokalt niveau. Udover
screeningskortene er der blandt andet brugt nationale (miljeministeriets
bluespot-kort, samt DMI's vurderinger af fremtidige klimaforandringer i
Danmark) og internationale (IPCC) vurderinger af fremtidens klima.

Banegraven omkring Aarhus H. er markeret som stremningsvej for
overfladevand. Det vurderes at vaere hensigtsmaessigt fortsat at lade
banegraven fungere som streamningsvej ned mod havnen. Banegraven ligger i
kote +6 m og vil derfor til enhver tid ligge hgjere end forventet havniveau.
Det vurderes at veere hensigtsmaessigt, at der i beredskabssituationer, hvor
byzoner i oplandet oversveammes, kan udledes fra banegraven via
eksisterende grofter eller dreaen til havnen.

Aarhus H. er udpeget som hotspot med baggrund i baneg8rdens haje vaerdi i
forbindelse med infrastruktur. Vurderingerne i miljoredeggrelsen er lavet ud

fra klimatiske og hydrologiske betragtninger, og i den henseende er det ikke
et hotspot.

94K bemazerker, at der er foretaget klimatilpasningsprojekter i sdvel Aarhus A
som pa kystnaere arealer, sdledes at 23 havvandstande op til kote 2,5 m
forhindres i at treenge op i Aarhus A. Fremtidige haendelser med hgjere
havvandstande end kote 2,5 m beskytter slusen og digerne ikke imod. 94K
oplyser, at der i den kommende kommuneplan tages udgangspunkt i den
nyeste viden om klimaforandringer, og herved andres pa screeningskort og
fremskrivninger af f.eks. havvandstand. Der arbejdes ud fra IPPC's scenarie
RCP8,5, da den nuveerende udledning af drivhusgasser fglger dette scenarie.
Scenariet RCP8,5 har stgrre pavirkning pa klima og dermed nedbgrsmgnstre
og havvandsstand end anvendte scenarier i klimatilpasningsplanen. Den
nyeste viden viser forventede middelhavvandstandsstigninger pa ca. 0,4 m i
2050, ca. 0,8-1,6 m i &r 2100, og 100 ars-havvandstandshaendelser pa over
kote 2,5 m i ar 2100. Aarhus Vand deler bekymringen vedrgrende afsnittet
om klimatilpasning, da en sankning af sporene formentlig vil gge
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parametrene i negativ retning i hotspot-analysen. I henhold til Igsningen med
saenkning af sporene har Aarhus Vand tre spildevandsledninger pa
streekningen fra Aarhus H. til vest for Frederiks Allé-broen.

De to ledninger leengst mod vest er de mest kritiske og er vitale for
afvandingen af et stort omrade af Frederiksbjerg. I en tidligere dialog med
Banedanmark er det konstateret, at den vestligste ledning (1360 beton
gjestensledning) ikke er i den bedste stand. Et anlaegsarbejde med reducering
af jorddykningen over denne ledning vil formentlig have en negativ
indvirkning pa ledningens holdbarhed. Aarhus Vand er i forbindelse med valg
af denne Igsning indstillet pa at finde en renoveringslgsning for denne ledning,
safremt anlaegsarbejdet kan frigive et areal til en sddan Igsning.

Banedanmarks kommentarer:

En seenkning af sporene vil stille starre krav til afvandingen. Dimensionering
af afvandingen og kravene til afledningen af de ggede vandmeaengder i
fremtiden vil blive vurderet i detailfasen, sandsynligvis med udgangspunkt i
en mikeflood-/mikeurban-analyse.

94K bemeaerker, at havnen er klimatilpasset til oversvemmelser fra havet op til
2,5 m over nuveerende niveau. I fagnotatet om klimatilpasning er det antaget,
at dette er rigeligt, da havniveauet forventes at stige 1,2 m indtil &r 2100 som
en gvre greense fra DMI (i en hverdagssituation, ikke ekstremsituationer eller
kumulerede haendelser).

Banedanmark indg8r gerne i dialog med Aarhus Vand om vandledningen og
mulighederne for arealer til renovering.

94K anerkender, at det kan blive ngdvendigt at fjerne den eksisterende
bebyggelse gst for Bruuns Bro (arkaden) for at kunne etablere en ny bro, men
anser det ud fra en byrumsbetragtning for en fejl ikke at undersgge
mulighederne for opfgrelse af en ny bebyggelse ngjere.

Ud fra det gvrige materiale (anlaagsbeskrivelse og anlaagsbeskrivelser i andre
fagnotater) mener 94K, at vurderingerne virker troveerdige, men papeger
samtidig, at det ikke fremgar af visualiseringerne i materialet, samt at der
mangler en vurdering af en evt. elektrificering af de andre spor pa
banegdrden, da den visuelle pdvirkning i tilfelde af det vil veere stgrre (men
ifglge 94K stadigvaek acceptabel, da banen ligger lavt i forhold til den gvrige

by).

94K mener, at manglen i fagnotaterne pa angivelse af en anbefalet
betragtningsafstand ggr det vanskeligt at vurdere de visuelle konsekvenser,
iseer set fra Frederiks Bro, ligesom 94K spgrger, om der er foretaget en
kvalitetssikring af indleegningen af den digitale model og af indlaegningen i
billederne. 94K finder det vanskeligt at vurdere, om visualiseringerne er
retvisende, hvilket er et af de emner, som Natur og Miljgklagenavnet har lagt
vaegt pd i forbindelse med afggrelser om andre VVM-sager.

Banedanmarks kommentarer:

Indteenkning af arkaden i en ny bro ikke er en del af rammerne for
Banedanmarks projekt. Banedanmark m& bygge det, der er nadvendigt og
tilstraekkeligt for jernbaneprojektet. Ved evt. nedrivning af broen vil dette
blive gennemfart via en ekspropriationsforretning, og erstatningen

vil blive fastlagt af ekspropriationskommissionen, der er uvildig myndighed.
Onskes det politisk at Arkaderne genopbygges, kan dette ske i forbindelse
med en medfinansiering af Aarhus Kommune, eller en anden developer.

Den visuelle model er indarbejdet af Aart Arkitekter og tjekket af COWI. Det
er fundet at hgjder varierer med 10cm i forhold til COWIs interne hgjdemodel.
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Der er til den ene visualisering (ny bro-lgsningen) anvendt vidvinkel (35 mm)
til to billeder og smé billeder i hgjformat. Aarhus Kommunes kravspecifikation
foresl8r, at der som hovedregel tages foto med 35-50 mm braendvidde.
Betragtningsafstanden - forst8et som den afstand, som fotomatchbilledet bar
betragtes fra - vil vaere fglgende:

e 35 mm udprintet i liggende A4-format vil veere ca. 28 cm.
e 55 mm udprintet i liggende A4-format vil vaere ca. 41 cm.

Der er foretaget kvalitetssikring p8 fotomatches og p& den digitale model.
Projektet er lavet efter "kravspecifikation til verificerbare kamera-match".

Som beskrevet i fagnotatet om visuelle forhold, er der til beskrivelsen af de
visuelle forhold udvalgt fem viewpunkter, hvor de visuelle p8virkninger
vurderes at veere seerlig tydelige. Betragtningsafstanden til
projektelementerne varierer derfor de enkelte visualiseringer imellem.
Derudover varierer betragtningsafstanden til de enkelte delelementer inden
for hver enkelt visualisering. Der er efterfglgende taget billeder fra de
udvalgte viewpunkter, der anvendes som udgangspunkt for visualiseringernes
kamera-setup. I fagnotatet er der endvidere redegjort for, hvordan
visualiseringen er udarbejdet i et 3D-model-setup, og at visualiseringen
efterfglgende er bearbejdet i Photoshop. Visualiseringen er afslutningsvis
kvalitetssikret med henblik p§ at sikre, at projektomrddet visualiseres
retvisende ift. det kommende karestrgmsanlaeg, perronforlaengelser og
sporeendringer.

94K oplyser, at pa V1- og V2-kortlagte arealer/matrikler gzelder fglgende
uanset omfang af jordarbejdet: Hvis der skal hdndteres jord i forbindelse med
et givent projekt, skal det indledningsvis afklares, om der inden for
projektomradet tidligere er pavist forurening og/eller er punktkilder fra de
tidligere aktiviteter, som kan have medfgrt forurening. Det skal i givet fald
undersgges, om punktkilderne har givet anledning til forurening. I fagnotatet
er generelle retningslinjer i forhold til jordhdndtering beskrevet. 94K henviser
til Aarhus Kommunes hjemmeside for beskrivelse af gaeldende krav og
retningslinjer i forhold til korrekt jordh@ndtering inden for Aarhus Kommune,
herunder udarbejdelse af jordhandteringsplaner, som for fagnotat for del 1.
Nogle af jernbanestraekningerne er kortlagte eller ligger op ad et kortlagt
areal og beliggende naermere end 250 m til recipient. 94K papeger, at ved
eventuelt anlaegsarbejde inden for disse omrdder skal Region Midtjylland
kontaktes med henblik pa at vurdere, om projektet i disse omrader kraever
tilladelse efter jordforureningslovens § 8. Derudover ligger nogle af disse
banestraekninger samtidig i indvindingsopland, hvorfor anlaegsarbejder i et
omrade som dette kan kraeve en § 8-tilladelse. 94K oplyser desuden, at der
ved eventuel ansggning om tilladelse til grundvandssaenkning og bortledning
af forurenet vand henvises til Aarhus Kommune, Vandmiljg og Landbrug, og
tilfgjer, at jord inden for jernbanematrikler, som ikke er kortlagt pa V1i- eller
V2-niveau, som udgangspunkt defineres som let forurenet i Aarhus
Kommune.

Banedanmarks kommentarer:

Det fremgdr af fagnotatet, at jordhdndteringsplanen for projektet udfores i
samarbejdet med Aarhus Kommune, og at der er behov for andre
myndighedstilladelser, herunder forventeligt §8-tilladelser iht.
Jjordforureningsloven. I detailfasen inddrages derfor kommunen og deres
geeldende krav og retningslinjer ift. jordh8ndtering, §8-ans@gninger,
grundvandssaenkning og bortledning af forurenet vand. Derudover inddrages
Region Midtjylland i detailfasen for at afklare, i hvilke omrdder der kreeves §8-
tilladelser.
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94K forudsaetter, at behovet for klimatilpasning ift. vandlgbskrydsninger
vurderes i den kommende detailprojektering, da 94K er enig i den angivne
vurdering af, at vandlgbskrydsninger bgr undersgges og klimatilpasses.
Safremt projektet indebaerer anlaegsarbejde ved eller i vandlgb, skal dette
tillades af vandlgbsmyndigheden jf. vandlgbsloven, oplyser 94K. Det fremgar
af fagnotatet, at undersggelsesomradet ikke ligger i et seerligt risikoomrade
for skybrud eller oversvgmmelser fra stormflod. 94K bemaerker hertil, at de
fire omrader, der i fagnotatet benaevnes risikoomrader, er fire ud af flere
indsatsomrader i Klimatilpasningsplanen 2014. Ud over de fire naevnte
indsatsomrader er hotspots samt byomrdder udpeget til indsatsomrader. 94K
oplyser, at hotspots er anlaeg, bygninger eller omrader med hgj veerdi set ud
fra sundhedsmaessige, kulturelle, historiske, naturmaessige, miljgmaessige og
infrastrukturelle betragtninger. 94K mener, at de udpegede indsatsomrader
langt fra daekker alle de omrader, hvor Aarhus Kommunes screeningskort for
oversvgmmelse viser risiko for oversvgmmelse fra nedbgr, hav og vandlgb.
Derudover papeger 94K vigtigheden af at medtage stremningsvejene for
overfladevandet.

Banedanmarks kommentarer:
Vandlobskrydsninger projekteres naermere i detailfasen, hvor der ogs§ vil
vaere en dialog med kommunerne og ansggning om ngdvendige tilladelser.

Banegraven omkring Aarhus H. er markeret som stromningsvej for
overfladevand. Det vurderes at vaere hensigtsmeaessigt fortsat at lade
banegraven fungere som stregmningsvej ned mod havnen. Banegraven ligger i
kote +6 m og vil derfor til enhver tid ligge hgjere end forventet havniveau.
Det vurderes at veere hensigtsmaessigt, at der i beredskabssituationer, hvor
byzoner i oplandet oversvommes, kan udledes fra banegraven via
eksisterende grofter eller dreen til havnen.

Det laveste punkt i banegraven ligger i kote +6 m, og der forventes derfor
ikke risiko fra stormflod fra havet.

Det angives i fagnotatet, at bl.a. Aarhus Kommune tillader, at aflgbet fra
oplande under 5 hektar kan saettes til min. 5 I/s. 94K bemaerker, at kravet til
aflgbet vurderes ud fra recipient og lokale forhold i gvrigt, og at det altsa ikke
altid geelder, at der kan afledes min. 5 I/s.

Banedanmarks kommentarer:

Séfremt variationerne i tilforslen af vand er store i forhold til recipientens
(vandlgbets) kapacitet, er det ngdvendigt at etablere forsinkelse.
Udformningen af grgfterne vil ved detailprojekteringen fastleegges naermere,
ud fra en vurdering af deres ngdvendige kapacitet i forhold til nuvaerende og
fremtidige nedbgrsforhold. Det skal sikres, at recipienterne i fremtiden kan
modtage de ogede maengder vand fra baneafvandingen.

Hvor projektet medfgrer, at der bliver nedlagt fredskovsarealer og
naturarealer, gnsker 94K, at erstatningsskov og erstatningsnatur bliver
placeret inden for Aarhus Kommunes greaenser. I forhold til § 3-afgraensning
gnsker 94K, at det preeciseres, at det er arealets fremtraeden i felten, der er
afggrende for, hvorvidt et areal er omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3.
94K mener desuden, at formuleringen i fagnotatet; "Permanent inddragelse af
arealer med beskyttet natur omfatter generelt s& begraensede omrader, at
miljepavirkningen i praksis er ubetydelig" burde have vaeret sendret til
"Permanent inddragelse af arealer med beskyttet natur omfatter samlet for
hele projektet s& begraensede omrader, at miljgpavirkningen pa nationalt
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niveau i praksis er ubetydelig, mens den lokale pavirkning kan vaere
vaesentlig negativ". Mht. N2000 Brabrand Sg med omgivelser, hvor der i
kanten af habitatnatur af ege- og blandskov fzeldes “... et mindre antal traeer.
Pavirkningen vurderes at veere sa lille, at den ingen konsekvenser har for
naturtypens aktuelle eller fremtidige bevaringsstatus. Derfor er der ikke
foresldet afvaergeforanstaltninger” papeger 94K, at der i fagnotatet angives,
at der faeldes ét tree. Safremt denne vurdering i det endelige projekt sendres
vaesentligt, gnsker 94K, at emnet tages op til fornyet vurdering. @st for
Geding Sg, hvor broen ved Magdalene Markvej i Aarhus Kommune foreslas
nedlagt, er der mose med naturvaerdi II, som pavirkes, og 94K mener, det er
sveert at genskabe og gnsker i stedet, at erstatningsvejen placeres pa
landbrugsarealerne op til mosen, s& mosen og vandlgbet ikke pavirkes
hverken i anlaegs- eller driftsfasen. 94K pointerer, at anlaeg af ny markvej
ikke ma ske naermere end 8 m fra moseden og skal placeres uden for § 3-
beskyttet mose.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark arbejder gerne for mulighederne for lokal placering af
erstatningsskov, s8fremt det kan aftales med Miljostyrelsen, og s8fremt der
kan indg8s en aftale med kommunerne om kommunale
skovrejsningsprojekter. Erstatningsnatur placeres s vidt muligt lokalt, eller
hvor det indg8r i en sammenhaeng med anden natur eller kan fungere som
biotoper for eksisterende bestande af beskyttede arter. Erstatningsnatur
placeres efter frivillige aftaler p§ steder, hvor der er egnede arealer, der har
potentiale til at udvikle sig til beskyttet natur. Det er derfor ikke altid muligt
at tilgodese lokale forhold, men det sikres, at projektets samlede p8virkning
af beskyttet natur kompenseres med udlaeg af ny natur.

Det er arealets fremtraeden i felten, der er afggrende for, hvorvidt et areal er
omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3. Derfor er der ogs8 besigtiget arealer,
der ud fra luftfoto er vurderet til at veere omfattet af naturbeskyttelseslovens
& 3. Kommunerne kontaktes i detailfasen med henblik p§ evt. eendringer i den
offentligt tilgaengelige registrering pd miljoportalen, da kommunerne er
myndighed for beskyttet natur.

Det er rigtigt, at der, for den enkelte biotop, kan vaere en vaesentlig lokal
pdvirkning, men eftersom der etableres erstatningsnatur, vurderes det, at
pdvirkningen fra projektet som helhed er ubetydelig. For storstedelen af de
berarte naturomr8der inddrages kun mindre dele af det samlede
naturomr8de, og der er s8ledes ikke tale om vaesentlige lokale p8virkninger.

Hvis der i detailprojekteringen fremkommer a&endret omfang af bl.a. feeldede
treeer, vil p8virkningens omfang og behovet for afvaergeforanstaltninger blive
revurderet. S&fremt det ud fra en tilpasning i detailfasen er muligt at laeagge
erstatningsveje og arbejdsarealer uden at bergre beskyttet natur, vil det blive
indarbejdet for at minimere eller undg8 pdvirkning af beskyttet natur.

94K mener, at fagnotaterne om stgj er meget overordnede, og at det ikke
fremgar, hvilke beregningsforudsaetninger der er anvendt (den nuvaerende
togdrift eller den fremtidige med leengere tog). 94K finder det sdledes svaert
at komme med en mere konkret udtalelse, herunder om naboerne bliver
beskyttet mod vaesentlige stgjgener.

Banedanmarks kommentarer:

Elektrificeringen af straekningen mellem Aarhus og Lindholm vil ikke p8virke
driftssituationen i forhold til togmaengde og hastighed. I fagnotatet om
elektrificering er stgj i driftsfasen ikke behandlet, idet der ikke indg8r
hastighedsforagelser og dermed ingen ggede stgjgener.
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I fagnotatet for hastighedsopgradering behandles stgj i driftsfasen for en
hastighedsopgraderet og elektrificeret bane.

O-alternativet er situationen i 2030, hvor hastighedsopgraderinger af
jernbanen p8 streekningen ikke udfores. Naboprojekter (elektrificering Aarhus-
Lindholm, hastighedsopgradering Hobro-Aalborg, projekter syd for Aarhus
m.fl.) udfores fortsat, og der udfgres ligeledes elektrificering og
kapacitetsudvidelse af Aarhus H. Trafikmaengden p§ straekningen i 0-
alternativet er den samme som i projektalternativet (samme antal tog og
samme togleengder).

Miljostyrelsen har fastsat vejledende stgjgreenser for stgj fra jernbaner. De
fremgdr af et tillaeg fra juli 2007 til Miljostyrelsens vejledning nr. 1/1997.
"Staj og vibrationer fra jernbaner". Stgjisolering kan tilbydes til boliger, der
bliver stajbelastede som fglge af hastighedsopgraderingen Aarhus-Hobro. Der
kan tilbydes tilskud til facadeisolering, dvs. i praksis til udskiftning af
almindelige vinduer med lydisolerende vinduer mv. Banedanmark indg8r
gerne i dialog med Aarhus Kommune i detailfasen med hensyn til stgj.

Vedr. elektromagnetisme papeger 94K, at der i fagnotatet naevnes et antal
ejendomme, men ikke hvor de ligger, samt at Igsningen udskydes til
detailprojekteringen. 94K finder det positivt, at der er medtaget
afveergetiltag, og mener, at de bgr indgd som vilkar i VVM-tilladelsen -
herunder om der er pavirkninger for borgere, som passerer via broerne, eller
om der er pavirkninger i butikkerne, hvis Bruuns Bro-arkaden opretholdes.

Banedanmarks kommentarer:

Sundhedsstyrelsens forsigtighedsprincip omfatter boliger der udsaettes for
elektromagnetisk p8virkning i laengere tid. Risikoen omfatter ikke en akut
p8virkning for forbipasserende.

94K er enig i vurderingen af, at afvandingssystemet skal klimatilpasses ved at
tage hensyn til fremtidige ggede vandmaengder fra nedbgr og i vandlgb.
Derudover er 94K enig i, at det skal sikres, at banen ikke afskaerer
eksisterende strgmningsveje for vandet, og at det er en fordel at adskille
banens afvanding fra draen og andet overfladevand. 94K mener dertil, at
vandlgbskrydsninger bgr undersgges og klimatilpasses i detailprojekteringen.
S&fremt projektet indebaerer anleegsarbejde ved eller i vandlgb, oplyser 94K,
at dette skal tillades af vandlgbsmyndigheden jf. vandigbsloven.
Vandlgbsmyndigheden bemaerker desuden, at de for de kommunale vandlgb
har nye opmalinger, som kan bruges til beregninger i VASP. Der er ogsa for
de enkelte vandlgb vurderet vandlgbsspecifikke manningtal. S&fremt der
andres pa udledninger til recipienter, oplyser 94K, at der skal indhentes
tilladelser ved Aarhus Kommune til dette. Mht. krav til forsinkelsesvolumener
ift. hydraulisk belastede recipienter bemaerker 94K, at vurderinger om
udledninger altid foretages ud fra lokale forhold, og at der ogsa er krav til
rensning fgr udledning. Her kraeves 200-250 m® vadt bassin/red. hektar. 94K
papeger, at vandet alternativt kan nedsives fra overfladen, der hvor det kan
lade sig ggre ift. grundvandsinteresser, jordbundsforhold mv. 94K undrer sig
desuden over, at beskrivelsen i fagnotatet vedr. banens forlgb langs og
igennem omrader, hvor der er risiko for oversvgmmelse fra skybrud samt fra
vandlgb og sger, er i overensstemmelse med Aarhus Kommunes
klimatilpasningsplan, men ikke er det i de to andre fagnotater for
klimatilpasning. 94K er ydermere enig i oplistningen af
afvaergeforanstaltninger i anlaegsfasen og mener, at denne formulering bgr
overfgres til de to tilsvarende fagnotater. 94K papeger endelig, at det ved
specifikke detailprojekter og anlaegsarbejder er bygherre, der er ansvarlig for
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hhv. at indrette anleegget/byggeriet, sa det klimatilpasses, og for at anlsegget
ikke pavirker vandets stremningsveje pa en made, sa strammende vand eller
den oversvgmmelse, vandet kan skabe, skader andre.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark indg8r gerne i dialog med kommunerne i detailfasen omkring
vandlgbskrydsninger, og modtager gerne evt. data, der mitte vaere relevante
for projektering. Ngdvendige tilladelser vil blive indhentet i detailfasen.

S8fremt variationerne i tilforslen af vand er stor i forhold til recipientens
(vandlobets) kapacitet, er det ngdvendigt at etablere forsinkelse.
Udformningen af grafterne vil ved detailprojekteringen fastlaegges naermere,
ud fra en vurdering af deres ngdvendige kapacitet i forhold til nuveerende og
fremtidige nedbgrsforhold. Det skal sikres, at recipienterne i fremtiden kan
modtage de ggede maengder vand fra baneafvandingen.

Banegraven omkring Aarhus H. er markeret som strgmningsvej for
overfladevand. Det vurderes at vaere hensigtsmaessigt fortsat at lade
banegraven fungere som strgmningsvej ned mod havnen. Banegraven ligger i
kote +6 m og vil derfor til enhver tid ligge hgjere end forventet havniveau.
Det vurderes at veere hensigtsmeessigt, at der i beredskabssituationer, hvor
byzoner i oplandet oversvemmes, kan udledes fra banegraven via
eksisterende grofter eller dreaen til havnen.
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Aarhus H.

Flere borgere og virksomheder udtrykker modvilje mod de foresldede planer
om - i en af to undersggte Igsninger - at skabe det forngdne fritrum over
sporene. Det gaelder bl.a. 5B, 17B, 19B, 29B, 49VAR, 55BAR, 59BAR, 93B og
115V.

5B foreslar, at kgreledningerne slutter ved Bruuns Bro, samt at perronerne
forleenges mod Ringgadebroen. Desuden foreslar 5B med henvisning til
projektets gkonomi en bred perron med rullefortove, der kan fgre
passagererne til forskellige tog, fremfor at anlaegge flere perroner. Det vil
ifalge 5B samtidig give mulighed for, at rutebilerne kan bruge den ny friplads
og benytte den overdaekkede banegard.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har i forbindelse med den indledende projektering undersagt en
mulighed for at etablere nye perroner mellem Bruuns Bro og Frederiks Allé og
samtidig fjerne de fleste spor gennem perronhallen samt under Bruuns Bro og
Vandrehallen. Lasningen undg8r dermed at skabe gget fritrum under s§vel
Bruuns Bro som under Vandrehallen for dermed at billiggare projektet. Som
en konsekvens heraf frigores et areal i perronhallen samt gst for
Vandrehallen, ligesom 5B foresl8r. Lasningen har imidlertid vist sig at vaere
okonomisk p8 niveau med de to hovedlgsninger, men samtidig at have
vaesentlige uhensigtsmeaessigheder i forhold til disse. Lgsningen har meget
store konsekvenser for, hvordan togdriften kan gennemfgres i fremtiden, som
er mindre fleksible end de ovrige losninger. Desuden giver lgsningen store
konsekvenser for trafikken under udforelse og p&forer ligeledes
togoperatagrerne ungdige driftsomkostninger i fremtiden. Lgsningen er derfor
fravalgt.

Omfanget af togtrafik til og fra Aarhus H. er af et s8dant omfang, at der er
behov for et vist antal perronspor til fordeling af tog og passagerer. Hvis alle
tog til og fra Aarhus H. skal kunne holde ved samme perron, vil dette give
passagererne uhensigtmeaessigt lange g8afstande selv ved anvendelse af
rullefortov eller lignende. Banedanmark ser ingen gkonomiske fordele i at
etablere en s§ lang perron med de deraf folgende omlaegninger af sporarealet
i forhold til etablering af flere perroner parallelt.

17B og 19B foretraekker sporsankning frem for nedrivning af Bruuns Bro og
Vandrehallen. 19B er desuden tilhaenger af 320 m perroner, et nyt spor 8
samt elevatortdrne til alle perroner fra Bruuns Bro for at skane
gangbesveerede passagerer.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark noterer sig opbakningen til dele af de fremlagte
lasningsmuligheder. Der vil fra politisk side blive taget stilling til, hvilken
losning der skal gennemfgres.

Det vil vaere muligt at etablere elevatorer til perronerne fra en ny Bruuns Bro,
men dette er ikke en del af projektet, der blot skaber muligheden for
elektrificering ved en gget frihgjde.
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29B foreslar, at de normale udgaver af kgreledning erstattes af en fast
kobberskinne monteret pa kortest mulige isolatorer ophaengt under Bruuns
Bro og Vandrehallen mellem de baerende dragere — med henvisning til, at en
sadan konstruktion vil vaere forsvarlig og billigere end det, som er foresldet i
VVM-undersggelsen, samt at togene kgrer relativt langsomt ved perronerne.
29B tilfgjer, at man eventuelt kunne reducere de bzerende dragere under
Bruuns Bro og Vandrehallen i hgjden lokalt, efter at ekstra afstivning er
monteret mellem de nuvaerende dragere.

Banedanmarks kommentarer:

Ved elektrificering under Bruuns Bro sgger Banedanmark naturligvis at
etablere et karestreamsanlaeg, der tager hgjde for anlaagsomkostninger,
eksisterende forhold og fremtidig drift. Der findes flere muligheder for at
reducere p§ systemhgjden af anlaegget og derved komme under eksisterende
lave broer - iseer ved lav hastighed. Bruuns Bro og Vandrehallen er dog s§
lave, at der ikke findes muligheder for at f§ systemet under disse uden af oge
frihgjden under dem. Der findes dog flere muligheder for at reducere den
nadvendige frihgjde under broen og derved reducere, hvor meget frihgjden
skal sges. Disse vil naturligvis fortsat blive afsogt, s8ledes at der
eksempelvis ikke sporsaenkes i ungdvendigt omfang, under hensyntagen til
anlaegsgkonomi, eksisterende forhold og fremtidig drift. Banedanmark
etablerer dermed det ngdvendige og tilstraekkelige til, at elektrificeringen kan
gennemfores.

En mulighed for at gge fritrummet under Bruuns Bro ved at reducere
bjeelkernes hgjde og afstive konstruktionen p§ anden vis er undersagt i
forbindelse med den indledende projektering. Lasningen er dog fravalgt, idet
konstruktionernes baereevne ikke var tilstreekkelig til at skaffe det forngdne
fritrum. Desuden indebeerer Igsningen vaesentlige konstruktionsmeaessige risici,
som ikke kan opvejes af den mindre gkonomiske besparelse i forhold til
etablering af en ny bro.

47VAR gnsker at vide, om den del af Bruuns Galleri, der ligger pd Bruuns Bro,
nedrives og papeger endvidere, at det ikke kan lade sig ggre at spaerre
Bruuns Bro i et ar, som det er planlagt i projektet. 47VAR og 60BAR
efterspgrger samtidig de gkonomiske beregninger for de to foresldede
Igsninger ved Aarhus H., og 60BAR problematiserer at skulle forholde sig til
de to Igsninger uden at kende en evt. prisforskel. Endelig undrer 47VAR sig
over, at Banedanmark ikke har undersggt muligheden for at anleegge Aarhus
H. som en saekbaneg%rd, hvortil lokomotiverne kan skubbe vognene.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark nedriver ikke Bruuns Galleri. Den del af broen, som giver
adgang dertil, g8r over Vaerkmestergade og ikke over sporene, hvorfor der
ikke er behov for gget frihgjde pa dette sted.

En midlertidig lukning af en central gade i Aarhus vil naturligt medfgre gener
for trafikken, men vurderes gennemfgrbar. Det vil i de kommende faser af
projektet blive planlagt neermere, hvordan trafikken afvikles bedst muligt.

Da projektet endnu ikke er faerdigbearbejdet og kontrolleret, er
anleegsoverslagene endnu ikke offentliggjort. De endelige tal lzegges frem til
den politiske beslutningsproces medio 2017.

Aarhus H. er i dag en saeekbanegdrd, hvor alle tog skal ind og ud af
baneg8rden i samme retning. 47VAR foresldr en mulighed for at benytte
lokomotiver i den ende af toget, der stopper udenfor perronhallen og Bruuns
Bro for derved at undg§ fritrumsproblematikken. Indrettes banegdrden
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udelukkende til skubbende lokomotiver, som der i forvejen ikke korer mange
af i Danmark, vil det ikke vaere hensigtsmeessigt for en fleksibel drift, da flere
operatarer vil foretraekke af anvendte mindre togsaet til den karte trafik. De
fleste eldrevne tog, som karer i Danmark nu, og ogsd dem man bedst kan
forestille sig vil blive kobt fremover, er togseet af kortere stammer, der saettes
sammen, og som ikke kun har brug for stream i den ene ende af sattet.

48VAR spgrger, om anlaegsarbejdet vil give gener for de butiksdrivende ved
Aarhus H.

Banedanmarks kommentarer:

Anlaegsarbejdet kan ikke undg§ at give gener i forbindelse med omlaegning af
veje og omlaegning af trafik. Under udfgrelsen vil det tilstreebes at
gennemfaore de trafikale omlaegninger under hensyntagen til de lokale aktarer
i omr8det.

93B er imod at fijerne butikkerne pa Bruuns Bro, bortset maske fra en enkelt
ved Stiften, og 49VAR mener, at forslaget om at nedrive Bruuns Bro vil
gdelaegge et byrum og skabe et bleesende tomrum midt i Aarhus og undrer
sig over, hvorfor det ikke er gennemtaenkt, samt hvorfor de erhvervsdrivende
ikke er inddraget i beslutningsprocessen tidligere. Desuden gnsker 49VAR at
vide, om Banedanmark har taenkt pa skonomien hos de erhvervsdrivende og
andre, der bliver pavirket af projektet.

Banedanmarks kommentarer:

Det er ikke Banedanmarks vurdering, at den skitserede nye bro vil give
anledning til et mindre attraktivt byrum. Den endelige indretning af broens
vejarealer mv. vil ske i teet dialog med vejmyndigheden (Aarhus Kommune),
hvorfor det fremlagte blot er indledende skitser og visualiseringer af
muligheder.

Hvis Bruuns Arkade nedrives som folge af projektet, vil dette forventeligt ske
ved en ekspropriation, hvor ekspropriationskommissionen fastsaetter en
erstatningssum p& baggrund af den givne ejendom.

De lokale erhvervsdrivende er inddraget i den offentlige horing i efter§ret
2016 pd lige vis med den ovrige offentlighed. Ligeledes afholdt Banedanmark i
2014 en idefasehgring, hvor der kom flere forslag ind, som er beskrevet i et

tidligere hgringsnotat.

50VAR spgrger, hvordan en evt. sporseenkning skal gennemfgres i etaper,
herunder om Banedanmark arbejder med en etapeplan, samt om
Banedanmark kender prisen pa de to foresldede Igsninger. Endvidere spgrger
50VAR, om der vil blive frigivet arealer til andre formal i forbindelse med
projektet — eksempelvis ved havning af Vandrehallen, hvor der frigives
arealer gst for Vandrehallen.

Banedanmarks kommentarer:

Den endelige udfgrelsesplan er endnu ikke udarbejdet. Projektet skal
koordineres med bl.a. gvrige projekter pd jernbanen. I den politiske
beslutningsproces kan det blive aftalt at gennemfgre projektet i etaper.

Hvis Vandrehallen udskiftes, er det for at forlaenge perronerne ind under
Vandrehallen og ud pd den anden side. Det efterlader kun et relativt lille areal
@st for Vandrehallen. Der vil 0gs§ fortsat vaere behov for at kunne kore
godstog til havnen.
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51BAR spgrger, hvorfor Bruuns Arkade ikke genopf@gres som led i den
foresldede Igsning, hvor Bruuns Bro nedrives.

Banedanmarks kommentarer:

Indteenkning af arkaden i en ny bro er ikke en del af rammerne for
Banedanmarks projekt. Banedanmark m& bygge det, der er ngdvendigt og
tilstraekkeligt for jernbaneprojektet. Ved evt. nedrivning af broen vil dette
blive gennemfgrt via en ekspropriationsforretning, og erstatningen

vil blive fastlagt af ekspropriationskommissionen, der er uvildig myndighed.
Onskes det politisk at Arkaderne genopbygges, kan dette ske i forbindelse
med en medfinansiering af Aarhus Kommune, eller en anden developer.

59BAR og 93B udtrykker utilfredshed med planerne om at nedrive
Vandrehallen, og 53BAR gnsker at vide, om Vandrehallen kan genopbygges i
samme stil og stand som den eksisterende, samt om anlagstiden og
omkostningerne begraenses vaesentligt, hvis man ifm. en
sporsaenkningslgsning ikke forleenger perronerne.

Banedanmarks kommentarer:
Den endelige udformning og arkitektoniske bearbejdning af en ny vandrehal
fastlaegges i de kommende faser.

Udskiftning af Vandrehallen sker kun for at skaffe det forngdne fritrum hvis
perronforleengelser ngdvendigger, at togene fgres ind under Vandrehallen.

54BAR gnsker at vide, om det vil vaere muligt at komme til den foresldede ny
perron 8 inde fra Vandrehallen.

Banedanmarks kommentarer:
Perron 8 er et tilvalg, som kun vil vaere tilgaengelig fra Bruuns Bro.

55BAR vil vide, om spor 0 ved letbanen kommer til at ligge hgjere end nu ved
en evt. sporsaenkning.

Banedanmarks kommentarer:

Det er muligt, at letbanen f8r perroner, som er hajere end de ovrige perroner.
Da letbanen kreever mindre fritrum, har letbanen ingen problemer med at
komme under hhv. Bruuns Bro og Vandrehallen.

56BAR pointerer, at lgsningen vedr. en ny Bruuns Bro muligggr et nyt byrum,
hvis man forstaerker og ombygger de rgde tage.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har ikke undersggt mulighederne for inddragelse af
perrontagene eller andre naerliggende omr8der til etablering af et nyt byrum,
da dette ligger underfor, hvad der er nadvendigt for opfyldelse af projektets
formél.
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51BAR gnsker at vide, hvor mange meter perronerne skal forlaenges.

Banedanmarks kommentarer:
I dag er perronerne omkring 250 m. Planen er, at perronerne skal forleenges
til ca. 320 m.

55BAR spgrger, om det vil give problemer med terraenudligning omkring
banegardspladsen, hvis man haever Bruuns Bro, og om der vil komme en
bakke pa kgrebanen. Desuden undrer 55BAR sig over, at Banedanmark kun
har preesenteret to forslag, og spgrger, om man f.eks. kan flytte banegarden
til mellem Frederiks Bro og Bruuns Bro. Endelig spgrger 55BAR samt 49VAR,
hvorfor Banedanmark ikke har ivaerksat en 8ben idekonkurrence pa et
tidligere tidspunkt i hgringsfasen, samt hvorfor Banedanmark ikke tidligere
har inddraget beboerne eller de prgrende i omradet nzer Aarhus H. Samtidig
gnsker 47VAR at vide, om Bruuns Galleri er blevet inddraget i projektet. Hertil
svarede Bruuns Galleri (50VAR) pd borgermgdet i Aarhus, at Bruuns Galleri
har fulgt med i pressen og primaert ad den vej er blevet opmaerksomme pa
problemstillingen vedr. de to Igsninger ved Aarhus H. 50VAR understregede,
at Bruuns Galleri har veeret i dialog med Banedanmark. 60BAR undrede sig
over, at Bruuns Galleri og flere politikere ikke har hgrt mere om projektet.

Banedanmarks kommentarer:

Den eksisterende Bruuns Bro har en stor konstruktionstykkelse, grundet
broens alder. Med en ny bro er det muligt at etablere en bro med en mindre
tykkelse og derved bevare niveauet for vejen, séledes at der ikke vil ske
hajdejustering i vejbanen, samtidig med at der skabes gget frihgjde under
broen.

Banedanmark har i forbindelse med den indledende projektering undersggt en
mulighed for at etablere nye perroner mellem Bruuns Bro og Frederiks Allé og
samtidig fjerne de fleste spor gennem perronhallen samt under Bruuns Bro og
Vandrehallen. Lasningen undg8r dermed at skabe gget fritrum under s8vel
Bruuns Bro som under Vandrehallen for dermed at billiggore projektet.
Lasningen har imidlertid vist sig at vaere skonomisk p8 niveau med de to
hovedlgsninger, men samtidig at have vaesentlige uhensigtsmaessigheder i
forhold til disse. Lgsningen har meget store konsekvenser for, hvordan
togdriften kan gennemfgres i fremtiden, som er mindre fleksible end de gvrige
lgsninger. Desuden giver lgsningen store konsekvenser for trafikken under
udfgrelse og péfarer ligeledes togoperatarerne ungdige driftsomkostninger i
fremtiden. Lgsningen er derfor fravalgt.

I 2014 er afholdt en idefasehgring af projektet og i efterdret 2016 er afholdt
en offentlig haring pd baggrund af VVM-materialet. I begge perioder har
offentligheden givet horingssvar med gode input til projektet. Der er inden
offentlighedsfasen taget kontakt til saerligt bergrte grundejere samt vaeret en
god dialog med relevante kommuner.

50VAR spgrger, om trafikken i Veerkmestergade kan bevares gennem hele
anlaegsfasen ifm. nedrivning af Bruuns Bro, samt om varelevering til
butikkerne pavirkes af projektet.

Banedanmarks kommentarer:

Vurderingen er, at trafikken p§ Veerkmestergade kan opretholdes i langt
stgrstedelen af anlaegsperioden i losningen, hvor Bruuns Bro nedrives. Ved
sporsaenkning kan det give stgrre problemer, da der skal anlaegges
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arbejdsarealer til bl.a. fundamentarbejde. Der skal findes en lgsning p§
vareindleveringen.

9B mener ikke, at den nuvaerende banegard er bygget til en by af Aarhus'
stgrrelse, og at Aarhus H. derfor bgr ombygges med stgrre frihgjde til togene,
laengere perroner og mere plads til passagererne. 9B understreger, at en ny
Bruuns Bro kan bygges med frit spaend og altsd ikke pa piller som i dag, og at
man derfor bgr bevare banegardsbygningens stil udvendigt og indvendigt Igfte
gulvet op med en bro. Det vil ifglge 9B samtidig muligggre en bredere
vandrehal, ligesom perronerne kan forleenges mod @st. 9B foreslar endvidere,
at hele omradet mellem Bruuns Bro og Frederiks Allé overdsekkes med plads
til cykler, taxier, busser og letbane samt parkering for zerindekgrsel. 9B
pointerer endelig, at der ikke behgver vaere butikker inde pa banegarden, der
i dag har et stort butikscenter som nabo, samt at den nuvarende indretning
af cykelparkeringen og ulovligt parkerede biler ved Aarhus H. betyder, at
gdende og busser vanskeligt kan passere Bruuns Bro. I den forbindelse
foreslar 9B, at der laves en lov, der ggr det ulovligt at parkere ved kantstenen
i gader, hvor der kgrer busser og sporvogne. 9B haber ydermere, at projektet
om en tunnel under Marselis Boulevard skrottes og fores|dr, at der bygges en
midlertidig bro for fodgaengere og cyklister mellem Orla Lehmans Allé og
Helgolandsgade, inden Bruuns Bro evt. nedrives.

Banedanmarks kommentarer:

Det er teknisk muligt at bygge en bro uden piller, men vurderingen er, at
dennes baereevnekrav vil gore den ungdvendigt omkostningstung. Hvis
l@asningen hvor vandrehallen haeves veelges, vil perronerne bliver forleenget
ind under vandrehallen.

En overdaekning af banegraven mellem Bruuns Bro og Frederiks Allé eendrer
ikke p& behovet for ombygning af Aarhus H. Det er endvidere Banedanmarks
opfattelse, at overdaekning af banegraven mellem Bruuns Bro og Frederiks
Allé kan etableres, uagtet hvilken lgsning for elektrificering og
kapacitetsudvidelse af Aarhus H. der veelges.

Indretningen af en ny vandrehal skal udformes i samarbejde med DSB.

Det har indledende veaeret undersggt at bygge en bro over banen et andet sted
end det nuvaerende. Det har ogs8 veeret undersogt at bygge midlertidige
losninger. Disse muligheder er dog fravalgt, da de viste sig at veere
uforholdsmeessigt dyre i forhold til gevinsterne. I stedet arbejdes der nu med
en etapeopdeling af arbejderne s§ der ikke arbejdes med Vandrehallen og
Bruuns Bro samtidig. Dermed vil omvejen for gdende veere begraenset.

98B mener, at man ved at fjerne Bruuns Arkade mister et veerdifuldt byggeri,
der har tilfgrt Bruuns Bro en arkitektonisk og idémaessig fornyelse, ligesom
den bygningsmaessige sammenhang mellem Banegardspladsen og MP Bruuns
gade forsvinder, og hjgrnet af Bruuns Galleri og dets nordfacade blotleegges.
98B mener, at nedrivning af et godt, 13 ar gammelt byggeri ikke virker
hensigtsmaessigt, og at det vil stride mod kommunens politik for baeredygtige
Igsninger. Endvidere papeger 98B, at en sporsaenkningslgsning vil have en
kortere estimeret anlaegsperiode end Igsningen, som bl.a. involverer
nedrivning af Vandrehallen. P38 den baggrund anser 98B
sporsankningslgsningen som den bedste Igsning.
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Banedanmarks kommentarer:

Nedrivning af bygningerne p8 Bruuns Bro er ngdvendige, hvis broen skal
udskiftes. Da Bruuns Arkade st8r direkte ovenp8 Bruuns Bro, vil det ikke vaere
en realistisk teknisk lgsning at lade bygningen st8, hvis frihgjden under skal
gges.

Banedanmark noterer sig stgtten til sporsaenkningslgsningen.

100B opfordrer til, at cyklisters forhold indtaenkes i den fremtidige Igsning for
Bruuns Bro for at understgtte Aarhus Kommunes gnske om en ambitigs
cykelpolitik, herunder understgttelse af igangveerende projekter sdsom
Cykelby Aarhus og Smart Mobilitet. Dette indebezerer ifglge 100B bl.a.
prioriteret fremkommelighed for cyklister og blgde trafikanter over Bruuns
Bro, funktionel cykelparkering med stor kapacitet, neddrosling af biltrafik pa
Bruuns Bro med henblik pa bedre fremkommelighed for pendlere og
trafikanter generelt samt en ny cykelforbindelse fra Bruuns Bro til
Veerkmestergade, som samtidig abnes for cykeltrafik.

Banedanmarks kommentarer:

I en eventuel Igsning hvor Bruuns Bro skal bygges om, vil der skulle indrettes
et nyt byrum p8 den nye bro. Dette byrum vil veere bredere end det
nuveerende og efterlader plads til mere 8bne byrum, med eksempelvis
dedikerede cykelstier. Byrummet vil skulle udvikles i samarbejde med Aarhus
Kommune. Aarhus Kommune er i gang med at bygge et nyt cykelhus ved
siden af Bruuns Bro, som vil bidrage til bedre cykelparkeringsforhold i
omrédet.

103B efterspgrger den forventede restlevetid for Bruuns Bro, da det ifglge
103B kan have betydning for, hvorndr broen uafhaengigt af det aktuelle
projekt ma lukkes for renovering eller genopfgrelse. Tilsvarende mener 103B,
at Banedanmark undersgger, hvorvidt dele af taget over perronhallen kan
anvendes til f.eks. cykelparkering eller en supplerende adgangsvej fra Bruuns
Bro til vandrehallen. Hvis Bruuns Arkade bevares eller genopfgres, kan
adgang til perronhallens tag ifglge 103B ske via en passage gennem arkaden.
Endvidere foreslar 103B, at Banedanmark i forbindelse med en evt.
nedrivning og genopbygning af Bruuns Bro etablerer en interimsforbindelse i
form af en fodgaenger- og cykelbro mellem Halls Sti og Orla Lehmanns Allé -
evt. med perronadgang fra denne bro.

Banedanmarks kommentarer:

Den forventede restlevetid pd broen er ansl8et til minimum 40 8r. Det vil
derfor ikke vaere et element i vurderingen af, hvorvidt den ene eller den
anden lgsning gennemfgres. En udnyttelse af perrontaget til cykelparkering er
ikke undersggt som en del af elektrificeringsprojektet. Banedanmark henleder
opmaerksomheden p§ kommunens planer om et nyt cykelparkeringshus ved
Hall Sti.

Det har indledende veeret undersggt at bygge en bro over banen et andet sted
end det nuvaerende. Det har ogs8 veeret undersogt at bygge midlertidige
losninger. Disse muligheder er dog fravalgt, da de viste sig at veere
uforholdsmeaessigt dyre i forhold til gevinsterne. I stedet arbejdes der nu med
en etapeopdeling af arbejderne, s§ der ikke arbejdes med Vandrehallen og
Bruuns Bro samtidig. Dermed vil omvejen for gdende veere begraenset.

115V, Bruunsgade Sammenslutning af 1931 samt Gadeforeningen
Jaegergardsgade, frygter, at evt. opfgrelse af en ny vandrehal og en ny
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Bruuns Bro far gkonomiske konsekvenser for butikkerne i M.P. Bruunsgade og
Jeegergardsgade, der reekker laengere end de 12 maneder, hvor M.P.
Bruunsgade planlaagges spaerret. 115V har pa den baggrund et stort gnske
om, at sporsankningslgsningen veaelges.

Banedanmarks kommentarer:
Banedanmark noterer tilslutningen til sporsaenkningslgsningen.

123F, Dansk Industri, opfordrer til, at man i meget hgj grad har fokus pa at
minimere de trafikale gener for vejtrafikken i Aarhus og understreger, at det
er af afggrende betydning for erhvervslivet, at der er gode muligheder for
effektiv transport af bade vej- og banegods til og fra Aarhus Havn.

Banedanmarks kommentarer:

Gennem den kommende planleegningsfase vil Banedanmark tilstreebe at sikre,
at godset kan komme til og fra Aarhus Havn i hele byggeperioden. Det er dog
ikke muligt pd nuvaerende tidspunkt at love fri adgang i hele anlaegsperioden
pé et s§ stort og komplekst anlaegsprojekt.

126K, Lokalt Kulturmiljgrad i Aarhus, mener, at det er endog meget vigtigt, at
alle parter indgdr i et konstruktivt samarbejde om at undersgge alle fysiske
aspekter til bunds og afdaekke alle - 0gsa alternative - Igsningsmodeller,
inden der eventuelt treeffes beslutning om Igsninger, der indebeerer
uoprettelige by- og bygningsmaessige indgreb og ungdige kulturhistoriske
konsekvenser. 126K pointerer desuden, at en genetablering af den oprindelige
vandrehal, hvor tilkomne tilfgjelser fjernes, vil veere et stort plus for rummet,
hvor den oprindelige vinduesfacade genetableres, s& dagslys igen kan bringes
tilbage til hallen. Dette vil ifglge 126K accentuere vandrehallens oprindelige
funktion og dens funktion som gennemgang til Bruuns Galleri. 126K mener
samtidig, at en evt. anden udformning af Bruuns Bro bgr fglge helhedsplanen
for omradet, at M.P. Bruuns Gades forlgb bgr opretholdes som ret og jeevnt i
hele forlgbet fra Park Allé, samt at vuet til Skt. Pauls Kirke ikke m3& forstyrres
af skeemmende niveaumaessige uregelmaessigheder eller forskydninger. En ny
Bruuns Bro bgr ifglge 126K gives en mere stram udformning end vist i de
hidtidige visualiseringer i VVM-materialet og papeger vigtigheden af at
fastholde og styrke broen som udsigtsplatform og oplevelsesrigt byelement
uden f.eks. skeemmende cykelparkering. Mht. en evt. fjernelse af Bruuns
Arkade mener 126K, at dette vil vaere et endog meget stort tab for Aarhus,
som 126K pa ingen made kan anbefale og samtidig gnsker at benytte
lejligheden til at advare kraftigt imod.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har i den helt tidlige fase af projektet undersggt en raekke
forskellige lgsningsmodeller. Igennem dette omfattende analysearbejde er
Banedanmark kommet frem til de to tekniske lgsninger, som nu er lagt frem i
hering. Selve udformningen af lesningerne vil kunne udfores p§ mange
méder, men den tekniske lasning vil skulle findes inden for de allerede
beskrevne tekniske lgsninger.

Hvis lgsningen hvor Vandrehallen bliver revet ned og genopbygget veelges, vil
det ikke blive en vandrehal i den nuvaerende udformning. @nsket om daglys i
Vandrehallen noteres og tages med videre til en senere fase. Udformningen af
Bruuns Bro vil ligeledes skulle fastlaegges i en senere fase i samarbejde med
Aarhus Kommune.
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Der er ikke lagt op til, at der skal laves cykelparkering p8 den nye Bruuns Bro,
da cykelparkering i stedet vil skulle ske i det nye cykelhotel, som Aarhus
Kommune bygger i umiddelbar forleengelse af broen.

130B er tilhaenger af sporsaenkningslgsningen og mener desuden, at
elektrificeringen af jernbanen er hablgst foraeldet, samt at man burde vente
og se tiden an mht. ny fremdrivningsteknik.

Banedanmarks kommentarer:

Det er Banedanmarks opfattelse, at elektriske tog vil komme til at veere den
herskende teknologi i mange 8r fremad. Der planlagges altid ud fra
eksisterende teknologi og ikke efter mulige fremtidige teknologiske
landvindinger. N&r det er sagt, holder Banedanmark gje med nye teknologier
og overvejer dem, ndr de er p§ et s8 tilfredsstillende stadie, at de kan
benyttes i praksis.

144F, Ejerforeningen Bruuns Arkade, mener, at en nedrivning af Bruuns Bro vil
veere udtryk for et meget vaesentligt ressourcespild, ligesom det vil medfgre,
at ejere og lejere i Bruuns Arkade ma flytte fra Aarhus H. Desuden papeger
144F, at tabet af Bruuns Bro og Bruuns Arkade vil veere et uopretteligt tab for
Aarhus som by. 144F foreslar som alternativ, at Banedanmark - i tilfeelde af at
Igsningen med haevning af Bruuns Bro vaelges - i det fortsatte projektarbejde
indtaenker, om man via hydraulisk synkronlgft kan haave Bruuns Bro. Dette er
ifglge 144F en mindre gkonomisk belastende Igsning, idet der hverken skal
opfgres en ny bro eller afgraves jord under sporarealet og tilpasses
perronhgjder.

152B mener ikke, at Bruuns Arkade bgr nedrives men i stedet Igftes ved
hjeelp af hydraulik. I byggeperioden foresldr 152B, at kunder til Bruuns
Arkade far adgang til arkadens forretninger fra en midlertidig treebro langs
arkadens forside. Tilsvarende foreslar 152B, at vejdelen af Bruuns Bro holdes
dben i hele byggeperioden ved etapevist at laegge en midlertidig bro ovenpa
en del af vejbroen, sa den daekker et par spor ad gangen, mens den
eksisterende konstruktion erstattes af en ny med stgrre frihgjde. 152B
foresldr ogsa, at cykelbroen Igftes med hydraulik, og at dens bropiller
forlaenges. Endvidere foreslar 152B, at Vandrehallens baerende bjzelker
erstattes af nogle nye og mindre bjaelker, eller at bygningen alternativt lgftes
ved hjeelp af hydraulik, s8 den underliggende konstruktion kan haeves.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har undersggt en del Igsninger i det indledende analysearbejde.
En haevning af Bruuns Bro skal ske p&d en relativt gammel konstruktion, og det
skal derfor sikres, at konstruktionen er staerk nok til at lave et decideret Igft.
Det er en meget stor konstruktion at lgfte og vil derfor blive meget
bekosteligt. En hgjere Bruuns Bro vil medfgre en raekke problemer, da vejene
op til Bruuns Bro ville blive markant stejlere eller skulle starte opstigningen en
del lzengere ude. Dette problem vil veere lgst, hvis man opfagrer en ny bro, da
nye broer kan laves med en mindre konstruktionstykkelse, og man dermed vil
kunne beholde den samme hgjde p8 kerebanen som i dag, selvom undersiden
af broen er hgjere oppe. En haevning af den nuveerende bro vil samtidig
betyde, at indgangen til Bruuns Galleri vil blive skjult og skulle udstyres med
trapper eller lignende. Lgsningen med at haeve broen vil derfor ikke veere en
seerligt brugervenlig losning iseer pga. vejforlobet. Ndr dette sammenholdes
med den relativt hgje anlaegspris, vurderes lgsningen ikke at vaere relevant at
arbejde videre med.
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144F, Ejerforeningen Bruuns Arkade, foretraekker en sporsankningsigsning.
Hvis Bruuns Bro nedrives, gnsker 144F, at de nuveerende ejere af Bruuns
Arkade taenkes ind i genopfgrelsen af Bruuns Bro og butiksarkaden.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark noterer stgtten til sporsaenkningslgsningen. En ny Bruuns Bro
vil ikke blive opfart sddan, at det er muligt at bygge bygninger p8 den. Det vil
stille andre krav til konstruktionen og blive et markant dyrere bygvaerk.

145V, som ejer Bruuns Galleri, tilkendegiver stor tilfredshed med planerne om
en modernisering af jernbanenettet i form af elektrificering samt udvidelse af
kapaciteten pa Aarhus H. 145V gnsker at rette Banedanmarks
opmaerksomhed mod den betydning, Bruuns Galleri har haft for udviklingen af
Aarhus H. samt af Aarhus som regional detailhandelsstation. 145V pointerer i
den forbindelse, at en Igsning, hvor togene standser fgr Bruuns Bro og
dermed ikke kgrer helt frem til den nuvaerende station, vil veere uacceptabel
for 145V. 145V fremhaever samtidig vigtigheden af ogsa fremover at kunne
opretholde biltrafikken til parkeringsanlaegget tilknyttet Bruuns Galleri,
herunder varemodtagelse, og er af den grund kritisk overfor en evt. lukning af
Veaerkmestergade. Endelig gnsker 145V at indgd i samarbejde med
Banedanmark, DSB, Aarhus Kommune og gvrige interessenter om den
fremtidige udvikling af lokalomradet.

Banedanmarks kommentarer:

En Igsning hvor togene standser fgr Bruuns Bro er ikke blandt de Igsninger,
som Banedanmark arbejder videre med. Der har indledende veeret kigget p&
det, men lgsningen er blevet fravalgt, som det fremgdr af VVM-materialet.

Det er ogs§ Banedanmarks onske, at der findes en lgsning p8 parkering og
varemodtagelse til Bruuns Galleri.

146F mener, at det nye forslag til vandrehallen p% Aarhus H. har en sympatisk
tilgang til at skabe materiale-sammenhange mellem nybygningen og
banegardens forhal, og at forslaget retter op pa vandrehallens nuveaerende og
uheldige facade mod Vaerkmestergade. 146F anser det for saerdeles vigtigt, at
helheden fra Banegardspladsen gennem banegdrden og vandrehallen
bibeholdes, og betragter det som en kvalitet for projektet, hvis den
eksisterende vandrehal bevares ved en sporsaenkning, og der bygges nyt mod
Vaerkmestergade i det foresldede formsprog og materialeholdning. Tilsvarende
finder 146F, at det vil veere optimalt, hvis sporene kan sankes og Bruuns Bro
med bebyggelse kan bevares. Skulle dette ikke vaere muligt, gnsker 146F, at
der genopfgres arkadebygninger i samme kvalitet pa en ny bro, som gentager
den seerdeles vigtige jeevne stigning mod Skt. Pauls Kirke.

Banedanmarks kommentarer:

Den endelige udformning af en ny vandrehal er endnu ikke bestemt. De
fremlagte visualiseringer skal primeert vise, hvordan det kunne se ud, og hvor
meget det fylder. I praksis vil der dog ske en samtaenkning af de gamle og de
nye bygninger.

En ny Bruuns Bro projekteres ikke s8dan, at det er muligt at bygge en ny
arkade p8 broen. En bro som skal have baereevne til den type bygninger, vil
vaere langt dyrere end den bro, som p8 nuvarende tidspunkt er projekteret.
Til gengeeld vil en ny bro vaere bredere, netop fordi der ikke bliver opfort
bygninger p& den.
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151B mener, at sporseenkningslgsningen er en bedre Igsning end at haeve
Bruuns Bro og nedrive forhallen og spgrger, om det er muligt at seenke
pantograferne pa lokomotiverne s& meget, at de kan liste ind under Bruuns
Bro, som den er.

Banedanmarks kommentarer:

Ved elektrificering under Bruuns Bro sgger Banedanmark naturligvis at
etablere et korestreamsanlaeg, der tager hgjde for anlaagsomkostninger,
eksisterende forhold og fremtidig drift. Der findes flere muligheder for at
reducere p§ systemhgjden af anlaegget og derved komme under eksisterende
lave broer - iseer ved lav hastighed. Bruuns Bro og Vandrehallen er dog s§
lave, at der ikke findes muligheder for at f§ systemet under disse uden af age
frihgjden under dem. Der findes dog flere muligheder for at reducere den
nadvendige frihgjde under broen og derved reducere, hvor meget frihgjden
skal @ges. Disse vil naturligvis fortsat blive afsagt, sdledes at der
eksempelvis ikke sporseenkes i ungdvendigt omfang, under hensyntagen til
anlaegsgkonomi, eksisterende forhold og fremtidig drift. Banedanmark
etablerer dermed det ngdvendige og tilstraekkelige til, at elektrificeringen kan
gennemfores.

152B mener samtidig, at Banedanmark har fravalgt en ombygning af Bruuns
Bro, fordi Banedanmark vurderer, at ndr prisen er nogenlunde den samme, s
kan man lige s& godt vaelge en af de Igsninger, som vil udlgse store gener i
byggeperioden.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark skal bygge den bedste og billigste lgsning. I den vurdering
indg8r b&de okonomi, anlaegsgener og teknik. Sporsaenkningslgsningen har
dog en del gener for togoperatgrerne og passagererne, ligesom lgsningen
med ny Vandrehal og Bruuns Bro vil medfgre gener for vejtrafik i Aarhus.
Dette er grunden til, at Banedanmark fremlaegger to losninger, s§ politikerne
kan treaeffe et valg om, hvilke elementer ved de to lgsninger man gnsker at
vaegte, ndr losningen veaelges. Der er endnu ikke valgt lgsning i Aarhus.

152B mener desuden, at der bgr anlaegges yderligere to spor (spor 9 og 10)
ved at inddrage Vaerkmestergades areal - for at give mulighed for
naerbanetrafik mod Horsens og Langd samt en reetablering af Hammelbanen.
152B foreslar i den forbindelse, at Veerkmestergade forleegges, s& den skaerer
M. P. Bruuns Gade og Frederiks Allé i niveau, samt at forbindelsen til Spanien
reetableres ved at skaere et hul gennem Bruuns Galleri, mens nedgangen til
sporene 8 til 10 sker fra en forlaengelse af Vandrehallen ind i Bruuns Galleri.

152B mener ogsa, at trafik til Randers bgr fgres igennem Aarhus H. og ad en
ny bane direkte til Randers, og at hastighedsbegraensninger grundet det
snoede baneforlgb nordpa kan undgas ved at bygge tre nye banestraekninger,
der kan afkorte banen; en ny bane fra Hobro vest om Rold Skov til Svenstrup
eller Skgrping, en ny bane fra Hobro gst om Fyrkat til Handest samt en ny
bane direkte fra Arhus til Randers, hvor der suppleres med spor via Fladbro til
Stevnstrup for at skaffe direkte forbindelse mod Viborg. 152B mener, at den
eksisterende bane stadig bgr elektrificeres og benyttes til regionaltog og
spgrger, hvor meget tid der kunne spares pa den eksisterende bane, hvis der
benyttedes tog med Pendolino-boggier.

I Aarhus foreslar 152B to Igsninger; en lang tunnel fra Aarhus H. til det
nordlige Aarhus, men denne er ekstremt dyr eller en linjefgring langs
Grendbanen, som ifglge 152B vil indebaere en besparelse pa adskillige
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milliarder, men som dog vil fa konsekvenser for letbanen, som delvis ma
opgives, sa& Odder- og Grenabanerne ma udga af letbanen og erstattes af en
reetableret naerbane. Ved Dokk1 forestiller 152B sig, at de to letbanespor
erstattes af de to hovedspor pa den foresldede nye bane Arhus-Randers,
mens Grenabanen far sit eget spor mellem hovedsporene og den glaskasse,
der indeholder rulletrappen ned til Dokk1's niveau 0, samt at der pa
havnesiden af glaskassen placeres yderligere et naerbanespor, sa
naerbanetogene kan krydse hinanden her. I denne model anbefaler 152B, at
passagen pa tveers af sporene under Dokk1 lukkes, og at en ny glaskasse
placeres pa havnesiden af parkeringsanleegget, mens korttidsparkeringen
flyttes over pa den nordgstlige side af Dokk1.

152B mener ogsa, at Havnegade bgr lukkes for gennemgaende trafik, og at
den gennemgaende trafik bgr flyttes ned i en tunnel under Havnegade,
alternativt at Toldboden rulles til side for at fjerne flaskehalsen ved
Havnegade, sa tunnelen bliver overflgdig. Ydermere mener 152B, at alle
jernbaneoverskaeringer mellem Aarhus H. og Viengevej bgr lukkes, samt at
letbanen bgr omlaegges - bl.a. ved at dele sporene vest for Aarhus H. og ved
at anlaegge nogle ekstra letbanespor ved rutebilstationen.

Banedanmarks kommentarer:

Det er Banedanmarks vurdering, at antallet af perronspor p8 Aarhus H. er
tilstraekkeligt til at kunne afvikle den forventede trafik mange 8r frem. Det er
endvidere Banedanmarks vurdering, at s8fremt der etableres en ny bane til
Silkeborg via Galten, kan der veere behov for at etablere et spor 8 med
tilhgrende perron. Et spor 8 vil kunne placeres op mod Vaerkmestergade.

Nye banestraekninger/linjeforinger mellem Aarhus og Randers er tidligere
blevet undersggt og fravalgt, idet omkostninger til projekterne var markant
hgjere end de samfundsgkonomiske gevinster.

@vrige forslag fra 152B anses ikke at vaere relevante for disse undersggelser,
da det vedrgrer omlaegninger og andringer af Aarhus Letbane.

156K, et mindretal i Aarhus Byrad, laegger sig pa linje med 94K, og gnsker, at
der arbejdes videre med planerne om flytning af rutebilstationen, udvikling af
og omkring Bruuns Galleri, forbedring af forholdene for gdende og cyklister,
elektrificering og kapacitetsudvidelse samt overdaekning af banegraven
mellem Bruuns Bro og Frederiks Bro. Dog er 156K imod nedrivning af Bruuns
Bro, herunder en midlertidig nedrivning, og peger pa, at det bgr veere muligt
at lave en helhedsplan, inkl. overdeekning af banegraven, uden at Bruuns Bro
rives ned. Samtidig mener 156K, at en evt. sporsaenkningslgsning ved Aarhus
H. bgr ske etapevist og ikke ad en omgang, som det er opstillet i VVM-
materialet.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark kan oplyse, at planerne om en rutebilstation ikke er forhindret
af ombygningerne i forbindelse med baneg8rden. En fremtidig rutebilstation
skal dog passes ind i den station, som der er p8 det tidspunkt, man valger at
gennemfore projektet. Banedanmark bygger et baneprojekt og er derfor ikke i
gang med planer om rutebilstationer, udvikling af omrdder i Aarhus osv.

Forbedring af forholdene for cyklister og gdende behandles og optimeres af
Banedanmark p8 baneg8rden samt adgangen til baneg8rden. Overdaekningen
af banegraven er et projekt, som ligger uden for Banedanmarks omr8de, da
det ikke p8virker muligheden for at kore tog. Et s§dant fremtidigt projekt vil
dog skulle koordineres med Banedanmark. S&fremt Aarhus kommune kan
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finansiere og tillade en overdaekning af Banegraven, indg8r Banedanmark
gerne i dialog om, hvilke banetekniske krav der skal overholdes, for at det
kan lade sig gore.

Den endelige stadieplan for arbejdet er endnu ikke fastlagt, og det er derfor
heller ikke fastlagt, hvordan en tilretteleeggelse af arbejdet udfares bedst i
forhold til banetrafik og vejtrafik.

157B er imod Igsningen, som bl.a. indebaerer nedrivning af Bruuns Bro - med
henvisning til forventede ggede trafikale gener, herunder for cyklister,
forringelse af det arkitektoniske udtryk ved Aarhus H. samt gkonomiske tab
for de erhvervsdrivende i Bruuns Arkade. 157B mener desuden ikke, at en ny
cykelparkering syd for broen vil fa cyklende fra den centrale eller nordlige del
af byen, som har aerinder pa Strgget eller Banegarden, til at cykle den ekstra
vej langs Frederiks Allé eller Strandvejen/Spanien for at parkere deres cykler,
men at de i stedet vil saette cyklen fra sig pd Strgget eller foran Banegarden,
hvor der ifglge 157B i forvejen er alt for mange cykler.

Banedanmarks kommentarer:

Der er en raekke gener og fordele, som knytter sig til de forskellige lgsninger.
Det er korrekt, at der vil veere storst trafikale gener for vejtrafik i lgsningen,
hvor Bruuns Bro nedrives. Omvendt vil en sporseenkning give storst gener for
togtrafikken.

Det er Aarhus Kommune, som st8r for projektet med Cykelhotellet p4 den ene
side af Bruuns Bro. Derfor er der i de forelobige planer ikke planlagt
cykelparkering p& en ny Bruuns Bro. Hvis det efterfglgende bliver klart, at den
planlagte cykelparkering ikke er tilstraekkelig, vil det veere Aarhus Kommune
og DSB, som vil skulle sikre, at behovet for cykelparkering bliver daekket.
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Ny placering af Aarhus H.

Flere hgringssvar omhandler forslag om at flytte Aarhus H. til en ny
beliggenhed.

86B foreslar, at Aarhus H. flyttes til Eskelund med en slgijfning af de
nord/sydgdende skinner samt anleeggelse af en ny glashal hen over skinnerne
inkl. naerbanen. Ifglge 86B vil det medfgre en stor tidsbesparelse for
passagererne og give adgang til Ringgade/Ringvej og motorvej Syd samt
Brabrand-cykelstien med bro over Aarhus A. 86B foreslar desuden, at den
nuvaerende Aarhus H. inkl. arealer saelges.

93B spgrger, hvorfor Banedanmark ikke har overvejet at flytte banegarden
laengere ud for at spare kgretid, og foreslar herunder at nedlaegge
cykelstativerne ved Aarhus H. og bruge den plads til at bygge tag over
sporene og en trappe ned til perronerne.

1B mener, at man bgr bygge en ny banegard i vejniveau i forbindelse med
deemningen op mod Ahavevej med en ny togbro over Aarhus A. I denne
lgsning skal "taget" bruges til at udvide sporene til to gennemgaende spor og
to holdespor, i alt seks spor (fire spor med to perroner for nord-/sydgdende
tog og to spor en enkeltperron for letbanen foruden et enkeltspor via Marselis
Boulevard - enten nedgravet eller i midterrabatten - til @sthavnen). Ifglge 1B
vil det spare vendetid for togene og dermed 5-7 minutters rejsetid. Parkering
til biltrafik kan i 1B's optik anlsegges pa den nuvaerende genbrugsplads og
evt. ved inddragelse af boldbanerne. Ydermere foresldr 1B en gratis og
forerlgs shuttle pa nogle af de eksisterende skinner mellem Ahavevej og
Aarhus H.

Tilsvarende foresldr 26B en ny Aarhus H. i den vestlige udkant af Aarhus,
f.eks. ved Ahavevej - med letbaneforbindelse til den nuvaerende Aarhus H.
Dette vil ifslge 26B samtidig lette vejtrafikken i centrum, og det bestdende
baneterraen vil give god plads til b&de privat- og godstrafik p& en
vejforbindelse til Aarhus Havn. Samtidig kan der ifglge 26B anlaagges
parkeringsplads/-hus ved den ny Aarhus H.

13B foreslar ogsa en ny hovedbanegdrd, som passagerer kan komme til og fra
med lokaltog. 13B foreslar desuden anlaeggelsen af en ny busstation.

Banedanmarks kommentarer

En flytning af Aarhus H. til en placering ved Eskelund blev ogsd foresldet i
forbindelse med idéfasehgringen. Banedanmark har siden screenet en lgsning,
hvor Aarhus H. flyttes til en placering ved Eskelund. I screeningen blev
stationen forudsat etableret med fire perronspor til IC- og regionaltog samt to
perronspor til letbanen. Der indgik endvidere en bro over Aarhus A., der
forbinder de sydg8ende spor med de nordg8ende spor. Den nye station var
forudsat betjent med bybusser, men uden anleeggelsen af en egentlig
busstation.

Screeningen viste, at lgsningen var vaesentligt mere omkostningskreevende
end de fremlagte lgsninger. Endvidere viste screeningen, at rejsende til og fra
Aarhus samlet set vil f§ leengere rejsetid som falge af lgsningen. Passagerer
der rejser igennem Aarhus vil derimod opnd reduceret rejsetid. Da der er
langt flere, der rejser til/fra Aarhus end igennem Aarhus, blev det vurderet, at
lgsningen vil medfare flere gener end gevinster for de rejsende. Lasningen
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blev derfor fravalgt. Screeningsrapporten kan findes p8 Banedanmarks
hjemmeside.

30F, Sporlylland, undrer sig over, at Sporlyllands forslag fra idehgringsfasen
om at flytte jernbanen ud til langs med motorvej E45 pa en 12 km straekning
samt at lave en ny Aarhus Vest-bane ikke er undersggt i projektet.

150B opfatter den nuvaerende Aarhus H. som en gigantisk stopklods for
togdriften, iseer for Aarhus og Nord- og @stjylland, men faktisk ogsa for hele
Vestdanmark. 150B gnsker derfor, at Aarhus H. fgres videre langs E45 vest
om Arslev Engsg, samtidig med, at der opfgres en ny supplerende banegard
ved Hasselager - med masser af parkeringspladser. 150B foreslar tillige, at al
togvedligeholdelse og togparkering mv. flyttes vaek fra Banegraven, hvorved
denne kan bebygges og mener, at hele projektet derved stort set kan
selvfinansieres.

120B mener ogsa, at der bgr bygges en ny banegard ved Motorvej E45 med
parkeringspladser samt shuttle-letbaneforbindelse til Aarhus H., og spgrger,
om det kan passe, at rejsende til byerne nord for Aarhus, har accepteret, at
de i al fremtid skal bruge 20 minutter pa at vende p& saekbanegarden i Arhus
samt om det kan passe, at Togfonden vil bruge DKK 1 mia. i Aarhus, der
forsinker de rejsende nordfra med 20 minutter, ndr der tales om at bruge 7
mia. pa en bro over Vejle Fjord, der kan spare de rejsende fra Aarhus 10
minutter. 120B mener samtidig, det er visionslgst for Aarhus, at de fleste
arhusianere skal rejse ind i Aarhus for at rejse med tog ud af byen og
omvendt, ndr de kommer hjem.

Banedanmarks kommentarer:

Ligesom Eskelund-lgsningen er det et meget omfattende projekt at anlaegge
en ny jernbane langs motorvejen, lave en ny station og i gvrigt skaffe anden
transport, eksempelvis en ny letbanestrakning derud, s8 rejsende kan
komme til og fra Aarhus Midtby. Langt de fleste, som skal af i Aarhus, vil f8
en leengere rejse ved en baneg8rd naer E45. Det er derfor samlet set en
ufordelagtig lasning. For gvrige kommentarer henvises til Banedanmarks svar
til forslaget i idefasehgringen.

57BAR betragter projektet som interessant og fremhaever, at det handler om
mere end Bruuns Bro og Aarhus Midtby, fordi det handler om at binde landet
sammen. 57BAR spgrger samtidig, om Banedanmark har undersggt udflytning
af Aarhus H. til Kongsvang/Viby.

Banedanmarks kommentarer:

Forslaget om flytning af Aarhus H. kom ind som hgringssvar ifm.
idefasehgringen. Det er derfor allerede undersggt pa indledende
screeningsniveau at flytte Aarhus H. til omkring Kongsvang/Viby.
Banedanmark har i den forbindelse undersggt konsekvenserne for rejsende til
og fra Aarhus. Det viste sig, at nogle ville f§ gavn af det, men at flere ville fa
gener af det. Det samlede projekt ville blive ganske dyrt — i omegnen af 3
mia. kroner. Og da dette er et elektrificeringsprojekt, blev det besluttet ikke
at arbejde videre med Igsningen.

152B mener ikke, at Aarhus H. bgr flyttes til Kongsvang - med den
begrundelse, at de fleste passagerer til Aarhus skal ind til centrum. Dog
mener 152B, at der nok alligevel bgr bygges en forbindelse p& tvaers ved
Kongsvang, for at et godstog fra syd kan nd ud til transportcenteret ved
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Arslev uden at skulle ind og vende i Arhus.

Banedanmarks kommentarer:

Etablering af en forbindelse p§ tvaers ved Kongsvang, for at et godstog fra syd
kan n8 ud til transportcenteret ved Arslev uden at skulle ind og vende i Arhus,
er ikke relevant for elektrificering af banen mellem Aarhus og Aalborg
(Lindholm), hastighedsopgradering af streekningen Aarhus-Hobro eller
kapacitetsudvidelse af Aarhus H. Forslaget kan derfor ikke betragtes som

et alternativ til de foresldede losninger.
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Elektrificering af Aarhus
Havnebane

51BAR/103B spgrger, om Aarhus Havnebane ogsa skal elektrificeres og
foreslar, at elektrificeringen af Aarhus Havnebane undersgges naermere.

Banedanmarks kommentarer:

I den nuvaerende lgsning er der ikke planlagt elektrificering ud p8 havnen.
Det skal videre bemeerkes, at de tekniske forhold for elektrificering af Aarhus
Havn blev undersogt af Banedanmark i forbindelse med indg8elsen af den
politiske aftale om Togfonden. Undersggelsen viste, at banen til Aarhus Havn
krydser tre veje, der forer til og fra havnepladser i Aarhus Syd- og @sthavn,
hvor der bl.a. korer hgje transporter og mobile kraner m.v. Passage med hgje
koretajer vil i praksis vaere umuligt, hvis der etableres kgreledningsanlaeg,
ligesom lastning af containere p8 jernbanevogne ikke vil kunne lade sig gore,
hvis der er kgreledninger over den del af sporet.
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Abyvaenget, Aarhus

105B forventer, at 105B's ejendom som fglge af projektet vil blive useelgelig,
indtil der foreligger en afggrelse om ekspropriering, eller indtil denne
eventuelt er frafaldet. 105B oplyser i den forbindelse, at ejendommens veaerdi
antageligt allerede er faldet vaesentligt, og forventer at anvendeligheden af
ejendommens have reduceres vaesentligt pa grund af den planlagte
ekspropriering, ligesom 105B er usikker pa Banedanmarks planer for den del
af ejendommen, som evt. bliver Banedanmarks ejendom som fglge af
projektet.

105B forventer desuden, at Banedanmark skal inddrage et vist areal til et
hegn som skaarm mod tunge maskiner og brug af pesticider til pleje af det
eksproprierede areal, samt at anlaeggelse af kgkkenhave formodentlig vil
veere udelukket pa grund af den mulige anvendelse af pesticider pa
Banedanmarks areal.

Ydermere mener 105B, at vedligehold af huset ud mod det eksproprierede
omrade vil blive vanskeliggjort, samt at en evt. fjernelse af haek og jordvold
vil medfgre vaesentlige stgjgener for de naermeste naboer. 105B foreslar, at
placeringen af det eksisterende skel for 12ad Aby By, Aby og 12b Aby By,
Aby, bevares uaendrede, og at Banedanmark sgger en anden Igsning.
Alternativt foreslar 105B, at 12ad Aby By, Aby totaleksproprieres.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark eksproprierer kun det areal, som er ngdvendigt for projektet
enten permanent eller midlertidigt. Banedanmark eksproprierer forst arealet,
ndr det skal bruges, og alts§ ikke allerede i detailprojekteringen. Det er 0gs§
muligt at anmode om fremrykket ekspropriation forud for de ordineere
ekspropriationsforretninger. Fremrykket ekspropriation forudsaetter, at en
reekke konkrete forhold er opfyldt, jf. jernbanelovens § 33. Der skal veere tale
om et seerligt tilfaelde (fx sygdom, alder, familieforggelse eller andre sociale
8rsager), anlaegsprojektet skal bergre den konkrete ejendom seerligt
indgribende (konkret vurdering af projektets betydning for den p8gaeldende
ejendom) og projektet skal bevirke, at ejendommen ikke kan afhaendes p4
normale vilk8r.

Banedanmark benytter pesticider langs banen p§ visse straekninger. P4 andre
straekninger er grundvandet s8rbart, og pesticider benyttes derfor ikke her,
men i stedet mekanisk ukrudtsfjerning. I forhold til pesticider benytter
Banedanmark en teknik, hvor en maskine registrerer ukrudt og sprajter
specifikt pd ukrudtet. Dette medforer, at der benyttes s§ f§ pesticider som
muligt. De steder hvor der benyttes pesticider vil derfor minde om
konventionelt dyrkede marker — dog bruges der faerre pesticider. De arealer
hvor der er s8rbart grundvand vil vaere som for.

Fjernelse af en jordvold kan medfare storre stagjgener. Den fremtidige
stojudbredelse er beregnet ud fra udbredelsen af stajen p8 den opgraderede
bane dvs. uden eventuel jordvold. Tilskud til stgjbeskyttelse vil blive uddelt pa
baggrund af netop denne beregning. Der er ikke praecedens for at
totalekspropriere pga. forgget stgj.
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Midlertidig station i Brabrand

53BAR foreslar, at Banedanmark anlaegger en midlertidig station i Brabrand
for at mindske de gener for togtrafikken, som en evt. sporsaenkning ved
Aarhus H. vil medfgre - bl.a. i form af stop for regionaltogstrafik i Hinnerup.
54BAR stgtter forslaget og papeger, at Letbanen I/S kan bruge den
midlertidige station efterfglgende.

Banedanmarks kommentarer:
Ideen med at vende tog i Hadsten eller Hinnerup er, at man kgrer
passagererne i busser til et af de yderste stop p8 den ny letbane -

sandsynligvis Skejby. Banedanmark har ikke undersggt muligheden for at lave
en midlertidig station i Brabrand. I den kommende detaljerede planleegning vil

de endelige speerringsbehov blive opgjort, og der vil sammen med
operatgrerne blive taget stilling til den bedste lgsning mht. erstatningstrafik.
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Ny bane Aarhus-Randers

6B foreslar, at der i stedet for det planlagte projekt - herunder ombygning af
Aarhus H. og udretning af flere sporstraekninger — bygges en ny bane mellem
Aarhus H. og Randers med tilslutning til den eksisterende bane i Randers i
bydelene Vorup eller Kristrup. 6B foreslar, at banen gennem Aarhus anlaegges
i tunnel eller pa bro eller en kombination af begge dele, og at den nye bane
anlaegges elektrificeret uden stationer mellem Aarhus H. og Randers og til en
hastighed pa minimum 230 km/t. Ifglge 6B vil det reducere rejsetiden til og
fra nord for Aarhus. Samtidig anbefaler 6B en modernisering af sporforigbet
fra syd ind mod Aarhus H. samt en udbygning af banestraekningen Aarhus-
Langd-Randers med flere stationer — Aby, Brabrand, Mundelstrup Stationsby
og Laurbjerg - samt regionaltogsdrift med en frekvens pd 30 minutter.

6B foreslar ydermere, at Banedanmark i forbindelse med udbygning og
elektrificering af banen mellem Aarhus og Lindholm aht. nedrivninger af broer
samt opfgrelse af nye eller seenkning af spor forst anlaegger den nye bane pa
den del af projektet, som vedrgrer straekningen Aarhus—Randers. Herefter kan
der ifglge 6B arbejdes pa den gamle bane, mens trafikken kan afvikles pa den
ny bane. Udbygning af den gamle bane kan ifglge 6B med fordel opdeles i to
etaper; Aarhus- Langa og Langd - Randers. 6B pointerer endvidere, at en
elektrificering af bade den eksisterende bane Aarhus-Lindholm samt 6B's
foresldede ny bane mellem Aarhus H. og Randers vil medfgre en mere robust
trafik, da man ved eventuelle forstyrrelser pa den ene bane kan sende tog ad
den anden bane.

Banedanmarks kommentarer:

I forundersggelserne om hastighedsopgradering Aarhus-Hobro blev flere
muligheder for en ny bane mellem Aarhus og Randers undersggt. Der blev
undersagt en linjeforing, der minder meget om den, 6B foresl8r, hvor en ny
dobbeltsporet bane til 250 km/t fores via en tunnel ud af Aarhus, langs
motorvejen og via enten tunnel under Grendvej ind til Randers Station eller til
en ny station vest for Randers. Projektet blev ud fra en gkonomisk og samlet
trafikal effekt fravalgt i det videre planleegningsarbejde, da omkostningerne i
vaesentlig grad oversteg den trafikale nytte af projektet. Trods variationerne
mellem de undersggte linjefgringer og 6B's forslag vurderes denne konklusion
0gsd at gare sig geeldende ved dette forslag.
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Brabrandstien

90F pdpeger en raekke ulemper for beboerne i Abyvaenget ifm. en evt.
haevning af det nordgdende spor ved Brabrandstien (Lgsning 1). Det geelder
delvis ekspropriation af Abyvaenget 4, forventede stgjgener fra tog i
driftsfasen samt fra arbejderne i anlaegsfasen, mere synlige elmaster samt en
del arbejdskgrsel med store lastbiler, hvilket 90F forventer vil gge risikoen for
omradets bgrn. Desuden papeger 90F, at omradets privatveje vil blive
belastede i anleegsfasen ved Lgsning 1. 90F foretraekker derfor den fremlagte
Lgsning 2, hvor det sydgdende spor seenkes, og hvor der ikke sker sendringer
pa det nordgdende spor.

Banedanmarks kommentarer:

Den endelige tekniske lgsning for @gning af fritrummet ved sporkrydsningen
er endnu ikke fastlagt. I den videre planlaegning vil der vaere fokus p&
billiggarelse af projektet, herunder at inddrage s§ begreenset et areal fra
nabogrunde som muligt. I anlaegsfasen vil Banedanmark sgge en teet dialog
med projektets naboer, for s§ vidt muligt at imadeg8 begge parters interesser
og mindske generne for banens omgivelser. I den forbindelse skal der ogs§
sorges for, at arbejdsveje og tilkorsel af materialer er sikkert for alle - 0gsé
bgrn.

dgede stgjgener i driftsfasen bliver kompenseret med tilbud og tilskud til
facadeisolering, hvis stgjgenerne ligger over geeldende graenseveaerdier og
stiger vaesentligt. Banedanmark venter dog ingen ggede stajgener p§ det
givne sted som folge af projektet.
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Andring af Silkeborgvej,
Brabrand

87B papeger, at bade en sporsaenkning og opfgrelse af en ny bro ved
Silkeborgvej vil medfgre betydelig indgriben i bade flora og fauna, men iszer i
de menneskelige forhold. 87B foretraekker dog sporsaenkningslgsningen, der
vurderes som mindst indgribende af 87B, bl.a. pa grund af de forventede
ggede stgj- og forureningsforhold for naboer til banen ved havning af
Silkeborgvej. 87B fremhaever endvidere, at en fritlaeggelse af terraenet
yderligere vil give fri adgang for potentielle indbrudstyve, der kan bevaege sig
uset ind bag husene op til banen, ligesom 87B allerede i den nuvaerende
situation oplever, at forulykkede biler ruller over afskeermningen langs
Silkeborgvej — fjernes bevoksningen her, frygter 87B, at bilerne ruller direkte
ind pa banens naboejendomme.

87B henviser endvidere til, at der i omradet findes flere fredede paddearter
samt et rigt fugleliv, der er afhaengigt af vegetationen i det brede stykke
mellem Risbggevej og Silkeborgvej. En pavirkning af dyrelivet i omradet vil
ifslge 87B pavirke livskvaliteten for banens naboer. En sporsaenkningslgsning
vil ifglge 87B medfgre en minimering af stgjniveauet, bevarelse af dyrelivet
samt afskaermningen ind mod banens nabogrunde, ligesom
udstgdningsgasser ikke vil fa direkte indflydelse pa helbredet hos banens
naboer.

133V, Ejendomsselskabet Brabrand/REMA 1000, Stenbaekvej 1A, er generelt
positivt indstillet overfor en udvidelse og sikring af den kollektive trafik og
foretraekker en Igsning ved Silkeborgvej, hvor banen sankes under broen.

133V forventer, at Banedanmark vil foretage ekspropriation med hjemmel i
jernbanelovens § 30, stk. 2, nr. 2, og bemaerker hertil, at ekspropriation i
henhold til jernbanelovens bestemmelser generelt er underlagt reglerne i lov
om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom (herefter
"ekspropriationsprocesloven"), jf. jernbanelovens § 30, stk. 4. 133V tilfgjer,
at under enhver ekspropriation af fast ejendom vil der skulle afholdes en
besigtigelsesforretning foranlediget af kommissionen, jf.
ekspropriationsproceslovens § 13. 133V mener desuden, at et valg af
Alternativ 2 vil savne den forngdne hjemmel, idet 133V's interesser som
lodsejer herved vil blive vaesentligt tilsidesat. Pa dette grundlag finder 133V,
at Alternativ 1 vil veere det mest hensigtsmaessige ifm. elektrificeringen af
banelegemet.

152B mener, at der bgr bygges to nye broer, hhv. syd for den eksisterende bro
og til de to vestgdende vejbaner. Dette vil ifglge 152B forlaenge den 4-sporede
streekning til et sted gst for Stenbaekvej.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har p8 baggrund af indkomne hgringssvar samt tekniske og
okonomiske vurderinger valg at g8 videre med en sporsankningslasning ved
Silkeborgvej.

N8r Banedanmark skal udfgre projektet skal der foretages en provelse af
anlaegget af ekspropriationskommissionen som falger reglerne i
ekspropriationsprocesloven. Der vil i denne forbindelse blive foretaget
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besigtigelsesforretninger af ekspropriationskommissionen, hvor den enkelte
lodsejer kan komme med sine bemeaerkninger til projektet.

Da sporsaenkningslgsningen har vist sig at veere den bedste lgsning samlet
set, vil den eksisterende bro ikke blive udskiftet og dermed ikke
breddeudvidet. En udvidelse af de vejvendte forhold vil desuden kraeve
kommunal medfinansiering.

14B henleder Banedanmarks samt Trafik- og Byggestyrelsens opmaarksomhed
pd, at Banedanmarks undersggelser om elektrificering af banen ved
Silkeborgvej i Brabrand falder sammen med Trafik- og Byggestyrelsens
forundersggelse om en ny bane mellem Aarhus og Silkeborg. 14B opfordrer
til, at projekterne koordineres, s der ikke bygges to gange i traek med et par
ars mellemrum.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark er opmaerksom p8 Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens analyse af
en ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg. Der er ikke truffet nogen politisk
beslutning vedr. den nye bane. Bliver det aktuelt, vil de to projekter
naturligvis sgge at koordinere bedst muligt. Det er ikke Banedanmarks
vurdering, at den valgte lgsning ved Silkeborgvej eendrer p8 projekteringen af
en evt. ny bane.
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Selkzervej, Brabrand

139B foreslar, at Selkaervej broen erstattes af en cykel-/gangbro, og at man i
stedet forlaenger Logistikparken frem til bro Espenhgjvej — med henvisning til,
at Selkaervej/Raetebglvej er voldsomt belastet af "smutvejstrafik", som er stgt
stigende, og at hverken Selkarvej eller Raetebglvej ifalge 139B er
dimensioneret til den nuvaerende trafikmasngde, hvilket fgrer til farlige
situationer med gdende/cyklister dagligt som fglge af vejenes
udformning/oversigtsforhold. 139B mener desuden, at forslaget vil reducere
trafikmaengden gennem landsbyen True.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har projekteret losninger for de to omtalte broer, der lgser
problematikken vedr. frihgjden under broerne. At genteenke vejnettets
udformning er vejmyndighedens opgave, i dette tilfeelde Aarhus Kommune.
Kommunen har i dialogen med Banedanmark ikke ytret gnsker om aendringer
af vejnettet i forbindelse med projektet.
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Favrskov Kommune

141K, Favrskov Kommune, ser positivt pa det samlede projekt, som 141K
mener vil medvirke til at skabe en forbedring af den kollektive trafik. 141K
mener dog, det er uklart, hvad det reelt vil betyde for miljget langs banen, at
der pataenkes tinglyst en el-driftsservitut pa naboejendommene langs banen
med henblik p3, at de naermeste 10 m helt friholdes for bygninger og
beplantning, mens der gaelder supplerende regulering i op til 14 og 19 meters
afstand til neermeste spormidte. 141K ser gerne, at afstandskrav i en el-
driftsservitut indskraenkes i byzone, og vil gerne have en afklaring heraf
hurtigst muligt og senest 1. marts 2017 af hensyn til den kommunale
planleegning.

141K mener desuden, at det er uklart, i hvilket omfang der vil opsta behov for
etablering af stgjskaerme som fglge af elektrificeringen og
hastighedsopgraderingen, og hvordan disse i givet fald vil blive udformet, og
anmoder om en Igsning for de bergrte boliger i Favrskov Kommune, hvor der
bl.a. planlaegges stgjdeempende foranstaltning med stgjskaerme og stgjvolde.

141K gnsker fremadrettet at blive involveret i arbejdet med stgjdaeempende
foranstaltninger. 141K papeger endvidere, at det er vigtigt, at der i den
kommende detailprojektering og udfgrelsesfase er fokus pa, at anlaeggene
indpasses velovervejet og skansomt i landskabet, szerligt nar det gaelder
oplevelsen af Lilleddalen, som banen fglger ubrudt gennem Favrskov
Kommune fra Sgften til Laurbjerg.

Banedanmarks kommentarer:
Banedanmark noterer sig, at 141K overordnet set ser positivt p§ projektet.

Langs alle elektrificerede jernbaner i Danmark p8laegges nabogrunde en
s8kaldt eldriftsservitut, der sorger for, at tracer og andre elementer ikke er i
risiko for at gdeleegge kgreledningsanlaegget. Ligeledes minimerer
eldriftsservitutten risikoen for farlige situationer i kontakten mellem
stromfgrende dele og eksempelvis traeerne. I Favrskov Kommune p8laegges
nabogrunde den samme eldriftsservitut som p& den gvrige straekning. De
miljomeaessige konsekvenser af eldriftsservitutten er beskrevet i
miljoredeggrelsens fagnotat herom.

Ved hastighedsopgradering vil stgjniveauet langs banen visse steder overstige
de geeldende greenseveaerdier og stige i vaesentlig grad som folge af projektet.
De stojpdvirkede ejendomme f&r tilbud om tilskud til facadeisolering. Er der
tilpas mange stajbelastede ejendomme inden for en kortere straekning,
undersgger Banedanmark mulighederne for opsaetning af en stagjskaerm langs
banen, som alternativ til facadeisolering.

P§ streekningen gennem Favrskov Kommune er der ikke nok stagjbelastede
ejendomme til, at der etableres stgjskaerme. Samlet set vurderes projektet
kun at medfgre en lille stigning i antallet af stgjbelastede boliger.

Banedanmark er opmaerksomme p& den hgje naturkvalitet i Lille§dalen. Der
vil derfor i anlaegsfasen vaere fokus p§ at udfore anlaeegget med passende
skdnsomhed overfor naturen i omrddet.
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141K mener, at anlaegsarbejderne ved Hammelvej i Laurbjerg bgr udfgres i
sommerperioden, da der er tale om en meget trafikeret vej. 141K ggr
opmaerksom pa, at den foresldede lokale omkgrselsvej udger et snaevert
vejnet af smalle veje med darlig oversigt, omkgrsel ved Bistrup Gods, kgrsel i
allé med vejtraeer og en tunnel med maksimalt tilladt hgjde pa 3,4 m pa
Knudstrupvej.

141K ser positivt pa det eventuelle anlaegstiltag om udvidelse af broen over
Lilleden i Laurbjerg for at skabe plads til cykelstier, og gnsker en udvidelse pa
den gstlige side af broen, som sikrer areal til en dobbeltrettet cykelsti. Det
haenger sammen med, at den projekterede dobbeltrettede cykelsti langs
Hammelvej forlgber pd gstsiden af vejen.

141K er enig i, at der skal etableres cykelsti i forbindelse med udvidelse af
broen over Lilleden p& Hammelvej i Laurbjerg, og ser det samtidig som en
klar forudszetning for en tidssvarende bro anno 2021. 141K forudsaetter
herudover, at der i forbindelse med etablering af broen pd Hammelvej i
Laurbjerg etableres faerdsel uden omkgrsel, samt at der i forbindelse med
etablering af broen pa Skanderborgvej i Hadsten etableres faerdsel uden
omkgrsel, hvor det skal vaere muligt at komme ned ad rampe til omradet ved
Slgjfen. 141K papeger, at Skanderborgvej og omradet ved Slgjfen er en helt
vital vejforbindelse, som binder Hadsten sammen, ligesom adgangen er helt
afggrende for byens detailhandel. Hvis det ikke er muligt at undgd omkersel,
gnsker 141K, at der kigges pa alternative muligheder, eksempelvis at saenke
banelegemet. 141K har en klar forventning om at blive inddraget i
detailplanlaagningen af omkgrsler. Ifm. det beskrevne anlaegsforlgb
vedrgrende forlaegning af en ny bro ved Bidstrupvej anbefaler 141K, at der
laves en trafiksikker tilkobling til @stergade i form af en rundkgrsel eller
lignende for at sikre de lette trafikanter gode forhold.

141K fastholder, at der bgr etableres en tunnel eller bro for lette trafikanter
pa Lyngavej, ved den nuvaerende jernbaneoverskaering for at skabe en sikker
stiforbindelse for lette trafikanter mellem Lerbjerg og Svejstrup, samt for at
sikre en fremadrettet sammenhaang mellem de to landsbyer. For 141K er det
meget vigtigt, at elektrificeringen fortsat sikrer mulighed for, at der etableres
et trinbraet i Laurbjerg.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark er opmaerksom p8 den forholdsvis store trafikmaengde p&
Hammelvej og forholdene p§ ovrige veje i omr8det, hvorfor mulighederne for
omkgrsel i de kommende faser vil blive genovervejet, ndr projektet har
mulighed for at koordinere naermere med anlagsarbejderne p§ eksempelvis
andre neerliggende broarbejder. Det vurderes ikke muligt at holde Hammelvej
8ben for trafik i hele anleegsperioden.

I VWM-vurderingerne er der taget udgangspunkt i en udfgrelsesmodel, hvor
Hammelvej lukkes helt for trafik i 2-3 mdneder samt indsnaevres til en enkelt
vejbane i yderligere 2-3 méneder. I disse perioder vil al gennemgdende trafik
langvejs fra blive ledt ad andre veje i omrddet, eksempelvis via Lang8, og
lokal trafik vil blive ledt ad Knudstrupvej, som 141K beskriver. Kagrertgjer
hgjere end 3,4 meter henvises til Sognevej eller til Hammelvej i sidstnaevnte
periode. Banedanmark kan p8 nuveerende tidspunkt ikke love, at
anlaegsperioden vil blive lagt i sommerperioden, men vil i de kommende faser
tage stilling til dette ud fra en samlet vurdering af udfgrelsen af projektet.

Som det ses af det offentliggjorte materiale, etablerer Banedanmark ikke en
ny bro over Lille A ved Hammelvej, hvorfor denne ikke forsynes med
cykelstier som en del af dette projekt. Banedanmark etablerer dog fortsat
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cykelstier p§ Hammelvejs krydsning af jernbanen, som aftalt med kommunen.

Ved Skanderborgvej i Hadsten er Banedanmark ligeledes opmaerksom p& den
forholdsvis store trafikmaengde og funktionen som central vejforbindelse i
byen. Broen er samtidig et meget stort bygningsveerk, som det ikke vurderes
muligt at ombygge mens vejforbindelsen holdes 8ben for trafik. I VVM-
vurderingerne er der taget udgangspunkt i en lukning af vejforbindelsen i 3-6
mé&neder, hvor vejtrafikken henvises til Vester Ringvej. Banedanmark vil i
projektets kommende faser se naermere p§ de mere praecise spaerringsbehov
samt se p8, hvorvidt det er praktisk muligt at holde slgjfen ved broen 8ben i
dele af perioden. Favrskov Kommune vil blive inddraget i den videre
planlaegning af omkgrselsruten.

Ved alle broer har Banedanmark vurderet, hvad der er den bedste tekniske
losning. Der er s8ledes ogsd undersogt, hvorvidt en sporsaenkning under
broen i Hadsten kunne veere en god lgsning. En sporsaenkning, hvor der skal
sankes ca. 1 m, kreever dog, at der graves ned over en lang straekning.
Denne lange nedgravning vil gribe ind i, hvordan stationen er indrettet. Bl.a.
vil det kraeve ombygning af de to stitunneller under banen forholdsvis teet p&
broen. Lasningen er sdledes forholdsvis omkostningstung. Da den
eksisterende bros konstruktion og stand tillader, at det eksisterende brodaek
kan haeves, frem for at bygge en helt ny bro, vil dette vaere et mindre
omkostningstungt projekt.

Ved den nye tilslutning af Bistrupvej til @stergade vil de vejtrafikale forhold,
som alle andre steder skulle godkendes af den lokale politimyndighed og vil
derfor overholde gaeldende sikkerhedsregler. S8ledes vil kommunen som
vejmyndighed ogsa blive inddraget i tilslutningens udformning.

Banedanmark har ingen planer om etablering af en separat stiforbindelse over
banen i Lerbjerg som fglge af nedleeggelse af overkgrslen. Omvejen via en ny
bro vurderes at veere begraenset, og vejen over den nye bro vil blive
projekteret til mindst samme sikkerhed som i dag.

Etablering af et evt. nyt trinbraet i Laurbjerg betragtes ikke som en del af et
elektrificerings- eller hastighedsopgraderingsprojekt. Banedanmark noterer
sig, at et flertal i Folketinget har afsat 6 mio. kr. til etableringen af en station i
Laurbjerg.

DTU er i gjeblikket ved at undersgge de kapacitetsmaessige udfordringer samt
trafikale og passagermeaessige effekter, der er forbundet med at §bne nye
stationer p§ hovedbanestrackningen i @stjylland, herunder i Stilling og
Laurbjerg. DTU har oplyst, at de forventer at kunne afrapportere analysen
medio 2017. Banedanmark er opmaerksom p§ den forholdsvis store
trafikmaengde p§ Hammelvej og forholdene p§ ovrige veje i omr8det, hvorfor
mulighederne for omkgrsel i de kommende faser vil blive genovervejet, ndr
projektet har mulighed for at koordinere naermere med anlaegsarbejderne p&
eksempelvis andre neerliggende broarbejder. Det vurderes ikke muligt at
holde Hammelvej dben for trafik i hele anlaegsperioden. VVM-vurderingerne
har taget udgangspunkt i en udfgrelsesmodel, hvor Hammelvej lukkes helt for
trafik i 2-3 mdneder samt indsnaevres til en enkelt vejbane i yderligere 2-3
méneder. I disse perioder vil al gennemgdende trafik langvejs fra blive ledt ad
andre veje i omr8det, eksempelvis via Lang8, og lokal trafik vil blive ledt ad
Knudstrupvej

Mhp. anlaeg af rekreative stier og natur gnsker 141K at overtage de arealer,
der bliver til overs, nar banen udrettes. 141K forventer desuden, at bade
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permanent inddragede beskyttede naturomrader og midlertidige
arbejdsarealer pa beskyttede naturomrader erstattes i forholdet 1:2, samt at
alle arealer udlagt til erstatningsnatur skal plejes med henblik pd, at den
gnskede naturtype kan udvikle sig.

141K papeger endvidere, at der i VVM-redeggrelsen ikke er taget hgjde for, at
nogle af de arealer, der umiddelbart fremstar som beskyttede af
naturbeskyttelseslovens § 3, er omfattet af 15 &rs genopdyrkningsret, hvilket
kan betyde, at det samlede areal, der forventes udlagt til erstatningsnatur,
bliver en smule mindre, ligesom det ikke fremgar af VVM-redeggrelsen til
hastighedsopgradering, om og i hvilket omfang de gamle allétraer langs
Bidstrupvej vil blive pavirket. 141K gnsker, at allétraeerne bevares. 141K
finder det hensigtsmaessigt, at data fra VVM-undersggelsen bliver stillet til
radighed for kommunerne og offentligheden via Danmarks Miljgportal, og
forventer, at Favrskov Kommunes direkte og dokumenterede
fglgeomkostninger i forbindelse med projektet fuldt ud kompenseres,
herunder eksempelvis vejudbedringer som faglge af leengere tids omkgrsel
med tung trafik p& mindre veje, ligesom 141K forventer, at de angivne
tidsfrister for projektet overholdes, og at den nuvaerende infrastruktur ikke
forringes.

Banedanmarks kommentarer:

Det er ikke Banedanmarks vurdering, at eventuelle frigjorte arealer vil have
nogen interesse for Favrskov Kommune til rekreative sti-form8l, idet de
projekterede kurveudretninger gennem Favrskov Kommune er af en sddan
begraenset karakter, at langt storstedelen af det fremtidige anlaeg vil ligge p&
arealer, der allerede i dag er anvendt til jernbanen.

Som afveergeforanstaltning for permanent p8virkede naturarealer, udleegges
nye arealer erstatningsnatur. Der er praecedens for, at erstatningsnatur
udleegges i forholdet 1:2 s8dan, at der udlaegges 2 ha ny natur for hver 1 ha
natur, der permanent p8virkes.

P8virket natur skal s§ vidt muligt erstattes med ny natur af samme naturtype,
s8ledes at mose erstattes med mose, eng erstattes med eng og s8 fremdeles.

Det er en svaer og langsommelig proces at skabe nye naturarealer med hgj (I)
eller god (I1) naturveerdi. Det vil ofte kraeve gentagne plejetiltag over en
8rraekke, og selv da er udfaldet noget usikkert, da lokale forhold som
hydrologi, jordbundsforhold og beskaffenhed og den lokale fropulje spiller en
altafgorende rolle og kan vaere svaere at forudsige. Ved erstatning af arealer
med en hgj (1) eller god (II) naturveerdi, skal der derfor udfares supplerende
tiltag, foruden den erstatningsnatur der udlaegges. De supplerende tiltag kan
vaere engangsrydning af tilgroede § 3 arealer, etablering af afgraesning p8d § 3
arealer ved indg8else af en 5-8rig graesningsaftale, hoslaet med efterfolgende
fjernelse af det afsldede materiale eller etablering af yderligere areal med
erstatningsnatur. De supplerende tiltag skal laves p8 et areal svarende til det
pévirkede areal i storrelse, og hvor der vurderes at veere potentiale for at
lofte naturveerdien ved udforelse af de valgte tiltag.

I nogle tilfaelde vurderes det dog, at det berarte areal er s8 lille, at det falder
under bagatelgreensen, og der foretages derfor ikke kompenserende
foranstaltninger. Omfanget af det endelige p8virkede areal og de forngdne
afveergeforanstaltninger og kompensationsarealer skal afklares naermere i
detailfasen i samarbejde med kommunen.

Allétraeerne p8 Bistrupvej tilstraebes s§ vidt muligt bibeholdt i forbindelse med
etablering af erstatningsanleegget ved overkgrslen. Det kan dog blive
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ngdvendigt at feelde enkelte treeer i forbindelse med den nye vejtilslutning til
Bistrupvej for blandt andet at kunne sikre ngdvendige oversigtsforhold.

Banedanmark har ikke tradition for at stille VVM-undersagelser til r@dighed for
kommunerne og offentligheden via Danmarks Miljgportal. Favrskov Kommune
kan ved henvendelse til Banedanmark f§ udleveret relevant materiale.

Det er Banedanmarks opfattelse, at der skal ydes erstatning til Favrskov
Kommune for ekspropriative indgreb i form af p8laeg af eldriftsservitut og
rydning af traeer og beplantning. Det er derimod ikke Banedanmarks
opfattelse, at Favrskov Kommune skal kompenseres for fglgeomkostninger,
herunder eksempelvis vejudbedringer som falge af laengere tids omkarsel eller
tung trafik p mindre veje.
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Selling og Haarvadbro

149B papeger, at manglende vedligehold af grgfter og problemer med
afvandingsforholdene nordgst for matrikel 101 Selling By, Selling, medfarer
vade arealer og spgrger, om ikke banens stabilitet ogsa pavirkes. 149B
anmoder derfor om, at afvandingsforholdene undersgges naermere. Ydermere
papeger 149B, at adgangen til 149B's jordlod 8 c Tastrup By, @dum, i
forbindelse med projektering af en ny bro er fjernet. 149B gnsker, at der
etableres vejadgang til arealet efter opfgrelse af en evt. ny bro i forbindelse
med det aktuelle projekt.

Banedanmarks kommentarer:

I neeste fase af projekteringen vil Banedanmark foretage yderligere
jordbundsundersggelser. Afvandingsforholdene for banen skal selvfolgelig
vaere i orden. Banedanmark er enig i, at der skal veere adgang til alle
matrikler, n8r projektet er gennemfort.
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Nedrivning af bro ved
Hadstenvej 8, Langa, Hadsten

118B, som repraesenterer ejendommen Hadstenvej 8, 8870 Langd, mener, at
den foresldede nedrivning af broen ved Hadstenvej 8 er et veesentligt indgreb,
eftersom ejendommen har arealer pd begge sider af jernbanen og benytter
broen til at drive kreaturer hen over. Desuden papeger 118B, at den
skitserede omlaagning af vejadgangen til arealerne syd for jernbanen vil give
en omvej pa minimum 4,5 km, og at dette vil medfgre en vaesentlig ulempe
samt gkonomisk tab. 118B gnsker derfor, at der etableres en ny/aendret
overgang/bro over jernbanen og inviterer Banedanmark til mgde pa
Hadstenvej 8.

Banedanmarks kommentarer:

Markvejsbroen ved Hadstenvej 8 er forudsat nedlagt ud fra en samlet
vurdering af omkarselsforhold, trafikmaengden p8 broforbindelsen samt
omkostningerne ved etablering af en ny bro det p8gaeldende sted. Det er
Banedanmarks vurdering, at omkagrselsvejen via naermeste anden krydsning
af jernbanen er begraenset, ndr den forudsatte nye bro over Lille A er
etableret. Ved en kommende ekspropriationsforretning vil Kommissarius ved
Statens Ekspropriationer kunne vurdere, hvorvidt samt i hvilket omfang der er
belaeg for erstatning i forbindelse med omkarselsvejen.
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Kollerup Gods

142V gnsker at ggre indsigelse mod forslaget om at erstatte broen ved
Kollerup Gods med en gang- og cykelpassage, da dette ifglge 142V vil skaere
ejendommen over i to bidder og umuligggre feerdsel med landbrugskgretgjer
mellem de to halvdele over banen pa dette sted. 142V pdpeger, at det er
ukorrekt, ndr det af VVM-materialet fremgar, at broen primaert bruges af
blgde trafikanter og til serindekgrsel, ligesom 142V papeger, at det er
ukorrekt, ndr det af VVM-materialet fremgar, at broen ikke kan benyttes af
tunge landbrugskgretgjer, eftersom Kollerup Gods' landbrugsmaskiner er
tilpasset broens baereevne. Endvidere papeger 142V, at en begraensning i

broens brug vil resultere i, at transport til og fra Kollerup Gods og pa tveers af

banen fremover vil ske via Hadsten by — med store gener til fglge for byens
borgere.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har p8 baggrund af haringssvar samt yderligere dialog med
kommunen valgt, at der etableres en ny vejbro ved Kollerup Gods.
Beslutningen begrundes primaert med bekymringer om trafik med tunge
maskiner igennem Hadsten by.
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Skanderborgvej, Hadsten

80BHA spgrger, om der er foretaget beregninger af, hvad det vil koste i stedet
for den brohasvning, der er lagt op til, at seenke jernbanesporet (om muligt)
gennem Hadsten midtby, hvor jernbanen i dag opleves som en voldsom
barriere og svaekker sammenhaengen mellem byens handelsomrader. 80BHA
foresldr ogsa, at der i stedet evt. laves en form for broforbindelse mellem
Sgndergade og centeret i byen, og spgrger, om Banedanmark har taget det
med i overvejelserne om projektet.

Banedanmarks kommentarer:

Ved alle broer har Banedanmark vurderet, hvad der er den bedste tekniske
losning. Der er sdledes ogs8 undersggt, hvorvidt en sporsaenkning under
broen i Hadsten kunne veere en god lgsning. En sporsaenkning, hvor der skal
sankes ca. 1 m, kreever dog, at der graves ned over en lang straekning.
Denne lange nedgravning vil gribe ind i, hvordan stationen er indrettet. Bl.a.
vil det kraeve ombygning af de to stitunneller under banen forholdsvis taet p&
broen. Lasningen er sdledes forholdsvis omkostningstung. Da den
eksisterende bros konstruktion og stand tillader, at det eksisterende brodaek
kan haeves frem for at bygge en helt ny bro, vil dette vaere et mindre
omkostningstungt projekt.

Etablering af en ny broforbindelse et nyt sted i byen, som foresl8s af 80BHA,
er ikke en del af at lgse fritrumsproblematikken. I dialogen mellem Favrskov
Kommune og Banedanmark har det ikke vaeret gnsket at indarbejde en ny
broforbindelse i projektet.
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Lukning af baneoverskaering i
Lerbjerg

122B finder lukningen af baneoverskeaeringen i Lerbjerg dybt problematisk
med henvisning til, at der allerede i dagens situation er store gener og
problemer med vibrationer fra togene gennem Lerbjerg. 122B forventer, at
disse gener vil blive stgrre med en nedlaeggelse af baneoverskaringen, og at
anlagsarbejdet samt driften vil forsge skaderne pa neserliggende ejendomme.

122B mener ogsa, at lukningen af baneoverskaeringen og opfgrelsen af en ny
bro vil forringe herlighedsvaerdien for ejendommen Lyngavej 10, 8370
Hadsten, herunder forringe udsigten fra ejendommen mod vest og syd og
gdelaegge 122B's planer om at skille en byggegrund fra og derpa bygge et
mindre hus. 122B forventer desuden, at ejendommen efter projektet vil vaere
usaelgelig, og beklager, at man ikke er blevet informeret om projektet af
Banedanmark.

Banedanmarks kommentarer:

Af hensyn til sikkerheden for de personer, som skal krydse jernbanen, er det
nadvendigt at lukke overkgrslen, ndr hastigheden saettes op p§ banen. Det er
korrekt, at en hgjere hastighed teoretisk vil betyde, at der kommer flere
vibrationer. Hgjere vibrationer vil blive beregnet og kompenseret enten vha.
vibrationsreducerende tiltag p8 banen eller i yderste konsekvens
ekspropriation.

Vibrationer fra anlaegsfasen kan i visse tilfaelde forsage skade p8 neerliggende
bygninger. Seerlig udsatte bygninger vil blive overv8get i anlaegsfasen, f.eks.
med vibrationsm4lere placeret p§ facaden.

Opfagrelsen af en ny bro vil andre de visuelle forhold omkring banen i
omr8det. Der er ikke hjemmel til at give kompensation for visuelle gener.
Planer om at seelge dele af ejendom fra og bekymringer om salg af ejendom
kan f.eks. foreleegges ekspropriationskommissionen, eller der kan anmodes
om fremrykket ekspropriation.
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Ny bro ved Hadstenvej,
Lerbjerg/Laurbjerg

134B, som ejer adressen Svejstrupvej 20, 6i Svejstrup by, Lynga, tilbyder

Banedanmark at stille sig til radighed for erfaringsudveksling om lokalomradet

og oplyser, at stigende nedbgrsmangder og manglende vedligeholdelse af
afvandingsforhold over en arraekke har resulteret i vandstandsforggelser pa
op til 2,1 m i forhold til sommervandstand i omradet. 134B mener, at disse
forhold givetvis vil kraeve store anleegsarbejder samt daemningsarbejder, der
skal lede alt vandet under den foresldede ny bro syd for banen ved
oversvgmmelser - hvilket ifglge 134B i gvrigt kan udvide Lilledens forlgb til
over 100 m i bredden - og ggre den nye adgangsvej anvendelig til de
hgjtliggende arealer, som ikke bliver oversvgmmet.

Desuden mener 134B, at det ikke kan veaere i nogens interesse at adskille

lodsejer af ejendommen Hadstenvej 8 fra daglig adgang til ejendommens

jord, og at det i al evighed vil p&fgre bdde lodsejere og naturmiljs ungdig

pavirkning visuelt samt i form af ungdig transport. 134B foreslar derfor, at
den eksisterende brooverfgrsel haeves, som ifglge 134B ogsa vil vaere den
lgsning, der kraever det mindst mulige indgreb i naturen.

Banedanmarks kommentarer:

Generelt undersgges grundvands- og jordbundsforholdene naermere i en
senere fase, herunder bl.a. afvandingsproblemer. Banedanmark noterer sig
det lokale kendskab til grundvandproblemer og vil i den naeste fase af
projektet undersgge, om grundvandniveauet giver anledning til problemer i
forbindelse med opfgrelse af bygveerket.
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Ny station i Laurbjerg samt
haevning af bro ved Hammelvej

81BHA papeger, at beboere i Laurbjerg i dag skal bevaege sig 5-10 km for at
komme med toget og foreslar derfor et trinbraet i Laurbjerg. Dette stgttes af
129F, som mener, at det er vigtigt, at projektet tager hgjde for gnsket om et
trinbreet i Laurbjerg. Ydermere mener 129F, at en planlagt lukning af
Hammelvej i ni maneder ifm. evt. brohaevning samt den foresldede
omvejskagrsel er uacceptabel - med henvisning til, at Hammelvej forbinder de
fire bysamfund Laurbjerg, Houlbjerg, Granslev og Bgstrup, samt at
omvejskgrslen er uegnet til lastbiltransport, hvilket vil heemme det lokale
erhvervsliv og medfgre forlaenget transporttid for bl.a. omradets skolebgrn.
129F foreslar derfor, at sporene under broen i stedet saenkes, eller at det
sikres, hvis broen haves, at der ikke skal ske omvejskgrsel. 129F tilslutter sig
endvidere, at der etableres cykelsti ifm. en evt. udvidelse af broen.

Banedanmarks kommentarer:

Etablering af et evt. nyt trinbreet i Laurbjerg betragtes ikke som en del af et
elektrificerings- eller hastighedsopgraderingsprojekt. Banedanmark noterer
sig, at et flertal i Folketinget har afsat 6 mio. kr. til etableringen af en station i
Laurbjerg.

DTU er i gjeblikket ved at undersgge de kapacitetsmeaessige udfordringer samt
trafikale og passagermeaessige effekter, der er forbundet med at 8bne nye
stationer p4 hovedbanestrackningen i @stjylland, herunder i Stilling og
Laurbjerg. DTU har oplyst, at de forventer at kunne afrapportere analysen
medio 2017. Banedanmark er opmaerksom p& den forholdsvis store
trafikmaengde p§ Hammelvej og forholdene p§ ovrige veje i omrddet, hvorfor
mulighederne for omkgrsel i de kommende faser vil blive genovervejet, nér
projektet har mulighed for at koordinere naermere med anlaegsarbejderne p&
eksempelvis andre neerliggende broarbejder. Det vurderes ikke muligt at
holde Hammelvej 8ben for trafik i hele anlaegsperioden. VVM-vurderingerne
har taget udgangspunkt i en udfgrelsesmodel, hvor Hammelvej lukkes helt for
trafik i 2-3 m8neder samt indsnaevres til en enkelt vejbane i yderligere 2-3
mé&neder. I disse perioder vil al gennemg8ende trafik langvejs fra blive ledt ad
andre veje i omr8det, eksempelvis via Lang8, og lokal trafik vil blive ledt ad
Knudstrupvej.

Omvejskgrsler for lastbiler og skolebgrn vil blive vurderet igen i neeste fase.
Hvis omvejen bliver for lang for f.eks. skolebgrn, vil der blive indsat
midlertidig skolebus.

Ved alle broer har Banedanmark vurderet, hvad der er den bedste tekniske
losning. Det er sdledes ogsd undersogt, hvorvidt en sporsaenkning under
broen ved Hammelvej kunne vaere en samlet set bedre losning, hvilket ikke
har veeret vurderingen. Da den eksisterende bros konstruktion og stand
tillader, at det eksisterende brodaek kan haeves, frem for at bygge en helt ny
bro eller saenke sporterraenet, vil dette vaere et mindre omkostningstungt
projekt.
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Randers Spildevand

143V, Randers Spildevand A/S, papeger, at Banedanmarks planlagte arbejder
som beskrevet p& Banedanmarks kort mange steder konflikter med Randers
Spildevand A/S’ matrikler, adgangsveje, gravitationsledninger, trykledninger,
brgnde, regnvandsbassiner, pumpestationer mv. Det gaelder bl.a. pd Hans
Geigers Vej, 8920 Randers NV, matr. 30v, Over Hornbaek By, Hornbaek, hvor

143V anbefaler, at den planlagte forsyningsstation flyttes for at undga
markante og tidskraevende udgifter til flytning af pumpestationer,
trykledninger, bassin, gravitationsledninger, overpumpning,
myndighedsbehandling mv. Desuden naevner 143V en raekke andre anlaeg,
hvor der kan veere konflikt mellem eksisterende anlaeg og planlagte arbejder.

143V papeger, at Randers Spildevand skal have adgang til alle sine
regnvandsbassiner, mens Banedanmarks arbejde pagar, pa tilsvarende vis
som ved pumpestationer, og gnsker, at Banedanmark fremsender en
omtrentlig tidsplan - med de forbehold, som ngdvendigvis ma tages - samt
en beskrivelse af de gaeldende gkonomiske regler mht. ledningsomlaegninger,
flytning af pumpestation, flytning af regnvandsbassin, etablering af
midlertidige adgangsveje mv.

16K, Randers Kommune, henleder opmaerksomheden p@, at matr. Nr. 30s
Over Hornbzek, Hornbaek er et vejareal, som vil skulle skaffe vejadgang til
forsyningsstationen og til Randers Spildevands regnvandsbassin vest for den
foresldede forsyningsstation. Det areal, som i givet fald skal bruges til
forsyningsstationen ifm. en permanent ekspropriation, er den del af matr. Nr.
30x Over Hornbzek, Hornbaek, som ligger mellem matr. nr. 30s Over
Hornbaek, Hornbaek: Hans Geigers Vej. Arealet er fredskov, og 16K papeger,
at der sandsynligvis skal skaffes areal til erstatningsskov, nar og hvis arealet
eksproprieres.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark er enige i, at Randers Spildevand selvfglgelig skal have adgang
til deres tekniske installationer. Som med andre ledningsejere vil der blive
holdt mader med Randers Spildevand i en senere planleegsningsfase af
projektet, hvor der vil blive fundet lgsninger p§ eventuelle problemer.

Banedanmark skaffer areal til erstatningsskov i det omfang, Banedanmark er
forpligtet hertil. Banedanmark henviser til fagnotatet om emnet som en del af
VVM-materialet.
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Broer i Stevnstrup, Randers
Kommune

97B gnsker, at der bliver etableret en cykel-/gangbro mellem Stationsvej og
Engvej, hvor der pd nuveaerende tidspunkt er en baneoverskaering, som lukkes
i forbindelse med elektrificeringen — med henvisning til, at der pa Engvej-
siden af banen bl.a. er flere skolesggende bgrn, cykel-/gangsti samt adgang
til den.

Banedanmarks kommentarer:

I forbindelse med nedlaeggelse af jernbaneoverskeeringen mellem Stationsvej
og Engvej etableres der en ny vejbro nord for jernbaneoverskeeringen. Da
omkgrslen vil blive mindre end 2 km, er det vurderet, at der ikke er behov for
en cykel-/gangbro, der hvor jernbaneoverskaeringen er i dag.

97B gnsker ogsd, at der etableres mulighed for at krydse den bro, der
etableres i forbindelse med elektrificeringen, ved Skovbrynet/Engvej — evt.
via opfgrelse af en tunnel - for at tilgodese adgangsforholdene pa tveers af
banen, herunder til Fladbro Skov/Dyrehaven.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark nedlaegger broen ved Skovbrynet/Engvej i forbindelse med
elektrificeringen. Vedtages hastighedsopgraderingen, vil der blive etableret en
ny vejbro nord for den eksisterende jernbaneoverskeering. Hvis derimod ikke
hastighedsopgraderingsprojektet vedtages, vil den eksisterende
jernbaneoverskeering i Stevnstrup bibeholdes, og der vil fortsat veere
krydsningsmulighed her. Omvejen ved nedlaeggelse af broen vil veere
maksimalt henholdsvis 2,5 og 3 km alt efter om den neerliggende overkgrsel
nedlaegges som fglge af hastighedsopgraderingen eller ej.

113K, Randers Kommune, finder den foresldede overkgrsel ved Stevnstrup
problematisk, eftersom den foresldede vejfgring vest for banen ligger ind over
eksisterende lokalplan 540, der udlaegger arealet til erhvervsparceller.
Vejfgringen er dermed i strid med den gaeldende lokalplan for omradet og
indskraenker mulighederne for at udnytte omradet til erhverv. @st for banen
gennemskaerer vejfgringen matr. 4 aq, som i Kommuneplan 2017 foreslds
udlagt til blandet bolig og erhverv, og hvor der i gjeblikket arbejdes med
konkret planleegning for et boligprojekt. Placeringen er altsd i strid med den
udvikling af omradet, der i gjeblikket planlaegges for.

Banedanmarks kommentarer:

Det er vurderet, grundet trange pladsforhold omkring den eksisterende
jernbaneoverskeering, at ved nedlaeggelse af jernbaneoverskeeringen,
etableres en ny vejbro nord for den eksisterende jernbaneoverskaering.
Indledningsvis er en placering af den nye bro umiddelbart syd for
eksisterende overkorsel undersggt, men fravalgt grundet iseer meget blod
underbund. Banedanmark er bekendt med eksisterende lokalplaner i omr8det.
I en senere fase af projektet vil vejbroen og tilhorende ramper blive endelige
detailprojekteret. Hvis projektet kreever aendringer i eksisterende lokalplaner,
st8r kommunen for aendring af disse.

Hgringsnotat 70
VVM-hgring - Elektrificering og opgradering Aarhus H. - Lindholm



Desuden gnsker 113K, at overkgrslen pa Stavnagervej erstattes af en ny bro
pa stedet til minimum landbrugskgretgjer pga. den planlagte lange omvej
gennem Stevnstrup by og ad meget smal privat faellesvej og Gudenastien -
bl.a. med henvisning til, at stien ligger p@ meget blgde jordbundsforhold, hvor
den nuvearende sti ikke er dimensioneret til kgrsel med tung trafik. 113K
papeger i samme forbindelse, at der vil blive behov for at udvide den smalle
private feellesvej Engvej fra der, hvor stien gar over til vej, syd for
kommunevejen Engvej, og at dette ikke er vist p& Banedanmarks skitse. 113K
mener desuden, at Banedanmark skal skaffe de bergrte lodsejere (landmand
mv. med marker langs Gudenden) vej-ret ad den private feellesvej Engvej.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark nedlaegger overkorslen i forbindelse med at hastigheden saettes
op p8 banen, sdledes at sikkerheden er i orden. Omvejskorslen for
motoriserede koretgjer igennem Stevnstrup vil maksimalt vaere 4 km via den
eksisterende sti gst for banen. Den eksisterende sti gst for banen opbygges
som en grusvej, der udlaeegges som en breddeudvidelse af den eksisterende
sti med en udlaegningsbredde p§ 2 m og med 0,75 m rabat, hvilket giver et
vejudleeg p8 5,5 m eksklusiv eventuelle skr8ningsanlaeg.

Banedanmark har p8 baggrund af trafikmaengden over eksisterende
overkgrsel, den begreensede omvejskgrsel, samt muligheden for at skaffe
vejadgang til alle matrikler vurderet at der ikke er behov for at opfgre en bro
hvor den eksisterende overkgrsel er.

I naeste fase af projektet vil Banedanmark undersgge forholdene ved Engvej,
herunder behovet for udvidelsen af eksisterende Engvej samt vejret ad privat
feellesvej, Engvej.

I VVM-materialet fremg&r en mulig ny stibro ved den eksisterende overkorsel.
Stibroen indg8r i materialet som et muligt kommunalt medfinansieret
anlaegselement. Rander Kommune har dog i dialog med Banedanmark
efterfplgende valgt at fravige gnsket om en stibro p§ dette sted.

113K gnsker endvidere for overkgrslen pa Stationsvej/Engvej at der med den
ny bro skabes forbindelse for Gudendstien videre til Fladbro, hvis broen ved
Engvej laengere nord for ikke erstattes af en ny bro.

137B gnsker at bevare broen Engvej/Skovbrynet med henvisning til, at det
rekreative omrdde Fladbro Skov bruges af mange mennesker, og at en del af
naturoplevelsen gar tabt, hvis man skal via en omvej gennem Stevnstrup by.
Desuden vil hesteryttere og gvrige motionister pd Skovbrynet ifglge 137B
blive afskaret fra turmuligheder i Gudena-engene nedenfor Stevnstrup -
saerligt hvis der gar flere ar mellem udfgrsel af de to projekter;
elektricificering og hastighedsopgradering. 137B p5peger, at hvis
hastighedsopgraderingen ikke gennemfgres, star hesteryttere permanent
uden en bro, hvorfra heste kan fa adgang til Gudend-engene. 137B mener pa
den baggrund, at en bro med mulighed for hestevenlig overgang ved de
eksisterende volde ved Engvej/Skovbrynet ma vaere at foretraekke, hvis der
skal etableres en naturvenlig bro i Stevnstrup som sekundaer forbindelse.
137B mener ogsa, at etableringen af en sddan ma veere betydeligt billigere
end en helt ny overgang andetsteds i adalen ved Stevnstrup.

Banedanmarks kommentarer:

Hvis den nordligste af de omtalte broer, ved Engvej, nedleegges i
elektrificeringsprojektet, og hastighedsopgraderingsprojektet ikke vedtages,
vil den eksisterende jernbaneoverskeering i Stevnstrup bibeholdes, og der vil
fortsat vaere krydsningsmulighed her. Vedtages hastighedsopgraderingen
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derimod, vil der blive etableret en ny vejbro nord for den eksisterende
jernbaneoverskaering. Omvejen ved nedleeggelse af broen vil vaere
henholdsvis maksimalt 3 og 2,5 km. Det vurderes at vaere en begreenset
omvej set i lyset af broens brug.
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Alternativ vejfgring, Randers

11F foreslar en alternativ vejfgring ved Kaerparken i stedet for den, som
Banedanmark har fremlagt. Som begrundelse anfgrer 11F, at vejen er en
privat vej, som for 50 ar siden blev dimensioneret til beboernes personbiler,
at vejen bugter sig med darligt udsyn til folge, at der er fartbegraensning pa
15 km/t, at der er opsat chikaner ved indkgrslen til Keerparken, at noget af
arealet anvendes af grundejerforeningen samt at omradet traditionelt har
veeret frirum for omradets bgrn. Ifglge 11F er det alternative forslag derimod
pa offentlig vej med godt udsyn.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark tager p8§ baggrund af det modtagne hgringssvar de lokale
forhold til efterretning og vil i den kommende fase se naermere p§
mulighederne vedr. udforelse af anlaegsarbejder i omridet.
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Fjordvang — bro udskiftes,
Randers

25B gnsker at ggre indsigelse mod forslaget om at udskifte broen ved
Fjordvang i Randers med den begrundelse, at 25B's ejendom, Kaergade 90,
som naermeste nabo til projektet ma afgive ca. halvdelen af sit grundareal,
hvilket ggr det sveert at opretholde graesning for ejendommens dyrehold.
Desuden papeger 25B, at den ny bro vil medfgre forringelser i form af stgj,
indsyn og visuelle forhold, hvilket vil forstyrre privatlivet pd ejendommen og
vaesentligt vil forringe herlighedsveerdien - bade for byzone- og
landzonedelen af ejendommen. 25B foreslar derfor en sporsaenkningslgsning
som alternativ, eller at Banedanmark overvejer en Igsning i relation til den
naerliggende bro ved Fuglsangsvej. Derved undgar man ogsa, ifglge 25B, at
komme i karambolage med fjernvarme- og vandforsyningen til den nordlige
del af Vorup. Endelig papeger 25B risikoen for skader pé ejendommen ifm.
fremtidige kraftigere vibrationer fra banen.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har p8 baggrund af yderligere undersogelser og dialog med 25B
tilrettet den projekterede Igsning for en ny bro ved Fjordvang. Den nye
l@sning inddrager langt mindre af 25Bs grund, som Banedanmark anerkender
ville f§ en vaesentlig anden karakter som folge af den oprindeligt fremlagte
l@sning. En arealplan for den nye lgsning kan ses i andringsafsnittet sidst i
dette notat.

Det er ikke Banedanmarks vurdering at stgjniveauet fra det haevede vejforlgb
giver anledning til veesentligt ogede stagjgener over de gaeldende
greensevaerdier. Banedanmark har ikke hjemmel til at give erstatning for
indbliksgener eller visuelle p8virkninger.

Gennem de indledende undersggelser er en seenkning af sporene under broen
fravalgt, da det teknisk og okonomisk vurderes at vaere en mindre attraktiv
losning. Det er ikke Banedanmarks vurdering af dialogen med 25B aendrer p8
disse forhold.

25B foresl8r at genopbygge broen ved Fuglsangsvej og nedrive broen ved
Fjordvang. Det er Banedanmark vurdering, p8 baggrund af droftelser med
Randers Kommune, der er vejmyndighed i omrddet, at dette vil vaere trafikalt
dérligere lgsning, uden at vaere billigere.

Banedanmark vil i naeste fase detailprojektere hvorledes omleegning af den
eksisterende ledning i omr8det h8ndteres.

En hgjere hastighed vil teoretisk betyde, at der kommer flere vibrationer fra
jernbanen. Hajere vibrationer vil blive beregnet i de naeste faser af projektet
og kompenseret enten vha. vibrationsreducerende tiltag pd banen eller i
yderste konsekvens ekspropriation. Den projekterede hastighedsforagelse
langs 25B ejendom er dog af begraenset karakter og bygningen ligger
forholdsvis langt fra sporet, hvorfor sandsynligheden for ggede vibrationer
over greenseveerdierne vurderes at vaere minimal.
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Grundvandsforhold ved
Kobbersmedevej, Randers

38BRA o0g 96B papeger, at grundvandet ligger hgijt ved Kobbersmedevej og
gnsker at vide, om evt. spunsplader i jorden kan risikere at standse
grundvandet, sa det ikke kan komme vaek, og at det derfor kan give
oversvgmmelser pa grundene i omradet samt i husenes kaeldre. 38BRA og
96B oplyser desuden, at deres samt flere huse i omradet i forvejen har
problemer med grundvand, og at der er opsat faskiner samt pumper, som
kgrer i dggndrift. 96B gnsker, at der derfor sker draening eller findes en anden
lgsning for at sikre, at grundene ikke kommer til at std under vand.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har p8 baggrund af indkomne hgringssvar samt yderligere
tekniske undersggelser fravalgt sporsaenkningsigsningen ved broen ved
Parkboulevarden, der ligger naerved Kobbersmedevej, og g8 videre med
projektering af en ny bro til stedet. Derved udg8r problematikken vedrorende
spunspladerne der kun er relevante i sporsaenkningslgsningen. Generelt
undersgges grundvands- og jordbundsforholdene i en senere fase, herunder
bl.a. afvandingsproblemer. Banedanmark noterer sig det lokale kendskab til
grundvandproblemer og vil i den naeste fase af projektet undersgge, om
grundvandniveauet giver anledning til justeringer i forbindelse med opfarelse
af bygveaerket.
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Bro ved Robert Fultons Vej

34BRA beklager, at broen for enden af Thomas Edisons Vej, som
Banedanmark opfarte i 2014, ikke er bred nok til, at de stgrste/bredeste
sasaet og mejetaerskere kan passere, fordi gelaenderet er etableret sadan, at
der er for smalt til gennemkgrsel. 34BRA foreslar, at geleenderet laves om.

Banedanmarks kommentarer:

Der er tale om en eksisterende bro, som er hgj nok til, at elektrificeringen kan
komme under den. Derfor kommer Banedanmark ikke til at &endre broen som
falge af dette projekt. Men broens geleender kan muligvis aendres. Der kan
dog veere afstandskrav til geleenderet. Derfor vil Banedanmark meget gerne
kigge naermere p§ sagen.
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Nedlaggelse af overkagrsel og ny
bro i Bjerregrav Stationsby

102B spgrger, om toghastigheden pa streekningen Randers-Hobro er 160 eller
180 km/t, samt om der i Bjerregrav Stationsby anlaegges en gangtunnel, nar
overkgrslen efter planen nedlaegges. Samtidig foreslar 102B, at der anleegges
en ca. 2 m hgj og 1 m bred gangtunnel under banen lidt syd for den
eksisterende niveauoverkgrsel, sa beboerne pa hver side af banen i
Bjerregrav Stationsby kan besgge hinanden uden at fa en lang omvej.

Banedanmarks kommentarer:

Streekningshastigheden Aarhus H-Hobro er i dag 160 km/t, dog er den for
Randers-Hobro 180 km/t for saerlige togseet. Der er ikke medtaget en
gangtunnel i Igsningen i Bjerregrav Stationsby. Trafikmaengden er vurderet i
sammenhold med vejafstanden ad den nye bro. De anviste
krydsningsmuligheder er vurderet som tilstreekkelige og uden behov for
yderligere krydsningsmuligheder pd tveers af jernbanen.

109V ggr opmaerksom pa&, at den planlagte ny bro har stor betydning for
ejendommen Kirkevej 28, @. Bjerregrav, 8920 Randers NV, i form af
inddragelse af arealer fra ejendommen. 109V foreslar derfor, at den ny
broforbindelse flyttes mod nord, til Bjerregrav, sa der undgas ekspropriation
af landbrugsjord. 109V foresldr samtidig, at adgangsvejen til ejendommen
flyttes tilsvarende.

131B ggr opmaerksom p3a, at ejendommene pa Bavnehgijsvej 89 samt
Tinghgjvej 111 vil blive kraftigt bergrt af projektet, idet adgangen til 131B’s
landbrugsjord vil blive afskaret af den ny vej ifm. en ny bro over banen
umiddelbart syd for Bjerregrav Station. 131B mener, at dette areal (ca. 1 ha)
vil blive uanvendeligt fremover. Desuden mener 131B, at huset pa Tinghgjvej
111 vil blive uanvendeligt, hvis der som planlagt opfgres en daemning
naerved. 131B foresldr derfor, at den nye bro og vejforleegningen flyttes en
smule mod nord - mod Bjerregrav Station. I modsat fald foresl&r 131B, at
Banedanmark kgber eller eksproprierer ejendommen Tinghgjvej 111.

Banedanmarks kommentarer:

Det er ikke Banedanmarks vurdering, at det nye vejforlgb kan etableres
meget taettere p§ den eksisterende overkgrsel, uden at dette sker pd
bekostning af en eller flere ejendomme i byen. Vejprofil, skr8ningsforhold mv.
stiller krav til arealbehov for en ny broforbindelse.

Det er ikke Banedanmarks vurdering, at det nye vejforlgb kreever
ekspropriation af naboejendomme eller ved eksempelvis skyggevirkning giver
anledning hertil. Ligeledes er det ikke vurderingen, at jorder i neerheden af
det nye vejforlob bliver uanvendelige som fglge af projektet. I sidste ende vil
en mulig ekspropriation dog veere en afggrelse for Kommissarius ved Statens
Ekspropriationer. Der vil blive kigget neermere p§ de lokale forhold ved en
detailprojektering i neeste fase.
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Andring af banens kurve
mellem Bjerregrav Station og
Kousted

33BRA foreslar, at Banedanmark sendrer banens kurve mellem Bjerregrav
Station og Kousted i stedet for mellem Kousted og @rrild, da dette ifalge
33BRA vil betyde, at der ikke skal laves ny vej, samt at ejendommene i
Kousted vil forblive ubergrt af projektet, og at andre huse ikke vardiforringes.

Banedanmarks kommentarer:

Mange muligheder for kurveudretning er undersagt p8 hele streekningen. Alle
steder har det en vis effekt pa, hvilken hastighed og hvilken
rejsetidsreduktion man kan f8 ud af det. N§r man beregner, hvilke kurver det
kan betale sig at opgradere, ser man isaer p§, om man kan skabe ret spor
over en leengere straekning ad gangen. Hvis toget skal accelerere op og ned,
f&r man nemlig ikke lige s§ meget koretid ud af det. Kurven mellem Orrild og
Kousted ligger teet ved en del kurver nord for. Det giver tilsammen et ret
langt forlgb, hvor det er muligt at haeve hastigheden. Det er sdledes ikke
ligegyldigt hvilke kurver der udrettes, da det samlede kurveforlgb ofte er
afgorende.
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Ny station i Farup

3F foreslar en gendbning af stationen i Farup, og at de tog, som i forvejen
standser ved alle stationer nord for Hobro, ogsa ger holdt i Farup. Dette vil
ifglge 3F ggre det mere attraktivt at bosaette sig i Randers Kommune, ligesom
feerre gennemkgrende tog vil reducere stgj og vibrationer fra togene. 3F
foreslar en station anlagt pa samme made som Skalborg Station med enkle
perroner pa samme made som i Stgvring, Svenstrup og Skalborg tzet ved den
eksisterende gangbro samt med stiforbindelse til den nordgstlige perron for at
gore stationen handicapvenlig. Som alternativ foreslar 3F, at Nordjyllands
Jernbaner eller Arriva kgrer tog mellem Aalborg og Aarhus med stop pa alle
stationer, mens de hurtige landsdaekkende tog med f& stop overlades til DSB.
3F finder det uacceptabelt, hvis hastigheden igennem Farup saettes op - med
henvisning til, at den allerede i dag er for hgj. 3F henstiller til, at hastigheden
bliver fastsat til maksimalt 160 km/t igennem byen. [for en detaljeret
beskrivelse af 3F's forslag om en ny station i F§rup; se 3F's hgringssvar]

110F anmoder om, at det i anlaegsbeskrivelsen anfgres, at der potentielt
genetableres togstop for regionaltog i Farup, samt at det ma behandles i VVM,
hvis evt. togstop har konsekvenser for elektrificeringen. Samtidig er 110F
bekymret for afledt st@j- og vibrationsbelastning og betydningen for
indbyggerne i FArup og Kousted og mener ikke, at den fremlagte VVM-
redeggrelse tager hgjde for den stgjmaessige konsekvens pga. terraenets
udformning langs jernbanen gennem Farup, og at det ansldede antal bergrte
boliger derfor ikke er korrekt. I den forbindelse henstiller 110F til, at tog
maksimalt kerer 180 km/t pd streekningen gennem Farup. 110F udbeder sig
desuden en liste over bergrte ejendomme i 0-alternativet — hvoraf de 38
boliger er beliggende i Randers Kommune og gnsker at vide, hvorfor et evt.
forgget vibrationsniveau ikke er beskrevet for Tilvalget.

Banedanmarks kommentarer:

Det er korrekt, at en station typisk gor en by mere attraktiv at bosaette sig i.
En anden faktor er dog, at toget er attraktivt, hvis man kommer hurtigt til sit
bestemmelsessted. Derfor vil anleeggelsen af en station altid vaere en
afvejning af antal nye rejsende kontra den gene, en leengere rejsetid p8forer
passagererne, der allerede sidder i toget. Det vil dog altid vaere en politisk
beslutning om en analyse af en ny station skal igangseettes. Dette projekt
beskeeftiger sig med elektrificering og hastighedsopgradering, og oprettelsen
af nye stationer falder derfor ikke inden for dette projekt, men gnsker man
politisk at analysere mulighederne for en station i F8rup, gennemforer
Banedanmark naturligvis denne.

I dag kores med op til 160-180 km/t gennem F8rup, alt efter togtype. I
tilvalgslgsningen til den fremlagte hastighedsopgradering laegges der op til at
haeve den maksimalt tilladte hastighed p8 streekningen til 200 km/t.
Banedanmarks undersggelser vil blive forelagt politikerne, som kan treeffe
beslutning om, hvorvidt projektet med hhv. en elektrificering og en
hastighedsopgradering skal gennemfgres og i hvilken form.

I VWVM-materialet beskrives de stgj- og vibrationsforhold projektet vurderes at
medfgre for omgivelserne, samt hvorledes afvaergeforanstaltninger kan
arhjeelpe disse forhold. Angivelserne af bdde stagj og vibrationer er beregnede
vaerdier. Stgj er beregnet meget preecist og tager bl.a. udgangspunkt i
togtype og terreenforhold. Vibrationer er en mere usikker beregning, da den
lokale jordbundsforhold og de enkelte bygningers konstruktion kan have stor
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indflydelse p& udbredningen af vibrationer. Der er derfor en gruppe boliger
der ifglge beregningerne er potentielt vibrationsbelastede, som vil blive
vurderet vha. mélinger, efter at banen er bygget.
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Poppelvaenget, Farup

155B mener, at den nuveaerende natursti under broen ved Poppelvaenget i
Farup bgr opretholdes under en evt. ny bro, og oplyser, at naturstien - der
ifglge 155B ikke er beskrevet i VVM-materialet - ligger i forleengelse af
Elmevej og har forbindelse til en markvej langs jernbanen i nordlig retning
mod Handest.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark er ikke bekendt med den omtalte sti og vil kigge naermere pd
forholdene i naeste fase. Hvis stien viser sig at veere officiel og overholde
sikkerhedsafstande til jernbanen, vil en ny stiforbindelse blive indarbejdet i

projektet.
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Viadukt og broer syd for Hobro

114V ggr indsigelse mod forslaget om ifm. flytning af banen at anlaegge en
erstatningsvej ved Klejtrupvej 17B, Hobro, som erstatning for den viadukt,
der foreslds fjernet. 114V protesterer mod erstatningsvejens laangde og
foreslar, at der i stedet etableres en simpel tunnel i stil med en faunapassage.
114V oplyser desuden, at nedlaeggelse af viadukten vil forhindre adgang til
marken for ejeren af matrikel nr. 27-b, Sdr. Onsild.

114V protesterer samtidig over den planlagte nedrivning af broen
Vaeggedalen, idet broen er adgangsvej til ejendommen og eneste direkte
forbindelse mellem ejendommen og markerne syd for banen, matr.nr. 1-ai,
Nr. Onsild - med henvisning til, at den foresldede omvejskgrsel er 4,8 km
mod i dag 160 m.

Endvidere mener 114V, at den foresldede adgangsvej via parken pa Trinderup
Gods vil gdelaegge parken, og stiller krav om at broforbindelsen genetableres
efter flytning af banen. 114V mener, at anlaeggelse af en ny bro vil veere
billigere end anlaeg af erstatningsvej, og papeger i den forbindelse, at det
gamle banespor, hvor erstatningsvejen foreslas anlagt, ikke indeholder
befaestelsesmateriale fra den tidligere bane. 114V har til gengaeld ingen
kommentarer til de foresldede mindre midlertidige og blivende
ekspropriationer — ej heller ved broen over banen ved Klejtrupvej - forudsat
at der kan opnds enighed om erstatningen.

Banedanmarks kommentarer:

I hastighedsopgraderingens tilvalgsmulighed skal der anlaegges en
erstatningsvej langs jernbanen mellem Klejtrupvej 17B og Klejtrupvejs
krydsning af jernbanen nord for. Erstatningsvejen giver adgang til
ejendommen Klejtrupvej 17B samt matriklerne i omrddet, herunder matrikel
27B Sdr. Onsild, som omtalt. Det er Banedanmarks vurdering at
omkostningerne ved etablering af en ny underforing ved sideflytning af
jernbanen overstiger omkostningerne til anlaeg af erstatningsvejen.

Det er vurderet, at trafikmaengden over broen ved Vaeggedalen er s§ lille, at
omvejskarslen for de f§ brugere samlet set er acceptabelt. Banedanmark
vurderer, at den foresl8ede erstatningsvej ikke vil gdelaegge parken, da
erstatningsvejen kommer til at ligge, hvor den nuveerende vej ligger.
Banedanmark har gennemfgrt en gkonomisk vurdering af begge lgsninger og
kan oplyse, at det ikke er billigere at opfgre en ny bro.

Ekspropriationsprisen fastleegges ikke af Banedanmark, men af en uvildig
instans - ekspropriationskommissionen — som fastlaegger veerdien p&
markedsvilkdr samt eventuel erstatning for omvejskarslen.

136B haevder vej-ret over bro nr. 21034 (@rrildvej, nordlig) mellem Handest
og Onsild, som patsenkes fjernet. 136B mener derfor ikke, at Banedanmark
kan fjerne broen.

Banedanmarks kommentarer:

N&r Banedanmark skal udfgre projektet skal der foretages en provelse af
anlaegget af ekspropriationskommissionen som falger reglerne i
ekspropriationsprocesloven. Der vil i denne forbindelse blive foretaget
besigtigelsesforretninger af ekspropriationskommissionen, hvor den enkelte
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lodsejer kan komme med sine bemaerkninger til projektet. S§fremt
ekspropriationskommissionen godkender nedleeggelsen af broen, vil der i
denne forbindelse blive taget stilling til, hvordan ekspropriation af en eventuel
vejret over broen skal erstattes.
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Ny omfartsvej i Hobro

77BHO gnsker at vide, om Banedanmark eller Mariagerfjord Kommune har
undersggt, hvad trafikken gennem Hobro fordrsages af, hvem der passerer
gennem byen, og dermed hvem det er der skal benytte en evt. ny ringvej,
som er foreslaet som kommunalt alternativ i Hobro. Ifglge 77BHO vil en ny
ringvej give mere biltrafik, og 77BHO gnsker i stedet fokus pa f.eks. eldrevne
busser i myldretiden. 78BHO spgrger desuden, om den mulige omfartsvej har
noget med elektrificeringen af banestraekningen Aarhus-Lindholm at ggre.

108B er imod savel alternativ B som C og D med henvisning til, at en ny
ringvej vil vaere et overgreb mod naturen, herunder Onsild Adal.

114V protesterer mod alle de foresldede Igsninger med henvisning til
omkostningerne for naturvaerdier samt de gkonomiske omkostninger.

Banedanmarks kommentarer:

De mulige ringvej syd om Hobro var en del af VVM-materialet og den
offentlige hagring som en del af Mariagerfjord Kommunes medfinansierede
alternativer. Siden haringsperioden har Mariagerfjord Kommune fravalgt at g8
videre med disse mulige ringveje i denne omgang, hvorfor de ikke vil blive
indarbejdet i Banedanmarks projekt i de kommende faser.
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Hobro Banegard

91B/75BHO mener, det er en fantastisk ide med en ny bro over jernbanen
ved Hobro Banegdrd, men papeger samtidig, at en ny sti ind mellem husene
og hen over det gronne omrade langs skraenten ikke er hensigtsmaessig, da
det ifglge 91B vil betyde, at forbipasserende kan kigge direkte ind i haverne
ved Morbaervej. 91B frygter desuden, at en stiforbindelse som den foresldede
vil medfgre gget stgj og affald. Som alternativ til det foreliggende forslag om
en stiforbindelse mellem Morbaervej og Hobro Banegdrd, som gar igennem
feellesarealet gst for Morbaervej og ned over baneskraenten til en sti-bro over
banen, foreslar 91B i stedet, at den eksisterende sti fra Multebaervej til Hobro
Banegard sendres, sa den overholder gaeldende sti- og ramperegulativer og
fgres over banelegemet pa en stibro, inden den kommer helt ned til
baneterraenet. Det vil ifglge 91B sandsynligvis medfgre, at den gverste del af
stiforlgbet skal haeves, samt at den nederste del af stiforlgbet bliver en del af
broen over banen. 91B vurderer, at denne Igsning vil vare billigere end den,
som er fremlagt i projektet. Alternativt foresldr 91B en stiforbindelse fra
enden af stikvejen p@ Multebzervej (ved vendepladsen imellem Multebaervej 9
og 11).

Banedanmarks kommentarer:

[Lars Hgjmark, chef for Teknik og Byg, Mariagerfjord Kommune besvarede
dette pa borgermgdet, da stibroen er en del af kommunal medfinansiering til
projektet]:

Tak for forslaget, som Mariagerfjord Kommune vil kigge p§. Kommunen
pépeger, at skonomien i projektet er begreenset, og mener ikke, at der kan
undg8s et h8rndlesving p& stien. Kommunen medgiver, at lasningen muligvis
vil genere faerre mennesker og samtidig vaere billigere. Man kan ogs§
forestille sig en kombineret tunnel- og elevatorlgsning ved stationen, men det
vil vaere et dyrere projekt.
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Rebild Kommune

121K, Rebild Kommune, ser frem til en fortsat god dialog i processen frem
mod udfgrelsen af anlaegget og knytter samtidig flere kommentarer til
projektet:

121K gnsker, at det sikres, at lodsejeren til ejendommen Baekkedalsvej 13 har
vejadgang til ejendommen, der ggr det muligt at kgre med landbrugsmaskiner
til elendommens jord pa begge sider af banen ifm. nedlaeggelse af
markvejsbroen ved Buderupholmvej.

Broen ved Mgllegardsvej i Stgvring gnsker 121K kun nedlagt, s&fremt broen
ved Klepholmvej realiseres, da broen ved Mgllegdrdsvej er adgangsvej for
flere ejendomme ved Vaseholm. Desuden fungerer broen ifglge 121K som
adgang til en stiforbindelse mellem Stgvring og Gammel Skgrping, der blev
etableret i 2013. En ny bro ved Klepholmvej kan ifglge 121K erstatte broen
ved Mgllegdrdsvej, da omvejskgrslen for ejendommene og Vaseholmstien kan
accepteres med en laengde pad ca. 700 m.

Ydermere pdpeger 121K, at den pataenkte forsyningsstation i form af en
autotransformer pd Banedanmarks areal nord for Herman Bangsvej 4 i
Skgrping strider imod bestemmelserne i Rebild Kommunes lokalplan 247 § 7.
Transformerstationen er desuden beliggende taet p& beboelse samt lsegehuset
i Skerping, og derfor gnsker 121K, at Banedanmark redeggr for stralingen fra
stationen.

Banedanmarks kommentarer:

Det er fortsat Banedanmarks vurdering at den lille trafikmaengde over
markvejsbroen ved Baekkedalsvej 13 sammenholdt med den begreensede
omvej via underforingen af Baekkedalsvej umiddelbart nord for udgor en
acceptabel lgsning for broens brugere. Banedanmark har ingen oplysninger
fra vejmyndigheden om, at underfgringen skulle begreense korsel med
landbrugsmaskiner, der i dag benytter markvejsbroen.

Banedanmark har via fortsat dialog med Rebild Kommune bekraeftelse fra
Rebild Kommune p8 kommunens planer om en ny bro over jernbanen ved
Klepholmvej.

P3 stationsarealet i Skorping placeres en sdkaldt autotransformer i forbindelse
med projektet. Denne type transformer har samme spaending som
kgrestrgomsanlaegget. Det er Banedanmarks klare vurdering, at naerliggende
boliger ikke vil blive bergrt af et elektromagnetisk felt over
forsigtighedsprincippet som folge af placeringen af autotransformeren.
Banedanmark vil dog ved detailprojektering af transformerens eksakte
placering p8 grunden have seerlig opmaerksomhed p8 emnet. Banedanmark
bemeerker desuden, at der generelt er tale om et elektromagnetisk felt
omkring kgreledningsanlaegget og ikke om stréling.

121K gnsker derfor, at Banedanmark sikrer, at der er gkonomisk raderum til
at udfgre afvaergeforanstaltninger for elektromagnetisme for de fire
ejendomme som er udsat for elektromagnetisme i Skgrping.

121K gnsker desuden, at lodsejere, som bergres af vibrationer, inddrages i

processen, sa deres rettigheder sikres i tilfaelde af bygningsskader.
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121K forventer dialog med Banedanmark i detailprojekteringsfasen om steder,
hvor anlaegget permanent eller i anlaegsfasen pavirker tilstanden af §3-
beskyttede naturarealer, herunder om mulige afvaergeforanstaltninger eller
etablering af erstatningsnatur. Noget tilsvarende gzelder evt. konsekvenser af
etablering af kgrestremsanlaegget pa straekningen gennem Natura 2000-
omrade nr. 18. Samtidig ggr 121K opmaerksom pa, at mastefundamenter til
kgrestremsanlaegget bgr udfgres med materialer, der ikke forurener
grundvandet pd straekningen, og opfordrer Banedanmark til dialog med 121K
om vandforsyningsboringer, ligesom 121K oplyser, at boringer ifglge en
principafggrelse fra Naturklagenaevnet kun kan udfgres som
erstatningsboringer, hvis der er opstdet akutte problemer med at levere
vandet.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark beregner b8de elektromagnetisme og vibrationer for hele banen
for netop at vide, hvor der skal arbejdes med afvaergeforanstaltninger. Disse
afvaergeforanstaltninger kan veere meget forskellige, men det er en del af
budgettet p§ alle Banedanmarks projekter at foretage
afvaergeforanstaltninger.

I den videre planlaegning af projektet vil alle kommunerne langs streekningen
blive inddraget i planlaegningsarbejdet b&de i forhold til tekniske lgsninger og
lgsninger vedrgrende miljoforhold.

132B, som ejer ejendommen Borupsalle 1B, 9530 Stgvring, mener, at
jernbanedrift og elektrificering af denne har positiv samfundsmaessig
betydning, men frygter samtidig, at projektet medfarer en raekke gener for
132B, herunder r§dighedsindskraenkning p3 en stor del af grunden, risiko for
bygningskade ved opsaetning af master til kgrestrgm samt fjernelse af et stort
og karaktergivende bggetrae haven, ligesom projektet ifglge 132B vil medfgre
stgrre udseettelse for banens elektromagnetiske felt. Derfor forestiller 132B
sig ogsa, at et planlagt salg af ejendommen haemmes eller umuligggres pa
grund af en 3relang usikkerhed om konsekvenserne af
elektrificeringsprojektet, og mener derfor, at der ma vaere baggrund for at
132B kommer i betragtning til en fremrykket ekspropriation af ejendommen.

Banedanmarks kommentarer:
For at komme i betragtning til fremrykket ekspropriation skal folgende
betingelser veere til stede:

o seerlige personlige grunde hos ejeren,

e ejendommen bliver sarligt indgribende bergrt af projektet og

e ejendommen ikke kan seelges p& normale vilk&r

Som eksempel p§ saerlige personlige grunde kan naevnes skilsmisse, flytning
til eeldre/plejebolig, dodsfald, skonomiske ved tab af f.eks. job eller lign.
Fremrykket ekspropriation gaelder ogsd for virksomheder, hvis der f.eks.
foreligger seerlige gkonomiske forhold typisk med risiko for et vaesentligt
indtaegtstab.

Der kan lzeses mere om reglerne p8 Banedanmarks hjemmeside.
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Ny stibro ved
Runesvinget/Svenstrup Banevej

69BAA papeger, at broen ved Runesvinget indimellem benyttes af en del
heste, som ikke har andre muligheder for at komme over banen.

32B og 158V gnsker at nedlaegge protest imod nedlaeggelse af broen pa
Svenstrup Banevej og papeger, at en stibro vaesentligt vil forringe
tilkgrselsforholdene til 32B's ejendom samt af ejendomsvaerdien. 32B foreslar
derfor, at Banedanmark kgber ejendommen, mens 158V foreslar, at den
planlagte stibro ved Runesvinget etableres som bro ogsa for personbiltrafik —
med henvisning til, at den foresldede ny tilkgrselsvej vil blive ca. 2,5 km lang,
og at denne vil vaere uoverskuelig at snerydde for en almindelig familie,
ligesom den laengere omvejskgrsel ifglge 158V vil medfgre en forringelse af
huspriserne for ejendommene for enden af Svenstrup Banevej, som ifglge
158V vil blive mere isoleret fra omverden.

Banedanmarks kommentarer:

Heste vil kunne passere den projekterede stibro, men muligvis ikke p§ én
gang. Der vil blive taget hgjde for det i planlaegningen, s& broen bliver skiltet
korrekt.

Det er efter yderligere dialog med Aalborg Kommune fortsat Banedanmarks
plan at etablere en ny bro ved Runesvinget/Svenstrup Banevej som en stibro.
Via stibroen fastholdes de eksisterende trafikale muligheder for lette
trafikanter, hvorved det udelukkende er biltrafikken, der f8r omvejskorsel i
forhold til i dag. I den sammenhaeng vurderes omvejen begraenset. Ved
ekspropriationsforretning i forbindelse med den kommende bro vil det veere
muligt at forelaegge krav om erstatning for Kommissarius ved Statens
Ekspropriationer, der vil tage stilling til eventuel erstatnings starrelse.

Hgringsnotat 88
VVM-hgring - Elektrificering og opgradering Aarhus H. - Lindholm



Nedlaggelse af broen ved
Hjortevej, Aalborg

67BAA spgrger, om en evt. ny bro ved Hjortevej kan laves i spiralform
ligesom broerne ved Byplanvej Skole over Gugvej. 67BAA foreslar desuden en
nedlaeggelse af broen ved Hjortevej med den begrundelse, at der er andre
gode kgrselsforhold fra Dall Villaby til Aalborg Storcenter. Hvis broen bevares,
men haeves, gnsker 67BAA at vide, hvor meget broen skal haeves og desuden,
om gangbroen evt. kan erstattes af en stalbro.

66FAA gnsker ikke, at broen ved Hjortevej nedlaegges - med henvisning til, at
broen siden 1980 har fungeret som cykel-/gangbro. 66FAA mener derfor, at
broen i tilfeelde af nedlaeggelse skal erstattes af en anden lgsning, der tjener
samme formal.

Banedanmarks kommentarer:

Den konkrete tekniske udformning af broen skal tilpasses efter eksempelvis
behovet for arealinddragelse og tilgaengelighed. Banedanmark har noteret sig
forslaget om en spiralrampe, men vurderer umiddelbart, at pladsbehovet for
en s8dan logsning ikke er hensigtsmeaessig ved Hjortevej.

I feelleskab med Aalborg Kommune er det fortsat Banedanmarks vurdering, at
trafikmaengden af lette trafikanter over broen i dag tilsiger, at broforbindelsen
ikke nedleegges permanent.

Fordi broen laves til en stibro, kan man ngjes med at have den s§ lidt, at der
ikke skal bruges jord fra ejendommene p& vestsiden af banen. En stibro skal
typisk ikke haeves s§ meget som en vejbro.

De enkelte brokonstruktioner er ikke afklaret p8 nuveerende tidspunkt. En
stibro af denne starrelse vil typisk veere en stdlbro og en tynd konstruktion.

67BAA spgrger, hvordan Banedanmark planlaegger at udfgre den stgttemur,
som er foresldet opfart pd 67BAA's ejendom, samt om beplantningen pa
skraningerne reetableres som afslutning pa anlaegsfasen. Endelig gnsker
67BAA at vide, hvorndr broen pa Hjortevej forventes ombygget.

Banedanmarks kommentarer:

Stottemuren er et alternativ til at inddrage areal fra banen. Den kan laves af
stal, beton eller sten. De arealer der under anlaegsarbejdet skal anvendes til
midlertidig arbejdsplads eller lignende, vil efterfglgende blive genetableret,
eller der vil blive udbetalt erstatning, som grundejeren selv kan bruge til
genetablering. Erstatningen fastseettes af Kommissarius.

Tidsplanen laegges fast i et samspil med signalprogrammet,
fornyelsesarbejder og en reekke andre projekter pd banen. Det er derfor ikke
p8 nuvaerende tidspunkt muligt at fastlaegge det eksakte udforelsestidspunkt.
Broarbejdet kan fagrst laegges efter den politiske beslutningsproces og
projekteringsforlgbet, som formentlig tager 1-2 &r.

104V papeger som advokat for ejerne af ejendommen Hjortevej 59, 9200
Aalborg SV, at broen ikke kun bruges af blgde trafikanter, men ogsa af to
virksomheder med tilsammen seks medarbejdere, der benytter broen over
Hjortevej som adgangsvej, primeert i bil. Dertil kommer ifglge 104V daglig
indlevering samt afhentning af varer via broen til virksomhederne. 104V
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mener derfor, at en andring af adgangsvejen - som foreslaet i VVM-
materialet - vil medfgre en vaesentlig indgribende gene for virksomhederne
og beboerne pa ejendommen, bl.a. i forbindelse med levering fra
fragtcentralen, levering af treepiller, adgang for slamsuger til tgmning af
spildevandstanke, dagrenovation samt i forbindelse med eventuel kgrsel til og
fra ejendommen med brandbil/tankvogn, idet kgretgjer af denne type er
tungere end tilladt p& broen over @sterd, som er naermeste bro, hvis den
nuvaerende bro nedlaegges.

104V foreslar derfor, at den eksisterende bro bibeholdes som vejbro, og at
sporene sankes under broen. I den forbindelse ggr 104V opmaerksom p3, at
der p& ejendommen Hjortevej 59 er etableret en privat vandboring og gnsker
at vide, hvilke foranstaltninger der foretages for at sikre, at der ikke i
forbindelse med anlaegsarbejdet eller som fglge af anlaegsarbejdet med
grundvandssankning sker forurening af brgnden, der pa nuvaerende tidspunkt
leverer vand af en god kvalitet.

Banedanmarks kommentarer:

Vaegtbegraensingen for broen ved Hjortevej over jernbanen er mere restriktiv
end for broen over Jsterd. Alle koretgjer, der i dag ma passere broen over
jernbanen, m& dermed ogs8 passere broen over @ster§. Omvejslaengden og
meaengden af biltrafik vurderes fortsat at vaere begraenset, hvorfor lgsningen
fastholdes.

Der er ikke forudsat grundvandssaenkninger ved etablering af stibroen.

104V oplyser, at der er etableret et dige mellem banen og Hjortevej 59 og
gnsker at vide, om diget genetableres efter anlaegsarbejderne og at der ikke
anvendes forurenet jord til etablering af et nyt dige.

Banedanmarks kommentarer:
Det er p8 nuvaerende tidspunkt ikke Banedanmarks vurdering, at det vil vaere
ngdvendigt at nedbryde diget under anleegsarbejderne.

104V spgrger, om der etableres gadebelysning ad den nye tilkgrselsvej, hvis
broen lukkes, ligesom 104V gnsker at vide, i hvilke perioder, der kan
forventes stg@j fra anleegsarbejde udfgrt uden for normal arbejdstid.

Banedanmarks kommentarer:

Eksisterende gadebelysning langs vejen hen over broen over jernbanen, vil
blive genetableret som en del af projektet. Etablering af gadebelysning p&8 den
resterende del af Hjortevej ned mod Dallvej er en kommunal opgave. Der kan
forekomme stgj dels i forbindelse med etablering af selve broen og dels i
forbindelse med ramning af master til korestrom. Ingen af disse arbejder
forventes at have en lang udstraekning.

Desuden anmoder 104V om, at der i forbindelse med anlaegsarbejdet,
herunder ifm. varig grundvandssankning samt etablering af spunsvaeg og
gvrigt anleegsarbejde, tages hensyn, sa ejendommen ikke lider skade. Endelig
mener 104V, at midlertidig ekspropriation af Hjortevej 59 kan undgas ved i
stedet at foretage en midlertidig ekspropriation af arealet vest for Hjortevej,
og spgrger i samme forbindelse, om der aendres i en treereekke pa skraenten
ved ejendommen - og @nsker i sa fald at traeerne reetableres efter
anlaagsarbejdet. 104V gnsker ogsa en detailredeggrelse for, hvor teet
permanent ekspropriation til skraenter kommer pa Hjortevej 59, samt hvor hgj
en eventuel spunsveeg ventes at veere.
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Banedanmarks kommentarer:

104V har forsl8et at ekspropriere et areal vest for Hjortevej 59. Dette areal er
ifolge Danmarks Miljgportal anfort som beskyttet overdrev og indeholder
derfor veerdifuld natur. Derfor er det i VVM-vurderingen valgt at holde dette
omr8de fri for ekspropriation. N8r det er sagt, vil Banedanmark i de
kommende faser af projektet se neermere p§ de konkrete arealbehov for
arbejdspladsen ifm. anlaegsarbejdet. Treeraeekken p§ skraenten vil i nogen grad
blive faeldet. Det er endnu ikke sikkert, hvor mange traeer der vil blive faeldet.
Hvis traeerne st8r p§ privat grund, bliver arealerne reetableret og leveret
tilbage til ejerne, medmindre det er aftalt med ejerne, at ejerne selv st8r for
dette arbejde mod erstatning. Plantes nye treeer, vil disse typisk ikke have
samme alder som de eksisterende.

Stgttemuren mod Hjortevej 59 ventes opfort i matrikelskel. Der skal dog
eksproprieres til skreenter ved indkarslen. Den stottemur, der er forudsat p§
nuveerende tidspunkt, vil variere i hgjde fra 58-175 cm.

135B, som ejer ejendommen Hjortevej 28, gnsker at ggre indsigelse mod
elektrificeringen samt andring af den nuvaerende bane og frygter, at
elektrificering af banenettet vil medfgre gener i form af st@j fra el-ledninger,
ubehag fra elektromagnetisme samt ekspropriation af dele af 135B's grund.
Endvidere er 135B meget utilfredse med de foresldede aendringer i de visuelle
forhold, grundet forventet fjernelse af traeer og buske i ejendommens haven.
135B gnsker ogsa at vide, hvordan man kommer i betragtning til opstilling af
stgjvaern. 135B udtrykker glaede for, at Banedanmark genopbygger broen
over banen ved Hjortevej, men undrer sig over at det skal tage 3-9 m&neder.
I den periode vil 135B nemlig ifglge 135B ikke kunne lufte sin hund andre
steder end i City Syd og pd Hobrovej. Afslutningsvis udtrykker 135B
manglende forstaelse for den plan, som Banedanmark har for togdriften fra
Hobro til Lindholm.

Banedanmarks kommentarer:

En udvikling af et mere moderne transportnet er en politisk prioritet.
Elektrificeringen af jernbanen er en del af denne. El-ledninger udsender ikke
neevneveerdig staj, og det er ikke muligt at maerke ubehag pga.
elektromagnetisme. Beregninger viser, at boligen ikke ligger taet nok p§
banen til at blive pvirket af et elektromagnetisk felt over
forsigtighedsprincippet, hvorfor det ikke er ngdvendigt at foretage
afveergeforanstaltninger herfor. Det er korrekt, at der vil blive fjernet
eventuelle hgje tracer p8 grunden pga. sikkerhedsafstande til
koreledningsanlaegget som faglge af den pdlagte eldriftsservitut p& grunden.
Der vil dog blive kompenseret gkonomisk for dette.

Stgjniveauet fra jernbanen vil ikke aendre sig som fglge af
elektrificeringsprojektet, hvorfor der ikke er nogen overvejelser vedr.
stgjskaerme langs banen p§ dette sted.

Det er indledningsvis vurderet, at en anlaegsperiode p8 3-9 m8neder er
ngdvendig for nedrivning af den eksisterende bro og etablering af en ny. Det
vil i de kommende faser af projektet blive konkretiseret, hvor lang perioden
forventes at vaere. I anlaegsperioden m& beboerne finde andre veje til
rekreative ture.

Togdriften fra Hobro til Lindholm er ikke anderledes end resten af
straekningen. P& denne streekning skal der ligeledes bdde elektrificeres og
hastighedsopgraderes. Hastighedsopgraderingen er dog allerede VVM-
vurderet og vil blive gennemfgrt, for dette projekt er feerdigt.
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@steradalen, Aalborg

Flere borgere, foreninger og virksomheder ytrer modvilje mod forslaget om at
nedrive broerne ved Planetvej og Vester Mariendal Skole i Aalborg. Det
geelder bl.a. 2B, 4B, 7B, 8B, 10B, 12V, 20B, 21B, 22B, 23B, 24B, 27B, 28B,
31B, 63BAA, 66FAA, 84B, 88B, 92B, 111F, 116V, 125B og 138B.

154B mener, at der er en raekke mangler i VVM-materialet, herunder at
@steradalen er fredet, og at et delformal med fredningen er at sikre offentlig
adgang til omradet og de § 3-fredede naturvaerdier i @steradalen. 154B
mener, at forslaget om at fjerne broerne ved Vester Mariendal Skole og
Planetvej gar imod dette formal og @nsker sig snarere, at adgangen til
@steradalen yderligere forbedres. 154B papeger desuden, at det kreever
kommunal godkendelse at nedlaegge veje og stier, der giver adgang til bl.a.
natur- og kulturvaerdier i landzone, jf. Naturbeskyttelseslovens § 26a. Endelig
mener 154B, at @steradalens betydning som rekreativt omrade er underbelyst
i VVM-materialet.

63BAA glaeder sig over, at biltrafikken til kolonihaverne ikke lzengere skal ga
over broen ved Planetvej, som det er skitseret i projektet, men papeger
samtidig, at mange mennesker i dag bruger broerne, samt at broerne giver
adgang for bl.a. handicappede elever fra Vester Mariendal Skole til
@steradalen. 63BAA oplyser samtidig, at en gruppe borgere har startet en
underskriftsindsamling mod forslaget om at fjerne broerne, og at der er
samlet over 400 underskrifter for at bevare de to overgange.

65FAA papeger, at Vester Mariendal Skole de kommende &r planmaessigt far
op imod 80 nye elever med indlaeringsvanskeligheder, som har ganghandicap
eller som sidder i kgrestol. Med ca. 110-120 handicappede elever bliver
skolen en slags regionalt center for denne type elever. Skolen har derfor i
hele sin planlaegning regnet med adgang til @steradalen for at kunne leve op
til folkeskoleloven.

2B foreslar, at broerne erstattes af to cykel- og gangbroer. 4B foreslar noget
lignende og papeger, at broerne giver adgang til de rekreative arealer ved
@steradalen, samt at en lukning af broerne vil fordoble 4B's afstand til
arbejde pd cykel. 8B foreslar, at broerne erstattes af 1-2 nye overgange for
gaende/cyklister med henvisning til, at planerne om at fjerne broerne er stik
imod Aalborg Kommunes planer om at bevare grgnne kiler ind mod midtbyen.

12V, Bgrnehaven Planetvej, fremhaver, at en nedlaeggelse af broerne vil
veere et keempe tab for 12V samt omradets dagplejere og beboere og
appellerer derfor til, at broerne, hvis de fjernes, erstattes af en gangbro over
togskinnerne. 116V, bgrnehavens bestyrelse, er ogsa imod fjernelse af broen
ved Planetvej, men bakker op om en ny gang- og stibro. Hvis broen fjernes,
vil sm& bgrn ifglge 116V blive afskaret fra adgang til @sterddalen.

27B foreslar tilsvarende, at broerne erstattes af nye cykel-/gangbroer for at
sikre nem og tryg adgang til @steradalen, szerligt ved Planetvej. 27B mener
ogsé’\, at broen ved Vester Mariendal Skole evt. kan erstattes af en alternativ
rute til @steradalen via Over Kaeret og p-pladsen ved hundeskoven, hvis der
laves en mere trafiksikker fodgaengerforbindelse.

148K, Aalborg Kommune, anbefaler, at broen ved Vester Mariendal Skole

nedlaegges, da den foresldede omvej vurderes, at vaere reelt ubetydelig,
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safremt den af Banedanmark forsldede trappe erstattes af en handicapvenlig
gang- og cykelrampe fra skolen op til Over Kaeret. 148K pointerer, at der ved
udformning af projektet skal tages hgjde for trafiksikkerhed og
handicapvenlighed, og anbefaler, at der etableres en tilsvarende
handicapvenlig rampe for gdende og cyklende umiddelbart gst for banen, der
giver adgang til @sterddalen, og som knytter an til den eksisterende sti, som
forlgber umiddelbart gst for banen, og som i nordlig retning har forbindelse
ind til Godsbanearealet og mod syd giver adgang til @steradalen. 148K
oplyser ogsa, at det vil vaere muligt mod syd at etablere en kombineret
rekreativ/pendler-forbindelse langs gstsiden af jernbanen, som via
kolonihaveforeningen Engen giver en trafiksikker forbindelse til Skalborg for
de blgde trafikanter. Tilsvarende anbefaler 148K, at broen ved Planetvej
erstattes af en gang- og cykelbaerende bro, som fortsat forbinder
Stjernevejskvarteret og @steradalen. 148K stgtter dertil, at vejbetjeningen af
kolonihaveomradet fremadrettet skal ske via en ny vejforbindelse fra
Indkildevej, som ifm. Egnsplanvejprojektet bliver lukket for gennemkgrende
biltrafik og derfor bliver meget mindre trafikeret og samtidig vil reducere
trafikken i Stjernevejskvarteret.

64VAA spgrger, om Banedanmark har gjort sig overvejelser om
trafiksikkerheden for skolebgrn pa Over Kaeret, hvis de fremover skal den vej.
Endvidere spgrger 64VAA, hvorfor Banedanmark ikke saenker sporene de "fa
hundrede meter" fgr Over Kaeret, som det er beskrevet i Banedanmarks
materiale.

66FAA mener, at stibroen syd for Over Kzeret har stor rekreativ vaerdi som del
af en stgrre helhed i @sterddal-omrddet, og at faerdsel via Over Keaeret fgles
utrygt for cyklister pd trods af den brede cykelsti. 66FAA mener desuden, at
trapper ikke er praktiske for kgrestolsbrugere, og at cyklister ikke er glade for
at skulle kgre en stgrre omvej. 66FAA papeger endvidere, at projektet
harmonerer meget darligt med ideen om det rekreative omrade og malet om
at fremme blgd trafik, s@ man kan faerdes i omrader, hvor man er fri for
luftforurening. P& den baggrund mener 66FAA, at man skulle overveje at
bruge penge pa en cykel-/gangbro, en meget enkel konstruktion, og gnsker at
vide, hvad det vil koste.

31B gnsker, at broerne erstattes af en anden gangbro, da det ifglge 31B vil
veere uhensigtsmaessigt at g via Over Kaeret med sma bgrn, ligesom mange
motionister ifglge 31B vil veaelge turen til @steradalen fra, hvis adgangen gar
via den mere trafikerede Over Kaeret.

62BAA gnsker at vide, hvor meget trafik der skal til (gdende og cyklende), for
de eksisterende broer erstattes af en ny bro.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark takker for de indsamlede underskrifter og de mange gvrige
gode hgringssvar. Banedanmark har noteret sig, at der er stor lokal interesse
for stiforbindelserne til og fra Osterddalen, og at trafikmaengden i form af
gdende og cyklende via broerne ved Planetvej og ved Vester Mariendal Skole
muligvis er undervurderet i de hidtidige undersggelser. Banedanmark har
ligeledes ikke tidligere var opmaerksomme p8 problematikken vedrorende de
mange nye elever med handicap p8 Vester Mariendal Skole.

Banedanmark ser p8 de samlede forhold, bl.a. adgang til rekreative arealer og
adgangsforhold for handicappede, som kreever serlige lgsninger.
Underskriftsindsamlingen og gvrige input fra den offentlige hgring er
indarbejdet i Banedanmarks fortsatte arbejde frem mod den politiske
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beslutningsproces, herunder forhold vedrgrende bdde cyklister, skolebarn og
handicappede samt trafiksikkerhed.

P& baggrund af de indkomne hgringssvar, yderligere tekniske analyser samt
fortsat droftelse med Aalborg Kommune er det valgt at g8 videre med
anleeggelse af en stibro ved Planetvej som supplement til den foresldede
indkgrsel fra Indkildevej. Ved at etablere en stiforbindelse ved Planetvej
tilgodeses de mange der i dag anvender broen p& cykel eller til fods. Ved
Vester Mariendal Skole folger Banedanmark anbefalingen fra Aalborg
Kommune om etablering af ramper op til Over kaeret, s8ledes at der skabes
bedre forhold for handicappede og cyklende trafik. Banedanmark vil i de
kommende faser bearbejde den endelige lgsning i samarbejde med Aalborg
Kommune, s8ledes at der skabes en tilpas trafiksikker l@sning for skolen
elever og andre der benytter sig at omr8det.

99B ggr indsigelse mod nedrivning af broerne ved Planetvej og ved Vester
Mariendal Skole pa vegne af 411 klageunderskrivende beboere i og omkring
Scheelsmindekvarteret samt brugere af naturen i @steradalen. De
pdgaeldende beboere er ifglge 99B tilhaengere af elektrificeringen, men mener
samtidig, at Banedanmark i sit arbejde har overset, hvor mange der

dagligt benytter de to adgange til @sterddalen samt til transport mellem Gug-
omradet og Scheelsminde/Aalborg SV. 99B mener endvidere, at den
foresldede Igsning om at lede biltrafik til kolonihaverne i @sterddalen ad en ny
adgangsvej via Indkildevej er god, og at man derved undgar den pdgzeldende
trafik i Scheelsminde-kvarteret. P& den baggrund foreslar 99B, at broerne
erstattes af to cykel- og gangbroer, evt. en gangtunnel ved Planetvej. 99B
pointerer samtidig, at flere beboere har ytret bekymring for, at en tunnel
kunne vaere utryg at feerdes i, mens en gangbro vil skeemme en smule og
kreeve mere plads. 99B gnsker desuden at henlede opmaerksomheden pa
"Grgn-bld struktur 2.0 - en strategi for landskabelige interesser i og omkring
Aalborg by", som bl.a. beskriver vigtigheden af at have nem adgang til grgnne
omrader. 99B gnsker at vide, hvordan beboerne ved @steradalen i Aalborg
modtager information om sagens udvikling, og om det er muligt at komme pa
en mailliste, eller om man er ngdt til med jeevhe mellemrum at tjekke
Banedanmarks hjemmeside — med risiko for at overse vigtig information. 99B
gnsker direkte information fra Banedanmark, som 99B derefter har mulighed
for at dele med mange andre beboere i omradet.

7B fremhaever, at fjernelse af broerne ogsa vil medfgre, at fodgaengere -
herunder sma bgrn - fremover vil skulle krydse Indkildevej to gange, og
foresldr derfor, at broerne erstattes med en tunnel. 10B fremhaver ligeledes
den trafiksikkerhedsmaessige risiko ved at lade fodgeengere passere via
Indkildevej eller Over Kaeret i fremtiden til og fra @steradalen og papeger
endvidere de sundhedsmaessige aspekter af at vanskeligggre adgangen til de
rekreative arealer. 10B foreslar derfor enten en hgjere konstruktion over en af
broerne eller en tunnel under sporene for cyklister og gdende. 20B ytrer et
lignende gnske. 10B retter desuden fokus mod, at nedlaeggelsen af broerne vil
veere i modstrid med Aalborg Kommunes "Byudviklingsplan for Skalborg".

88B mener, at bgrn ikke kan cykle til centrum via Hobrovej grundet
trafikmaengden der og papeger desuden, at @steradalen fungerer som det
grgnne omrade for hele Scheelsminde. 88B mener desuden, at Over Keeret og
Indkildevej er nogle af de mest trafikerede veje i Aalborg, fordi de er
indfaldsveje fra motorvejen og anvendes af tung trafik til industriomrader. P&
den baggrund mener 88B ikke, at det er en god Igsning at sende skoleelever
og bgrn ud pa sddanne streekninger. 88B foreslar derfor, at Banedanmark
bygger en tunnel, hvis broerne nedrives. 88B mener ogsa, at planerne om at
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nedrive broerne er i modstrid med Aalborg Kommunes planer om yderligere at
abne @steradalen.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har som naevnt valgt at g8 videre med projektering af en stibro
ved Planetvej. En tunnellgsning vurderes i denne sammenhaeng at vaere
vaesentlig mere bekostelig, grundet omrddets terraen og grundvandsforhold.

Banedanmark vil far, under og efter udfgrelse af projektet informere banens
naboer om arbejdes omfang, og tidsplan isaer med henblik p§ varsling af
stdjende aktiviteter.

111F, Friluftsrddet i kreds Himmerland-Aalborg, gnsker, at cykel- og
gangbroen ved Vester Mariendal Skole bevares aht. adgangen til det
rekreative omrade. Tilsvarende beder 21B om, at Banedanmark ikke lukker
broerne, men i stedet sikrer en forhgjning af de eksisterende broer med
henvisning til, at beboerne i kvarteret ellers vil fa meget langt til det
rekreative omrade, ligesom adgangen ifglge 21B vil komme til at forega via
steerkt trafikerede indfaldsveje. 23B mener tilsvarende, at adgang til
@steradalen andre steder end ved de store veje er at foretreekke for gdende
og cyklende, og gor derfor ogsa indsigelse mod nedrivning af broerne uden at
etablere en ny bro eller tunnel for cykler og gdende.

28B mener, at broerne bgr haves snarere end nedlaagges med henvisning til
adgangen til haveforeningen og videre til og fra @steradalen og
Scheelsmindekvarteret samt af hensyn til forbindelsen mellem Gug og Aalborg
SV.

138B gnsker at bevare broen ved Vester Mariendal Skole og mener, at den
foresldede omvej via Over Keeret vil vaere en klar forringelse, fordi den er
lengere og mere trafikeret, ligesom man ifglge 138B ikke kan komme ind i
det rekreative omrade fra Over Keeret pa den gstlige side af banen, bl.a.
grundet forskelle i terreenhgjde. 138B foresl|dr derfor, at den eksisterende bro
haeves.

84B mener, at en eller to gangbroer mad veere et rimeligt alternativ til
fjernelse af de eksisterende broer aht. cykel- og fodgeengertrafikken og
spgrger, om de eksisterende fundamenter mon ikke kan leve endnu nogle ar,
hvis de forhgjes det ngdvendige antal cm.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har som naevnt valgt at g8 videre med projektering af en ny
stibro ved Planetvej. Det er Banedanmarks vurdering at eksisterende broer
ikke kan haeves grundet broernes konstruktionsprincipper og nuvaerende
stand. Det vurderes derfor ikke at vaere et attraktivt alternativ at ombygge
eksisterende brokonstruktioner.

61BAA gnsker at vide, om trafikken pa Indkildevej bliver lettere ved fijernelse
af de to broer.

125B ggr indsigelse mod nedleeggelse af broerne ved Vester Mariendal Skole
og Planetvej med henvisning til, at begge broer benyttes flittigt, og at
nedrivning af broerne vil medfgre en generel forringelse af adgangen til
omradets stinet. 125B er dog positiv ift. at lade vejadgangen (bilkgrslen) til
kolonihaverne ske via Indkildevej, men mener samtidig, at det er ukorrekt,
nar Aalborg Kommune oplyser, at Indkildevej efter Egnsplanvejprojektet vil
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blive en blind vej, der kun kommer til at betjene vejadgangen til
kolonihaveforeningen Engen. 125B mener derimod, at Indkildevej forsat vil
veere adgangsvej for boligkvarteret gst for Skalborg Station (Skalborg
Banevej mv.), og at der altsa fortsat vil vaere en del trafik pa denne
vejstraekning.

127F ger indsigelse mod at nedlaegge broen ved Planetvej bade for biler,
gdende og cyklende - bl.a. med henvisning til, at mange havelejere i
Haveselskabet Engen er d&rligt gdende. 127F gnsker ogsd at protestere mod
en omlaegning af biltrafikken i form af indkgrsel fra Indkildevej, sdledes at
trafik til og fra Haveforeningen Adalen skal ga igennem Haveselskabet Engens
omrade - med henvisning til, at den nuvaerende hovedgade gennem
haveselskabet ikke kan bzere den ggede trafikmangde. 127F mener derfor, at
Adalen m& have egen indkgrsel. Alternativt forlanger 127F, at hovedgaden
gennem Haveselskabet Engen asfalteres. Desuden gnsker 127F, at der
opsaettes en bom, som kan |3ses af i vinterhalvaret for at undgd alt for mange
indbrud m.m, hvis fremtidig indkgrsel til omradet skal ske via Indkildevej.

140B mener, at det optimale for haveforeningerne Engen og Adalen samt den
samfundsmaessigt billigste Igsning vil vaere, at vejbroen via Planetvej
bibeholdes, alternativt at der etableres en ny bilbro. 140B mener desuden, at
togdriften godt kan elektrificeres med den nuvaerende bro til en hastighed
med op til 120 km i timen, dog ikke mere, og spgrger, hvor meget man skal
gore for at vinde 11 teoretiske sekunder pa straekningen.

140B mener endvidere, at det forekommer urealistisk at saette farten op pa
straekningen fra Aalborg Station til Skalborg Station, fordi mange i dag
krydser banen via sporene, bdde dyr og mennesker. 140B papeger, at
stgjgenerne i omradet begraenses, hvis hastigheden holdes nede.

Frem for at etablere en ny gangbro ved Planetvej mener 140B, at
ressourcerne bgr bruges pa at lave en ny gangbro ved Vestre Mariendal Skole
af hensyn til de mange bgrn, som bruger @sterddalen i undervisningen. Den
foresldede adgangsvej via Indkildevej vil ifslge 140B medfgre store ulemper
for beboerne/havelejerne i de to foreninger, herunder pensionisthaverne i
Engen, herunder at al ind- og udkgrsel til/fra omradet vil ske via den ene
forening - Engen - ifglge planen, hvilket ifglge 140B vil betyde, at alle
havelejere i pensionisthaverne og Adalen skal kgre ca. 700 m ekstra alene i
Engen for at komme ind til deres have og igen, nar de skal ud, ligesom de
fleste vil f& laengere afstand til deres have, da de via Indkildevej skal op til
Hobrovej for at komme videre til andre dele af byen.

Den ggede transportafstand kan ifglge 140B medfgre, at flere opgiver deres
haver, hvilket vil skeemme omradet. Endvidere papeger 140B, at afstanden til
genbrugspladsen, som bruges en del af havelejerne, fordobles fra 2 til 4 km.
Ydermere mener 140B, at indkgrslen fra Indkildevej vil veere temmelig stejl,
og at mange vil kgre ind i foreningen i hgj fart, hvilket vil skabe farlige
situationer, ligesom der ifglge 140B vil ske stor nedslidning af vejen i Engen,
iseer den ende af foreningen, som er ud mod Indkildevej, sa det bliver
ngdvendigt, at Aalborg Kommune overtager vedligeholdelsen af vejen,
herunder overvejer asfaltering inkl. fartdeempende tiltag. Andring af
tilkgrselsforholdene vil endvidere have indflydelse pa dyrelivet i
haveforeningen, mener 140B, ligesom faeldning af traeer ifm. etableringen af
nedkgrslen vil betyde, at det i forvejen vade omrade bliver vadere, og at
dyrene forsvinder pga. uroen. 140B spgrger i den forbindelse, om traeerne
ved haveselskaberne Engen og Adalen er fredede.

Ydermere mener 140B, at indkgrsel fra Indkildevej vil betyde, at foreningerne
er ekstra udsat for indbrud/tyveri, da det bliver lettere at slippe uset vaek,
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ligesom 140B forventer, at de udfordringer, som foreningerne har med unge
knallertkgrere, der benytter foreningen til hurtig gennemkgrsel, ikke vil blive
mindre med en indkgrsel fra Indkildevej.

Banedanmarks kommentarer:

Det er Banedanmarks vurdering at den valgte losning med en stibro ved
Planetvej tilgodeser en trafiksikker forbindelse for lette trafikanter mellem
Scheelsmindekvarteret og hhv. kolonihaverne og @sterddalen. Det er dog
fortsat Banedanmarks vurdering p8 baggrund af oplysninger fra Aalborg
Kommune, at indkgrslen til kolonihaveomrdderne fra Indkildevej vil veere en
trafiksikker lgsning set i lyset af kommunens planer for vejtrafikken i
omrédet.

Banedanmarks kan p§ baggrund af tekniske analyser oplyse at det ikke er
muligt at gennemfgre den planlagte elektrificering af jernbane under de
eksisterende broer i Oster8dalen uden at gge fritrummet under dem. Der er
ingen planer om at saette hastigheden op p& streekningen som folge af
elektrificeringen.
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Vesterbro, Aalborg

68BAA spgrger, om Vesterbro skal fornys.

Banedanmarks kommentarer:
Ikke som led i dette projekt, men formentlig i lobet af en kortere 8rrackke.
Dette skyldes broens alder og tilstand.
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Forslag om mgde for lokale
ledningsejere

18F, Dansk Ledningsejerforum, forventer, at lokale ledningsejer vil blive
bergrt af projektet bade i forbindelse med langs-gdende ledninger placeret i
baneareal og i forbindelse med krydsende ledninger, f.eks. i broer eller
lignende, forskellige steder langs banen. 18F pointerer, at det er vaesentligt
for ledningsejere, og ligeledes for Banedanmark, at det pa et sa tidligt
tidspunkt som muligt afklares, hvorvidt og i hvilket omfang arbejderne med
elektrificering og opgradering ngdvendigggr pavisning, sikring eller flytning af
de forsyningsledninger, som befinder sig i banearealet eller pa anden made
bergres af projektet. 18F opfordrer derfor til, at der, sd snart tilstraekkeligt
projektmateriale foreligger, indkaldes til ledningsejermgde med henblik pa at
afklare disse problemstillinger og indarbejde dem i projektgrundlag og
detailplanlaagning pa sa tidligt et tidspunkt som muligt.

Banedanmarks kommentarer:
I detailprojekteringsfasen vil der blive indkaldt til ledningsejermgde, hvor der
vil blive fundet lgsninger p8 eventuelle problemer.
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St@j og vibrationer, generelt

15B oplyser, at man tidligere har vaeret i korrespondance med Banedanmark
om saetningsskader pa 15B's ejendom. Derfor er 15B bekymret for, om
satningsskaderne bliver vaerre under arbejdet med elektrificeringen af banen
samt under den efterfalgende kgrsel p& banen, hvor hastigheden forventes at
stige til 200 km/t. 15B oplyser i den forbindelse, at undergrunden i omradet
er ekstremt blgd, da ejendommen ligger i udkanten af et engomrade og
erklaerer sig bekymret for at komme til at std med et usaelgeligt hus.

39BRA spgrger, om Banedanmark har overvejet at opsaette stgjhegn pa
udsatte steder, nar stgjen bliver hgjere, samt hvad kriterierne er for
opseaettelse af stgjhegn.

Banedanmarks kommentarer:

Det er i princippet muligt, at der opstdr saetningsskader b&de i anlaegsfasen
og under den efterfolgende drift. Banedanmark overvéger seerligt falsomme
bygninger i anlaegsfasen og tilrettelaegger arbejdet, s§ anlaegsarbejderne kan
gennemfares. Under anlaegsfasen vil entreprengrerne kunne kontaktes med
bekymringer i forhold til arbejderne.

Det lokale kendskab, som her vises til undergrunden, vil blive taget med i de
naermere undersggelser af jordbund og grundvand i naeste fase.

Efter aftale med Miljostyrelsen er der nogle retningslinjer, som angiver, at det
kreever et vist antal boliger, for man opsaetter en stajskaerm. P§ den
pdgaeldende streekning er der stajbelastede boliger nok inden for det samme
omréde til at retfeerdiggore investeringen i stajskaerm eller lignende.

97B er bekymret for stgj og vibrationer ved sin ejendom og gnsker derfor en
stgjmaling foretaget, inden projektet pabegyndes, samt nar projektet er
afsluttet. I samme forbindelse oplyser 97B, at der i 2016 i forbindelse med
byggeri pd grunden bag 97B's ejendom blev etableret en stgjvold langs banen
0og 97B's hus. 97B ytrer i den forbindelse bekymring for, om togstgj ikke kan
komme “vaek”. 97B oplyser desuden, at man ifm. et tidligere projekt er blevet
tilbudt kompensation for stgj, men at 97B muligvis ikke har udnyttet
kompensationen godt nok. 97B gnsker derfor at vide, om man vil blive tilbudt
kompensation pa ny ifm. dette projekt, og oplyser samtidig, at vibrationer fra
et igangvaerende Banedanmark-projekt har betydet, at dgrene i 97B's hus
ofte ikke kan abnes, uden at de bliver slebet.

Banedanmarks kommentarer:

Ifm. staj bruger man en beregningsmodel og ikke mélinger. Der udregnes et
degngennemsnit over et helt 8r, som bl.a. indregner den forventede trafik,
den maksimale stgj, landskabet osv. Vibrationer afhaenger derimod af lokale
beregninger, da de er afhaengige af jordbundsforhold, hastighed osv.

Hvis man allerede er blevet tilbudt tilskud til facadeisolering tidligere, vil man
blive tilbudt igen, s8fremt stajen stiger yderligere. Det afhaenger af
beregningerne.

Mht. vibrationer i anlaegsfasen kan Banedanmark evt. saette méleapparater op
p8 konkrete berarte bygninger for at registrere de eksakte vibrationsvaerdier.
Mht. driftsfasen kan Banedanmark ikke p§ nuveerende tidspunkt vurdere
konkrete kompensationer, bl.a. fordi de konkrete geologiske forhold ikke
kendes.
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41BRA spgrger, om Banedanmark ved, hvilke tog der skal bruges pa
straekningen, og hvad det vil betyde for stgjen.

Banedanmarks kommentarer:
De nye tog kendes ikke endnu. Der er regler for, hvor meget nye tog mé&
stgje, og hvor steerke vibrationer de m& udsende.

3F foreslar, at IR4-tog benyttes, da disse ifslge 3F stgjer ganske lidt, og
gnsker samtidig, at togene sezetter farten ned igennem Farup aht. stgj- og
vibrationsgener for banens naboer. 3F spgrger samtidig, om det kan taenkes
at vaelte hele projektet og Togfonden, hvis flere mindre byer kraever en lokal
hastighedsnedsaettelse.

Banedanmarks kommentarer:

I Danmark har vi i dag ikke togmateriel, der kgrer 200 km/t. Men
Banedanmark er opmaerksomme p8, at stgj- og vibrationsbilledet kan aendre
sig ved hagjere hastigheder fremover. Derfor indg8r de elementer 0gs4 i
undersggelserne. Der er byer, hvor togene i dag nedseetter hastigheden.
Lokale hastighedsnedsaettelser tager meget af farten og er tidskreevende. S§
lange streek som muligt med hgje hastigheder er godt for togdriften.

83BHA spgrger, om stgjniveauet pa de nye elektrificerede tog vil vaere det
samme som for de nuveerende tog og gnsker samtidig at hgre om mangden
af godstrafik.

Banedanmarks kommentarer:

Der er andre krav, EU-krav, til nyproducerede tog end til dem, der er indkobt
tidligere - om b&de staj og vibrationer. Stajberegningerne i dette projekt
afheaenger dog af andet end togtypen. Det er nemlig ikke i s§ haj grad
motorstgj fra togene, men derimod primaert hjul- og skinnestaj, som p8virker
stajbilledet. Ved hgjere hastighed stajer togene mere, og det gaelder 0gs§
elektrificerede tog.

Stgjberegningerne tager udgangspunkt i kendt togmateriel og den aktuelle
vedligeholdelsestilstand for spornettet.

Der er lagt forventninger ind i projektet om en @ggning i maengden af
godstrafik — noget mere end i dag. Bl.a. nye godsterminaler i Hirtshals og
andre steder samt elektrificeringen giver mulighed for mere godstrafik, bl.a.
fordi elektrificeret godstrafik er mere almindeligt i resten af Europa. Antallet
af tog er lagt ind i projektets stajberegninger.

96B forudser, at stgjgenerne fra anlaagsarbejdet bliver uacceptable og mener
derfor, at Banedanmark skal kompensere for ophold vaek fra bopaelen - med
henvisning til proceduren for metrobyggeriet i Kgbenhavn.

85B er generelt modstander af projektet, bl.a. med henvisning til det
forventede ggede stgjniveau.

Banedanmarks kommentarer:

Naboer vil f§ besked inden seerligt stajende arbejder. Generelt er arbejderne
mindre end ved Metrobyggeriet, alene fordi det ikke varer lige s§ lang tid. I
seerlige tilfeelde kan der dog blive tale om genhusning i perioder.
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Elektromagnetisme, generelt

38BRA spgrger, hvad mikrotesla er, og om det er farligt i relation til
elektromagnetisme at vaere teet pa toget, f.eks. i sin baghave. 3F spgrger
tilsvarende, hvad den maksimale elektromagnetisme ved jernbanen vil veere,
samt hvor taet man skal pa, for det er farligt.

97B er bekymret for eventuelle gener fra elektromagnetisme, fordi 97B bor
teet pa banen.

Banedanmarks kommentarer:

Mikrotesla er en m8leenhed, som méler magnetfelter. Nogle af de almindelige
apparater, vi har i vores husstande, f.eks. en h8rtorrer, udsender et
magnetfelt p8 flere hundrede mikrotesla. Magnetfeltets styrke afhaenger af
bl.a. togenes hastighed og afstanden fra f.eks. transformerstationer. Man
mé&ler magnetfeltet fra midten af sporet.

Det er ikke bevist, at elektromagnetisme er farligt. Sundhedsstyrelsen og
WHO har indfart et forsigtighedsprincip om 0,4 mikrotesla, som Banedanmark
tager hensyn til og falger.

43BRA spgrger, om mikrotesla og elektricitet pavirker f.eks. hgreapparater og
teleslynge.

Banedanmarks kommentarer:
Nej, det er der ingen forskning, der underbygger.

44BRA spgrger, om strammen i kgrestrgmsanlaagget vil veere den samme,
uanset hvor toget er.

Banedanmarks kommentarer:

Toget traekker strammen. I princippet vil der derfor veere strom hele vejen fra
transformeren og hen til toget. Magnetfeltet bliver ikke starre af, at toget har
passeret. Banedanmark kigger naermere p8 boliger, hvor det beregnede
magnetfelt overstiger 0,4 mikrotesla.

78BHO spgrger, om Banedanmark har forudset en afstand, hvor
elektromagnetisme kan ggre en forskel, altsa hvor taet bebyggelse skal vaere
pd linjeferingen/ledningerne, for elektromagnetisme har en pavirkning.
78BHO spgrger desuden, om der er en minimumafstand for
elektromagnetismen.

Banedanmarks kommentarer:

Der er lavet en forelgbig beregning af udbredelsen af elektromagnetisme for
hele straekningen fra Aarhus til Lindholm. Banedanmark er dog ikke faerdig
med at kigge p8, hvor der kan laves aendringer p§ korestromsanlaegget for at
formindske udbredelsen af elektromagnetisme. Men i generelle vendinger er
det sddan, at inde pé f.eks. stationsomrddet, hvor toget karer langsomt, vil
afstanden for mikrotesla-graensen vaere m8ske 5-7 m, mens det andre steder
vil vaere 12-14 m. Det geaelder f.eks. ved autotransformere eller
transformerstationer, hvor zonen vil vaere starre. Her vil der veere stgrre
risiko for, at naboejendomme berores. Der er alts§ ikke nogen bestemt
afstand, idet det afhaenger af bl.a. togenes hastighed p§ lokale straekninger.
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N&r vi har lavet de konkrete beregninger, vil vi vide, hvilke ejendomme der
bergres og i hvilken udstraekning.
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Tekniske lgsninger, generelt

71BAA synes, at haengende kgrestrgmsledninger er utroligt grimme. 71BAA
mener desuden ikke, at projektet er fremtidssikret og spgrger, hvorfor
Banedanmark ikke laegger kgreledningerne i jorden/skinnerne. 93B henviser
til en lignende Igsning i Nice, Frankrig, og 95B foreslar som alternativ til den
traditionelle udfgrelse af kgrestrgm under broer, at Banedanmark undersgger
Igsningen 'conductor rail', som bl.a. bruges i Kgbenhavn. Denne Igsning vil
ifalge 95B betyde, at flere broer - herunder ved Aarhus H. - ikke kraever
nedrivning.

Banedanmarks kommentarer:

De lgsninger, der naevnes, kan sagtens veere en god ide, men det er ikke den
opgave, Banedanmark er givet her. Projektet handler ikke kun om at saette
hastigheden op, men ogs8 om miljshensyn, skonomi og besparelser p&
vedligehold o.a. I den sammenhaeng er et ophaengt kgreledningsanleeg i
master en kendt teknologi, som allerede er udrullet p§ markedet, og som
derfor ikke skal udvikles. Det betyder ogs8, at vi kan kore over graenserne
samt at togindkaob og vedligehold formentlig bliver billigere.

Banedanmark har undersggt de mulige lgsninger, som er til stede, og
konklusionen er, at selv med en “conductor rail” vil b4de Bruuns Bro og
Vandrehallen, samt en reekke andre broer vare for lave.

72BAA spgrger, hvor langt man kan grave skinnerne ned og papeger
desuden, at flere cykelbroer er godt at fastholde, ligesom det efter 72BAA's
mening generelt er godt at arbejde med miljg.

Banedanmarks kommentarer:

Jo dybere skinnerne skal saenkes, jo stejlere eller laengere skal ramperne
veaere. I dette projekt er det op til godt 1 m, skinnerne foresl8s saenket. Det
kan nogle steder give problemer ift. gkonomi, grundvand, fundamenter o.a.
S8 Banedanmark er ikke i udgangspunktet glade for meget dybe
sporsaenkninger. Men nogle steder er det ngdvendigt.
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Broteknik, generelt

70BAA gnsker at vide, hvor hgje broerne skal vaere aht. elektrificeringen, og
hvilke preemisser disse hgjder er baseret pd. 70BAA gnsker desuden at vide,
hvad den typiske hastighed under broerne fremover vil vaere — herunder
specifikt ved Planetvej, Vester Mariendal Skole og Hjortevej, Aalborg.
Endvidere gnsker 70BAA at vide, hvad rejsetidsbesparelsen vil vaere ved
elektrificering og hastighedsopgradering. Endelig papeger 70BAA, at
Banedanmark bgr afveje en raekke forskellige hensyn, herunder rejsetid og
livskvalitet for banens brugere og naboer.

Banedanmarks kommentarer:

Broernes pdkreevede hgjde afhaenger af, at der skal vaere plads til det ny
kareledningsanlaeg. Koreledningsanlaegget fylder ikke ngdvendigvis det
samme alle steder, og desuden afhaenger hgjden af den hastighed, der skal
kores med p8 det konkrete sted. Hajere hastighed medforer krav om hgjere
frihgjde. Broens laengde - alts§ hvor langt den straekker sig over jernbanen -
har ogs8 en del at sige mht. ophaengning af kaorestreamsanlaegget.

Banedanmark undersgger det, som er besluttet at undersoge fra politisk hold.
I dette tilfaelde hastighedsopgradering til 200 km/t. Banedanmark undersgger
og bygger i udgangspunktet ikke mere end det, der er blevet bedt om.
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Trafikale forhold, generelt

79BHO haber, at politikerne vil skrinlaagge projektet og mener, at man hellere
burde prioritere at fa togene til at kgre til tiden, s man ikke jager kunderne
vaek, samtidig med at priserne pa togbilletter ikke bgr stige. 79BHO beklager
ydermere, at man ikke kan kgbe billet pd Hobro Station, og at der er
utilstraekkelig information om kgretider over hgjttaleranlsegget pa stationen.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har stort fokus p§ regularitet p8 banen. Det samme gaelder
DSB. Det er hgjt prioriteret. Der kan naturligvis veere forsinkelser, der skyldes
infrastrukturens tilstand. Signalfejl i den nuveerende teknologi er et eksempel
p8 dette. Der er nu et stort signalprogram, som udrulles nationalt, og
Banedanmark arbejder med forskellige robusthedsskabende tiltag lokalt.

Banedanmarks mandat er arbejdet med timemodellen mellem de stgrste byer
i Danmark. Det er det, vi undersager, alts§ hvad der skal til for at lave
rejsetidsbesparelser. Banedanmark har ikke nogen politisk holdning til, om
det skal veere det ene projekt eller det andet. Vi undersagger alene
infrastrukturen for at se, hvad der kan ggre de forskellige projekter mulige.
Banedanmark har ingen indflydelse p& billetpriser i Danmark. Det aftales
mellem DSB og transportministeren.

85B mener, at ombygning af broer som led i projektet vil medfgre store og
langvarige trafikproblemer, og at mange mennesker far betydeligt leengere
vej til arbejde/skole pga. nedlaeggelse af adskillige overkgrsler/broer.

123F, Dansk Industri, understreger, at det er vigtigt, at der er et betydeligt
fokus pa at sikre, at de trafikale gener i forbindelse med anlaegsarbejdet
minimeres. I forlaengelse heraf mener 123F, at det er vaesentligt, at
virksomhederne i de bergrte omrdder informeres i god tid om de forventede
gener i anlaegsperioden - seerligt i form af information om, hvor lang tid
generne forventes at std p&, sd virksomhederne i god tid kan tage de
ngdvendige forhdndsregler i forhold til eksempelvis medarbejdernes pendling
0g varetransporter.

Banedanmarks kommentarer:

Det er korrekt, at et stort baneprojekt har betydning for infrastrukturen bdde i
anleegsperioden og efterfglgende. Da anleegget ikke kan bygges om uden at
foretage speerringer, laver Banedanmark vurderinger af, om en given
spaerring pavirker et stort antal mennesker og laver alternative lgsninger,
hvor problemerne er stgrst. Der informeres om anlaegsarbejders udstraekning
og gener i hele anleegsperioden.
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Ekspropriationer, generelt

37BRA gnsker at vide, om et evt. veerditab af ejendomme blive kompenseret,
og tilsvarende 33BRA gnsker at vide, hvilke ting der bliver taget i betragtning
ifm. en vaerdinedsaettelse af en ejendom og evt. erstatning — herunder stgj,
gendringer i udsigt pga. opsatte sgjler/ledninger, vibrationer, ekspropriationer
samt lufttryk fra hgjhastighedstog. 33BRA spgrger endvidere om, hvem der
vurderer en vaerdinedsaettelse af en ejendom med henvisning til permanente
gener fra projektet samt ekspropriation af jord (parcelhusjord). Endelig
gnsker 33BRA at vide, hvor stor en veerdinedsaettelse der skal veere af en
ejendom, fgr Banedanmark har pligt til at overtage ejendommen, samt om
den enkelte beboer skal tage hele tabet, hvis vurderingen af et hus pa det frie
marked falder, eller hvis huset eventuelt bliver usalgeligt som faglge af f.eks.
stgj, vibrationer, forringet udsigt pa grund af kgreledningsmaster eller
lignende.

Banedanmarks kommentarer:

Hvis der sker vaesentlige ogede stajgener over geeldende greenseveerdier,
tilbyder Banedanmark tilskud til facedeisolering. Det samme geelder
vedrarene afveergeforanstaltning for vibrationer. Hvis ejendommen taber
veerdi ved at komme taettere p§ en jernbane, giver man ikke en generel
erstatning. Det kreever, at projektet konkret beragrer den enkelte matrikel.
I forbindelse med ekspropriation af jord og lignende er det en uvildig
ekspropriationskommission, som foretager vurderingen af, hvad den
pdgaeldende jord er veerd.

35BRA oplyser, at det af projektforslaget fremgar, at 35BRA far en hel bro
igennem sin have og spgrger, om Banedanmark vil tilbyde kompensation.

36BRA tilfgjer, at den pageeldende bro vil inddrage en tredjedel af 36BRA's
grund og spgrger, om ikke banens naboer burde vaere inddraget noget fgr.

Banedanmarks kommentarer:

N&r projektet direkte pdvirker en nabomatrikel, tages der konkret stilling til
evt. kompensation, ekspropriation og erstatning.

Alle grundejere der bliver direkte bergrt af projektet er blevet orienteret forud
for hgringsfasen per brev om den mulige ekspropriation. Det er ikke kutyme,
at Banedanmark kontakter ejere af enkelte ejendomme i planlaegningsfasen.
Hgringsfasen er netop en mulighed for at se det stgrre billede og
sammenhangen mellem enkelte bergrte omréder. Banedanmark fokuserer
pd, hvad der i sammenhaengen vil vaere den mindst indgribende lgsning.

78BHO gnsker at vide, om der kan laves bindende aftaler, nar og hvis der
foreslds alternative Igsninger som f.eks. salg af huse frem for etablering af
omfartsvej, samt om Banedanmark i stedet for at bruge penge pa
erstatningsveje kunne betale sig fra at rive huse ned. 78BHO gnsker ogsa at
fa klarhed over, om og hvornar projektet ventes gennemfgrt aht. den
usikkerhed, det medfgrer ikke at vide det for nuvaerende.

Banedanmarks kommentarer:Banedanmark har kontaktet lodsejere, der
beraores direkte af projektet, og har bl.a. holdt et magde med disse.

Det er muligt at blive eksproprieret, inden der er truffet politisk beslutning om
projektet, hvis man opfylder betingelserne for fremrykket ekspropriation, som
falger af jernbanelovens § 33. Der skal vaere tale om et saerligt tilfaelde (fx
sygdom, alder, familieforggelse eller andre sociale 8rsager), anlaegsprojektet
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skal bergre den konkrete ejendom seerligt indgribende (konkret vurdering af
projektets betydning for den p8gaeldende ejendom) og projektet skal bevirke,
at ejendommen ikke kan afheendes p8 normale vilkSr.

Hvis betingelserne for fremrykket ekspropriation ikke er opfyldt, m§ man
afvente, at projektet bliver besluttet, alts§ ndr man ved, hvilke ejendomme
der bergres. Der kan muligvis findes lgsninger, hvor det er billigere for
Banedanmark at overtage en ejendom aht. de tekniske lgsninger. Det vil i s§
fald veere en gkonomisk vurdering.

Frem for at lave en masse vej, kan man oplagt kigge p§ ekspropriation af
enkelte ejendomme.

96B gnsker kompensation for den veerdiforringelse, som 96B forventer for sin
ejendom som fglge af projektet, herunder fjernelse af beplantning i baghaven,
tab af udsigt til beplantning i Doktorparken, udsigt til 7 m hgje elmaster,
forggede rystelser og deraf evt. fremtidige saetningsskader pa bygninger, en
evt. formindskelse af grunden samt usikkerhed om, hvorvidt det er
sundhedsskadeligt at have elmaster teet p& ejendommen. 96B papeger, at en
evt. mindre grund kan ggre det sveert at salge huset og gnsker pa den
baggrund kompensation for forskellen mellem en uvildig
ejendomsmeaeglervurdering nu og efter, at arbejderne er gennemfgrt.

96B mener desuden, at Banedanmark kraftigt ba@r overveje, om hastigheden
skal saettes op pa streekningen ved Kobbersmedevej, hvor husene ligger
meget teet pa banen. 96B gnsker ogsa sikkerhed for, at Banedanmark tager
ansvar for de skader, som matte ske pa sigt, herunder de skader, som sker
over tid, samt at Banedanmark informerer om, hvilken dokumentation 96B vil
blive afkraevet som bevis for, at bygningerne i dag ikke er beskadigede.

96B opfordrer endvidere til dialog mellem Banedanmark og banens naboer om
evt. alternative muligheder for elektrificeringen og hastighedsopgraderingen
ved Kobbersmedevej, Doktorparken og Kollektivhuset, inden Banedanmark
gar videre med projektet. Samtidig sl&r 96B til lyd for, at Banedanmark tager
hensyn til evt. gener for banens naboer og ikke kun etableringspris — f.eks.
ved etablering af Igsninger, som kan kompensere for midlertidige og
permanente gener.

97B er interesseret I, at Banedanmark kgber 97B's hus.

105B forventer, at 105B's ejendom som fglge af projektet vil blive usaelgelig,
indtil der foreligger en afggrelse om ekspropriering, eller indtil denne
eventuelt er frafaldet. 105B oplyser i den forbindelse, at ejendommens veaerdi
antageligt allerede er faldet veesentligt, og forventer at anvendeligheden af
ejendommens have reduceres vaesentligt pa grund af den planlagte
ekspropriering, ligesom 105B er usikker pa Banedanmarks planer for den del
af ejendommen, som evt. bliver Banedanmarks ejendom som fglge af
projektet.

Banedanmarks kommentarer:

Et stort anlaegsprojekt som dette kreever areal for at blive gennemfgrt.
Banedanmark eksproprierer derfor areal bdde midlertidigt og permanent i
anleegsfasen. Der faeldes 0gs§ treeer for at opretholde en hoj sikkerhed for de
el-ledninger som saettes op over banen. Efter endt projekt vil midlertidige
arealer bliver returneret, og servitutter vedrgrende f.eks. beplantning vil blive
pélagt visse ejendomme. Banedanmark erstatter alle fysiske inddragelser,
som anlaegget mdtte fordrsage. Erstatningerne bliver fastsat af en uvildig
instans, som fastsaetter veerdien. Der udbetales ikke kompensation for
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forringet herlighedsveerdi eller eendret udsigt. Der udbetales heller ikke
kompensation for fald i ejendomsveerdi, s8fremt boligen ikke eksproprieres til
projektet.

Baneprojektet g8r ud p§ at skaffe s haj hastighed, som forholdene tillader p&
s8§ meget af banen som muligt. Det betyder, at der samlet kan opnds en
bedre rejsetid p§ banen. Denne opgave er politisk bestilt, og enkeltonsker om
nedseettelser ud for enkelte huse bliver derfor nedprioriteret i forhold til en
samlet hurtigere bane.
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Miljg-, natur- og visuelle
forhold, generelt

85B mener, at faeldning af treeer og bevoksning samt opsatning af
kgrestramsledninger i projektet vil gdeleegge landskabet.
97B ytrer gnske om, at master ikke placeres, sa de kan ses fra 97B's hus.

Banedanmarks kommentarer:

De visuelle konsekvenser vurderes overvejende at vaere ubetydelige eller
mindre for landskabet, da banen og karestreamsanlaegget p§ store dele af
streekningen enten slgres af bagvedliggende vegetation eller kun er lidt
fremtraedende grundet beliggenheden i et stort, §bent landskab, hvor banen
ses i sammenhaeng med andre tekniske anlaeg i landskabet.

Hvor den enkelte mast er placeret, er ikke endeligt bestemt endnu. Som
udgangspunkt vil der vaere mellem 60 og 90 m mellem masterne, dog kortere
afstande p§ stationer og i kurver.

101K, Aalborg Kommune, vurderer at Banedanmark i VVM-materialet
fyldestggrende har behandlet alle relevante problemstillinger vedrgrende
natur, dog med undtagelse af et enkelt forhold; nemlig spgrgsmalet om udlaeg
af erstatningsnatur i forbindelse med inddragelse af arealer med status som
beskyttet natur til nye broer og vejanlaeg. 101K heefter sig ved, at der ifglge
101K ikke i VVM-materialet er taget stilling til, hvordan udlzeg af
erstatningsnatur sker i praksis. 101K anbefaler, at Banedanmark fglger den
normale praksis ved udlaeg af erstatningsnatur, som er i forholdet 1:1,5-2, og
i naerhed til det nedlagte. Dermed kan der ifglge 101K bedre foretages en reel
vurdering af projektets miljgmaessige konsekvenser i relation til beskyttet
natur. 101K er af den opfattelse, at der allerede i VVM-fasen skal tages
konkret stilling til, hvorvidt der skal udlaegges erstatningsnatur, og i hvilket
omfang der skal udlaegges erstatningsnatur.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har preecedens for, at erstatningsnatur udlaegges i forholdet 1:2
s&dan, at der udlaegges 2 ha ny natur for hver 1 ha natur, der permanent
pévirkes. P8virket natur skal s§ vidt muligt erstattes med ny natur af samme
naturtype. Omfanget af det endelige pdvirkede areal og de forngdne
afveergeforanstaltninger og kompensationsarealer skal afklares naermere i
detailfasen i samarbejde med de respektive kommuner.

128M, Naturstyrelsen, forudsaetter, at der efter anlaeg af projektet ikke
pafgres Naturstyrelsen udgifter i forbindelse med gennemgang for risiko-traeer
og tilhgrende treefaeldning, idet Banedanmark selv forestar denne opgave og
fremhaever samtidig, at der kun ma foretages traefeeldning af evt. risiko-treeer
efter aftale med Naturstyrelsen.

Banedanmarks kommentarer:

N&r baneprojektet er gennemfart vil arealer, som ejes af Naturstyrelsen,
ligesom alle andre arealer op til banen, blive p8lagt en servitut, hvor der bl.a.
stér folgende: Ingen dele af ejendommens traeer og buske mé ud fra en
forstfaglig helhedsvurdering udggre en risiko for ved veeltning eller nedfald at
komme teettere end 3 m p8 koreledningsanlaegget. Dette er en skeerpelse af
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de almindelige naboretlige bestemmelser vedrorende traeer og beplantning,
og for at opfylde dette krav kan Banedanmark p8laegge ejeren af
ejendommen for egen regning at feelde risikotreeer.

147M, Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning, noterer sig, at der i
forbindelse med detailprojekteringen vil skulle foretages en endelig vurdering
af projektets behov for grundvandssaenkning ved en bro naer EF-
habitatomrdde nr. 30 samt foretages eventuelle ngdvendige
afveergeforanstaltninger for at undga en skade pa udpegningsgrundlaget for
habitatomrdderne nr. 20 og nr. 30.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark vil i forbindelse med detailprojekteringen foretage en endelig
vurdering af projektets behov for grundvandsaenkninger ved bro 21030 og
21034. Varigheden af grundvandssaenkninger pd mere end 50 cm inden for
arealer med habitatnatur af de ovennaevnte typer skal begraenses til
maksimalt 14 dage i hver lokalitet. Tilsvarende skal varigheden af
grundvandssaenkninger p4 mindre end 50 cm begraenses til mindre end fire
uger. De naevnte begraensninger vurderes at forhindre permanente skader p§
arealernes vegetation, hvilket vil afveerge negative p8virkninger p&
muligheden for at sikre eller oprette gunstig bevaringsstatus for naturtyperne.
Hvis de hydrogeologiske undersggelser ikke kan fastsl§ omfanget af den
forventede grundvandssaenkning inden for et af de berarte arealer med
habitatnaturtyper, skal varigheden af grundvandsseenkningen ved hvert
omrdde begreenses til 14 dage.
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Tidsplan, gkonomi og den
politiske beslutningsproces

74BAA gnsker at vide, hvorndr der bliver truffet afggrelse om projektet.

45BRA efterspgrger generel information om projektets tidsplan samt specifikt
om broen i Stevnstrup.

46BRA gnsker at vide, hvor lang tid politikerne har til at traeffe beslutning om
et ja eller nej til projektet.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark afleverer teknisk materiale samt input fra hgringsfasen til den
politiske beslutningsproces i for8ret 2017. Der forventes en politisk beslutning
i lobet af 2017. Der sker en del arbejder p8 banen i gjeblikket, s§ der er en
del at koordinere. Derfor kan Banedanmark ikke sige praecis, hvorn8r
projektet g8r i jorden, men vil informere om det s§ snart det bliver muligt.

37BRA spgrger, hvordan resultaterne kommunikeres til offentligheden, nér
den politiske beslutning om projektet er truffet, og Banedanmark har planlagt
projektets videre feerd.

Banedanmarks kommentarer:

N&r projektet er laengere fremme i planerne, ved vi mere om, hvilke arealer
der bergres, og i tilfaelde med broer, der skal fjernes osv., indkaldes de
bergrte borgere til lokale mgder. For gvrige forhold vedr. elektrificeringen og
evt. ekspropriationer iveerkseettes fgrst en besigtigelsesforretning, hvor
projektet fremlaegges, og hvor kommissarius godkender projektet. Dernaest
falger ekspropriation hos den enkelte lodsejer.

44BRA haber, at realiseringen af projektet ikke gar hurtigt og spgrger, om
andre delprojekter, f.eks. ombygning af Aarhus H., kan risikere at forsinke det
samlede projekt.

Banedanmarks kommentarer:
Enhver politisk proces kan blive forsinket. Det er Banedanmarks forventning,
at der treeffes en samlet politisk beslutning om projektet.

51BAR spgrger, hvilke politikere der skal treeffe den politiske beslutning, samt
om der findes en anlagslov.

Banedanmarks kommentarer:

Elektrificeringen hgrer under en selvstaendig lov om elektrificeringen. Vedr.
hastighedsopgraderingen og kapacitetsforggelsen ventes vedtaget ved en
anleegslov.

47VAR spgrger, om det fgrste elektrificerede tog efter planen skal kgre
straekningen Aarhus-Lindholm cirka 2025, samt om man kan forestille sig, at
nogle tog forinden vil kgre bare halvdelen af straekningen.
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82BHA spgrger, om elektrificeringen kan gennemfgres i flere etaper.

47VAR mener, at ombygningen af Aarhus H. vil vaere noget af det dyreste af
projektet og spgrger, om Banedanmark kunne ggre det dyreste til sidst.

Banedanmarks kommentarer:

Den endelige dato er ikke fastlagt. Der er lavet en politisk aftale om en
elektrificering til Aalborg. Det er uafklaret i hvilken reekkefglge man fra
politisk hold f8r besluttet sig for de forskellige straekninger og f8r udfort dem i
sammenhaeng med andre projekter. Det er der ikke nogen detailplan for
endnu.

73BAA spgrger, om det er muligt at opretholde togdriften, mens de mange
byggeprojekter er i gang, samt om disse er i gang samtidig. Endvidere gnsker
73BAA at vide, om banen forventes at vaere i drift i hele perioden, samt
hvordan borgerne pavirkes af projektet.

Banedanmarks kommentarer:

I Banedanmark kigges der p8§ de mange projekters udfgrelsesreekkefolge og
hvor mange projekter der kan styres samtidig. Det er et komplekst puslespil,
der afthaenger af, om de mange projekter vedtages i deres helhed.

Banedanmark har udarbejdet en plan for udforelsen af de mange projekter p&
banen, under forudseetning af at de vedtages politisk. Anlaegsplanen findes pd
Folketingets hjemmeside.

P& det lokale plan er der ogs8 bindinger, bl.a. ndr en bro lukkes, mens der er
omkgrsel via en anden. I s§danne tilfaelde kan de to broer ikke lukkes
samtidig uden at spaerre for al vejtrafik.

Under anlaeggelse af et jernbaneprojekt med omfang som dette, vil der
uundg8eligt blive kortere eller laengere perioder hvor togdriften er vaesentligt
indskreenket eller umuliggjort. Der vil i den videre planlaegning blive kigget
naermere pd den samlet set mindst generende model for spaerring af sporerne
pé8 straekningen. Banedanmark har dog ingen planer om permanent at aendre
p8 godstogs muligheder for passage af Aarhus H som folge af dette projekt.

78BHO spgrger, om Banedanmark opererer med en "plan B", hvor man ikke
haever hastigheden p& straekningen, og hvor man sparer aendring af viadukter
og broer.

Banedanmarks kommentarer:

I VWM-vurdering af projektet er der skelnet mellem elektrificeringen og
hastighedsopgraderingen. Det gor det lettere for politikerne at treeffe
beslutning og imadekommer samtidig en situation, hvor politikerne méske
ikke gnsker begge projekter gennemfgrt. Desuden forbereder vi projektet til
en evt. senere hastighedsopgradering. Det skyldes, at broerne skal st§ der de
naeste mdske 100 &r, s& derfor kigger vi pa at fremtidssikre de nye anlaeg, s
bl.a. broerne far en hgjde pd broerne, der svarer til en hgjere hastighed.

85B er generelt modstander af projektet med bl.a. den begrundelse, at det

ifalge 85B vil medfgre kolossale anlaegsudgifter, som slet ikke star mal med
sma rejsetidsbesparelser, og at folk nu i gvrigt foretraekker de langt billigere
busser, samt at projektet vil medfgre en betydelig forringelse af huspriserne
for huse naer jernbanen.

Hgringsnotat 113
VVM-hgring - Elektrificering og opgradering Aarhus H. - Lindholm


http://www.ft.dk/samling/20161/almdel/tru/bilag/128/1707532.pdf
http://www.ft.dk/samling/20161/almdel/tru/bilag/128/1707532.pdf

123F, Dansk Industri, haefter sig ved, at der ikke i det fremlagte materiale er
foretaget en vurdering af samfundsgkonomien for projektet og mener, at en
samfundsgkonomisk vurdering er en central del af et godt
beslutningsgrundlag, og at samfundsgkonomisk afkast bgr veere
udgangspunktet ved prioritering af trafikale investeringer.

Banedanmarks kommentarer:

Udviklingen i et moderne samfund kreever, at vi hele tiden gor tingene bedre,
nér teknologien kraever det. Det er dyrt at bygge jernbane, men
investeringerne kommer mange mennesker til gode, hvilket er en del af det

samlede regnestykke.

Der er ifm. forundersggelser af hhv. elektrificeringen og
hastighedsopgraderingen udarbejdet samfundsokonomiske analyser af
projekterne. Der vil ifm. det politiske beslutningsgrundlag blive foretaget en
opdatering af disse analyser.
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@dvrige emner

85B foreslar, at politikerne lader den danske befolkning bestemme, om
projektet skal gennemfgres ved en folkeafstemning med henvisning til
projektets samfundsudgifter og gener for store dele af befolkningen.
Som alternativ til projektet naevner 85B muligheden for at bygge
energivenlige tog, f.eks. pa togfabrikken i Randers.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har ingen indflydelse p§ udskrivelse af folkeafstemninger. Der
er kutyme for at jernbaneprojekter af denne art vedtages ved lov af
Folketinget.

Indkgb af tog h8ndteres af DSB og Transportministeriet. Banedanmark
pointerer dog at elektrificeringsprojektet netop giver mulighed for indkab og
drift af miljgvenlige el-drevne tog.

89F, Dansk Jernbaneforbund, oplyser, at man ingen bemaerkninger har til
VVM-hgringen pa projektet.

106F, Dansk Erhverv, stgtter det igangvaerende projekt, som ifglge 106F vil
have en positiv effekt for bade borgere og virksomheders mobilitet i omradet,
og mener, at den optimale lgsning skal findes af den tilknyttede sagkundskab
i samarbejde med lokalomraderne.

107V, DB Cargo Scandinavia A/S har ingen bemeaerkninger til hgringen.

153M, Region Midtjylland, har ingen kommentarer til den udsendte VVM-
redeggrelse, og finder, at der er tale om et godt og betydningsfuldt projekt,
som er ngdvendigt for realiseringen af timemodellen.

117V, Aarhus Letbane I/S, er generelt positivt indstillede over for projektet og
mener, at indfgrelsen af timemodellen samt elektrificeringen vil bidrage til at
forstaerke Aarhus H. og hermed Aarhus Kommunes strategiske knudepunkt,
hvor landsdaekkende trafik mgder regional togtrafik, letbane og busser. 117V
gnsker at bidrage til og blive involveret i det videre arbejde, seerligt
vedrgrende modeller for anlaagsarbejdets udfgrelse samt designlgsninger
omkring Bruuns Bro/cykelbro, s& adgangen til Letbanen bibeholdes, og sa
Letbanens synlighed bevares/forstaerkes. Endvidere gnsker 117V at undga
indskraenkning i adgang for letbanekunderne til spor 0 og 1 bade via
ankomsthallen og trappeforbindelsen fra cykelbro til perron.

Banedanmarks kommentarer:
Banedanmark noterer sit den brede tilslutning til projektet generelt.

Udfarelsesforholdene ved ombygning pd Aarhus H er komplicerede og skal i
de kommende faser af projektet undersgges neermere. I det omfang
Banedanmarks anlaegsarbejder vil p8virke Aarhus Letbane eller dennes
kunder, vil Aarhus Letbane naturligt blive inddraget i planlaegningen.
Banedanmark og Aarhus Letbane har en felles interesse i at undg8
indskraenket adgang for passagererne i videst muligt omfang.
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93B spgrger, hvorfor DSB ikke saetter flere vogne ind pa strackningen mellem
Aarhus og Kgbenhavn.

112K, Hjgrring Kommune, stgtter realiseringen af projektet, som ogsa vil
veere til gavn for “det nordjyske”, men efterspgrger yderligere information om
betydningen for godstogstrafikken, der skal passere Aarhus. 112K gnsker som
ejer af den nyetablerede Kombiterminal i Hirtshals at ggre opmaerksom pa
vaesentligheden af, at godstog kan passere Aarhus under anlaegsfasen, og at
jernbanetracéet pa streekningen nordpa3 til Hirtshals er en del af det
prioriterede feelleseuropaiske TEN-T CORE-netvaerk.

138B gnsker flere og bedre tog, ikke hurtigere tog, og mener ikke, at den
undersggte opgradering tager udgangspunkt i de rejsendes behov. 138B
stagtter teknologisk opgradering af togdriften, men savner en vurdering af
teknologiske alternativer til den klassiske elektrificering med master og
ledninger, f.eks. batteri-vogne og drift med brint-lokomotiver.

Banedanmarks kommentarer:

Under anlaeggelse af et jernbaneprojekt med omfang som dette, vil der
uundg8eligt blive kortere eller laengere perioder hvor togdriften er vaesentligt
indskreenket eller umuliggjort. Der vil i den videre planleegning blive kigget
naermere pd den samlet set mindst generende model for spaerring af sporerne
péd straekningen. Banedanmark har dog ingen planer om permanent at aendre
p8 godstogs muligheder for passage af Aarhus H som folge af dette projekt.

Indkob af tog er en sag for DSB og Transportministeriet. Det bdde hvad ang8r
indkeb af yderligere togmateriel, for at muliggere leengere tog p§
streekningen, samt indkob af nyt togmateriel til drift af nye baner eller med
nye traktionsformer. Det er et politisk valg at hvorledes man gnske at udbyde
og indkgbe togmateriel i Danmark. Det er dog ikke Banedanmarks vurdering
at hverken batteridrevne tog eller brintdrevne tog, som markedet og
teknologiudviklingen ser ud i dag, er en reel mulighed som materiel til den
drift der gnskes viderefgrt p§ streekningen.

124M, Energinet.dk, gnsker dialog med Banedanmark i det fortsatte
projektforlgb, bl.a. om ombygninger af banetracé, tilslutning af
kgrestrgmstransformere til el-transmissionsnettet samt krydsninger mellem
el-transmissionsledninger/gastransmission og jernbane, og papeger, at
kgrestrgmsanlaggets krydsninger med Energinet.dk's luftledninger skal
vurderes naermere, hvor frihgjden under luftledningerne er for lav i forhold til
de nye kgrestrgmsledninger. Hvis der ikke er frihgjde nok under
Energinet.dk’s luftledninger, skal luftledningen bygges om - sandsynligvis via
forhgjelse af en eller flere master pa den givne straekning samt evt.
indskydelse af ekstra mast, flytning af en eller flere master e.l. Eventuelt nyt
banetracé eller flytning af eksisterende kan betyde ombygninger for vores el-
transmissionsanlaeg. 124M mener, at disse evt. ombygninger bgr fremga af
VVM-redeggrelsen. Energinet.dk's evt. ombygninger vil ogsa vaere en del af
den pdvirkning, stgj mv., der sker i anlaegsfasen samt vaere en del af
ressourceforbruget, som beskrives i VVM-hgringen. 124M beder derfor
Banedanmark belyse, hvis nyt/ombygget banetracé eller ombyggede
veje/erstatningsveje eller andet konflikter med Energinet.dk's anlaeg. 124M
pointerer desuden, at Banedanmark skal forestd areal- og
rettighedserhvervelse bl.a. til forsyning af 150/20 kV-transformere, herunder
evt. udvidelse af Energinet.dk’s stationsareal samt f.eks.
rettighedserhvervelse til opsaetning af ny 150 kV-mast. Det geelder bl.a. ved
St. Hornbaek ved Randers. 124M papeger ogsa, at plan-, VVM- og
myndighedsarbejde, herunder dialog med kommunerne samt dialog med
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museer m.fl. til bAde Banedanmarks anlaegsarbejder og Energinet.dk’s
anlaegsarbejder, skal forestds af Banedanmark, og at dette bgr fremga af
VVM-redeggrelsen. Konkret pdpeger 124M, at det er forkert, nar der i VVM-
materialet (s. 16 og 72) star, at 0,4 uT er et forsigtighedsprincip, nar det
gaelder elektromagnetisme. Der er derimod tale om, forklarer 124M, at 0,4 uT
er en udredningsvaerdi. Endelig papeger 124M, at projektet afstedkommer en
krydsning med gastransmissionsledningen i Energinet.dk's stationering 42.26
syd for Hobrovej 995, 9530 Stgvring, og at dette skal vurderes naermere i
forhold til naerfgring samt placering af paele/master og andet anlaeg.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har en god dialog med Energinet.dk vedrgrende den fortsatte
elektrificering af det danske jernbanenet, herunder tilslutning af
kagrestromstransformere til el-transmissionsnettet. Banedanmark ser det som
en naturlig del af den fortsatte dialog at inddrage 124M i vurderinger med
henblik p8 etablering af tilstreekkelige frihgjder under luftledninger samt
krydsninger mellem jernbane og ledninger til el og gas.

Det er Banedanmarks vurdering, at stajp8virkningen i anlaegsfasen og
ressourceforbruget i forbindelse med 124Ms ombygning er beskedent i forhold
til den samlede miljep8virkning, som skyldes elektrificering og
hastighedsopgradering af jernbanen.

Banedanmark ser det som en naturlig del af den fortsatte dialog at inddrage
124M i forbindelse med en hastighedsopgradering af jernbanen og de heraf
falgende kurveudretninger og sideflytninger af sporet.

Banedanmark forest8r areal- og rettighedserhvervelse til alle
jernbanerelaterede arealer, herunder transformerstationer.

Banedanmarks mulighed for at forest§ areal- og rettighedserhvervelse er
begreenset af lovgrundlaget for henholdsvis elektrificering og
hastighedsopgradering.

Idet en eksisterende jernbane ofte gennemskeaerer bymeaessige bebyggelser
eller forlober taet p8 eksisterende beboelse har Banedanmark valgt nr
jernbanen elektrificeres at sidestille forsigtighedsbegrebet med
udredningsafstanden hvor magnetfeltet ikke overstiger 0,4 uT.

Banedanmark ser det som en naturlig del af den fortsatte dialog at inddrage
124M i forbindelse med neerfaring ved placering af kgrestramsmaster samt
ved krydsninger mellem jernbane og ledninger til el og gas.
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Andringer i forhold til VVM:
Elektrificering Aarhus-Lindholm

VVM-redeggrelsen og fagnotater blev offentliggjort til hgringen der startede d.
3. oktober 2016. Banedanmark har modtaget mange hgringssvar som har
givet anledning til @ndringer i forhold til VVM’en. Samtidig forsaetter arbejdet
med planlaegningen af anlaegsarbejdet i Banedanmark og dette har ligeledes
givet anledning til @ndringer i forhold til det udsendte materiale.

Ved visse broer, hvor der var to Igsninger, er det nu valgt kun at ga videre
med ét forslag til Igsning. Begrundelsen for valg af Igsninger kan laeses
tidligere i hgringsnotatet under behandlingen af de enkelte brosteder. Ved
andre broer, hvor der kun var en Igsning, er der valgt at foresla en anden
Igsning end den, som var med i VVM’en.

I Igbet af 2017 forventes der truffet en politisk beslutning om projektets
gennemfgrelse samt om valg af Igsning ved eksempelvis ombygning af Aarhus
H.

De nye Igsninger er vurderet miljgmaessigt og bliver fremlagt i et supplerende
notat til VVM’en. Notatet er offentliggjort pa Banedanmark hjemmeside
sammen med dette hgringsnotat.

Silkeborgvej, bro 20908

I VVM-redeggrelsen er vurderet to Igsninger for Silkeborgvej, bro 20908; en
sporsaenkning og en ny bro. I beslutningsgrundlaget er det valgt at saenke
sporet under broen, da det er den gkonomisk mest fordelagtige Igsning.

Lyngbygdardsvej, bro 20920

I VVM-redeggrelsen er der vurderet en nedlaeggelse af Lyngbygardsvej, bro
20920, samt en erstatningsvej ved broen. Banedanmark har pa baggrund af
dialog med Aarhus Kommune efter endt hgringsperiode besluttet, at
broforbindelsen pd Lyngbygardsvej ogsd undersgges som en stibro, som
alternativ til den fremlagte nedlaeggelse af broforbindelsen. Vurderingen af
2&ndringerne er beskrevet i “Supplerende vurdering af ny Igsning for fem
broer”.

Magdelena Markvej, bro 20926

I VVM-redeggrelsen er der vurderet en nedleeggelse af Magdelena Markvej,
bro 20926, samt en erstatningsvej ved broen. Banedanmark har pa baggrund
af dialog med Aarhus Kommune efter endt hgringsperiode besluttet, at
Magdalene Markvej vil blive opretholdt som stiforbindelse grundet de
rekreative interesser i omradet. Vurderingen af sndringerne er beskrevet i
"Supplerende vurdering af ny lgsning for fem broer”.

Tovhgjvej, bro 20932

I VVM-redeggrelsen er der vurderet en nedlaeggelse af Tovhgjvej, bro 20932.
Aarhus kommune har i deres hgringssvar peget pa de rekreative formal med
forbindelsen, hvorfor det er valgt at opretholde forbindelsen med en stibro.
Vurderingen af andringen er beskrevet i “Supplerende vurdering af ny Igsning
for fem broer”.
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Kollerupvej, bro 20948

I VVM-redeggrelsen er der vurderet en nedgradering af eksisterende
Kollerupvej, bro 20948, fra en vejbro til en stibro. Godsejeren er indkommet
med et hgringssvar, hvori det papeges Igsningen ikke kan accepteres, hvorfor
det er valgt at opretholde vejforbindelsen. Vurderingen af aendringen er
beskrevet i “"Supplerende vurdering af ny Igsning for fem broer”.

Ny bro ved Stavnagervej 15, kommunalt alternativ

I VVM-redeggrelsen er der vurderet en ny stibro ved overkgrsel 333, V.
Stavnagervej 15, i forbindelse med nedlaeggelse af overkgrslen i
hastighedsopgraderingen Aarhus-Hobro. Det har efterfglgende vist sig, at
kommunen ikke laengere havde interesse i en sddan bro, hvorfor broen ikke
er medtaget i beslutningsgrundlaget.

Fjordvang, bro 20992

I VVM-redeggrelsen er der vurderet en ny bro ved siden af den eksisterende
bro for at mindske behovet for stgtteveegge. P& baggrund af et hgringssvar
fra den bergrte borger, som skulle totaleksproprieres, er det sidenhen
vurderet, at det ikke er hensigtsmeessigt at bygge broen ved siden af
eksisterende bro, hvorfor det er valgt at bygge broen p& eksisterende
position. Kortudsnittene nedenfor viser, placering og ekspropriationsbehov for
de to Igsninger.

Oprindelig lgsning i VVM-redeggrelsen. Orange er permanent ekspropriation. Gran er midlertidig

ekspropriation.
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Oprindelig lesning i VVM-redeggrelsen. Orange er permanent ekspropriation. Gren er midlertidig

ekspropriation.

Parkboulevarden, bro 21004

I VVM-redeggrelsen er vurderet to Igsninger for Parkboulevarden, bro 21004;

en sporsankning og en ny bro. I beslutningsgrundlaget er det valgt at nedrive
eksisterende bro og bygge en bro, da det er den gkonomisk mest fordelagtige
Igsning.

Ny bro syd for Hobro

I VVM-redeggrelsen er vurderet tre alternative placeringsforslag for en ny
ringvej syd for Hobro. I samrdd med Mariagerfjord kommune er det besluttet
ikke at medtage Igsningen i det videre arbejde, hvorfor broen ikke er
medtaget i beslutningsgrundlaget.

Hobrovej, bro 21108

I VVM-redeggrelsen er vurderet to Igsninger for Hobrovej, bro 21108; en
haevning af brodeekket og en ny bro. I beslutningsgrundlaget er det valgt at
haeve eksisterende brodak, da det er den gkonomisk mest fordelagtige
Igsning.

Planetvej, bro 21174

I VVM-redeggrelsen er vurderet en nedleeggelse af Planetvej, bro 21174, samt
etablering af indkgrsel til omradet fra Indkildevej. Der er kommet flere
hgringssvar fra bergrte borgere, der er i mod nedlaeggelse af forbindelsen. I
samrad med Aalborg kommune er det besluttet, at forbindelsen opretholdes
med en stibro frem for en vejbro for at mindske behovet for stgttevaegge.
Indkgrsel fra Indkildevej etableres fortsat. Vurderingen af andringen er
beskrevet i "Supplerende vurdering af ny Igsning for fem broer”.

Over Keeret, bro 21180

I forbindelse med nedlaeggelsen af Mariedal, bro 21177, er der i VVM-
redeggrelsen vurderet trappeanlaeg til Over Kaeret, bro 21180, for at mindske
omvejen. Der er kommet flere hgringssvar i forbindelse med nedlaeggelsen,
der blandt andet handler om fremkommelighed og tilgaengelighed i omradet. I
samrad med Aalborg kommune er det besluttet, at der i stedet for etablering
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af trapper ved Over Kaeret, etableres ramper, sa fremkommelighed og
tilgaengelighed for alle persongrupper imgdegas.

Viaduktvej, bro 21220

I VVM-redeggrelsen er vurderet to Igsninger for Viaduktvej, bro 21120; en
sporsankning og en ny bro. I beslutningsgrundlaget er det valgt at seenke
eksisterende spor under broen, da det er den gkonomisk mest fordelagtige
Igsning.

Andringer vedrgrende stgj og vibrationer i forbindelse med ramning
af kgrestremsmaster

I forbindelse med aendring af anlaegsmetoden for etablering af
mastefundamenter vil stgj- og vibrationsbelastningerne vaere a&ndret i forhold
til det vurderede i VVM-redeggrelsen.

Konsekvenserne kan ses i notatet “Stgj og vibrationer ved ramning af
mastefundamenter i forbindelse med elektrificering Aarhus-Lindholm.”

Konsekvensvurdering af NATURA2000

I forbindelse med drgftelser med Miljgstyrelsen (tidligere SVANA) er der
foretaget yderligere vurdering af pavirket natur ved seerlige lokaliteter langs
straekningen. Vurderingerne kan ses i notatet "Uddybende vurderinger af
pavirket natur”.
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