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UDVIDELSE AF SPBY HAVN

Produktionsarbejdspladser i Det Bla Danmark

Zrg har 22 maritime virksomheder og er dermed en vaesentlig del af Det
Bla Danmark.

@ens centrum for de maritime virksomheder er Spby Havn, med blandt

andet Spby Varft som gens stgrste private virksomhed og samtidig
landets fjerde st@rste veerft.

felgeerhverv

5 Havnen adskiller sig fra de fleste andre danske erhvervshavne ved dens
hla konk“rre“ce mange produktionsarbejdspladser. 350 arbejdspladser pa £rg er

relateret til Sgby Havn.

De maritime virksomheder konkurrerer pa et internationalt marked,
hvor skibene bliver stgrre og stgrre. Hvis ikke havnen udvikles i samme
takt mister virksomhederne uundgaeligt markedsandele.

En udvidelse af Sgby havn vil betyde cirka 200 arbejdspladser for £rg.

Udvidelsen koster 161 mio. kr. som det ikke er muligt for hverken havn
eller £rg Kommune at |gfte. Herudover investerer privat virksomhed
cirka 83 mio. kr. i ny tgrdok som muligggres af havneudvidelsen.

Spby Havn
info@soebyhavn.dk
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Seby havn og £rg Kommune har besluttet at udvide Sgby Havn.
Dette papir beskriver de konkrete planer, behov og effekter af en
udvidelse.

Sgby Havn — en selvejende institution

Spby Havn er en selvejende institution med det ene formal at
drive og udvikle Sgby Havn.

Et eventuelt overskud skal investeres i havnen.

Havnen ledes af en bestyrelse med 7 medlemmer. Et medlem
udpeges af £rg Kommune mens 5 medlemmer vzlges af
havnens brugere. Det sidste medlem udpeges af bestyrelsen.

Zrg Kommune fgrer tilsyn med Sgby Havn, jf.
Erhvervsfondslovens § 1, stk. 5, og skal godkende k@b, salg og
pantsaetning af havnens arealer og bygninger, ligesom
kommunen skal godkende havnens regnskab og budget.

Laes mere i havnes

Seby havns historie

| midten af 1800-tallet var havnen kun en primitiv paelebro, hvor
faergen mellem Als og Sgby kunne legge til. | 1865 byggede
skipperne i feellesskab en stenmole med bolvaerk.

I 1903 fik Spby dampskibsforbindelse med Faaborg, men et
decideret feergeleje blev fgrst anlagt i 1933.

Spby Veerft blev grundlagt i 1931 og har siden haft stor
indflydelse pa havnens udvikling.

De senere havneudvidelser i 1955, 1991 og 2006 var primaert
drevet af en efterspgrgsel fra vaerftet og andre
produktionsvirksomheder pa havnen.

Ved seneste udbygning i 2006 blev havnen udvidet og uddybet,
sa den i dag kan tage skibe pa 135 m. med dybdegang pa 6,5 m.
Dengang anlagde vaerftet den 3. tgrdok med en kapacitet pa 115
x 24 x 6 meter. Varftets gvrige to dokker kan tage skibe med
leengder op til henholdsvis 85 og 75 meter.

Havnens aktiviteter

Sgby Havn rummer i dag en reekke forskellige erhvervsaktiviteter
som har indflydelse pa hele £rg. Hvert ar anlgber cirka 150
erhvervsskibe havnen.

Havnen har 5 funktioner.

Produktionsvirksomheder — der er i dag 4
produktionsvirksomheder indenfor skibsbygning, -reparation og -
servicering placeret pa selve havneomradet. Stgrste virksomhed
er Sgby Veerft.

Gods over kaj — Der losses i dag byggematerialer, flis o.1. pa
havnen. Efterhanden som fragtskibene bliver stgrre forventes
den nuvaerende trafik i Marstal og £rgskgbing af eksempelvis
korn at flytte til Sgby havn. Der losses cirka 12.000 ton/ar.

Fiskeri — Der er 4 aktive fiskere i Sgby. De har eget frysehus pa
havnen. Det er primaert trawlbade der fisker i de indre danske
farvande. Der losses 400 ton fisk pr. ar.

Lystbade — Sgby og Marstal er primaere havne for tyske
lystsejlere der ankommer til £r@. Z£rg er den kommune i
Danmark med aboslut flest lystbadovernatninger — omkring 8 %
af alle overnatninger i DK. Sgby havn har cirka 5.500
overnatninger pr. ar.

Faergehavn — £rgfaergerne besejler ruten Sgby — Fynshav. Der
fragtes arligt 100.000 passagerer og 50.000 ton gods. Sgby havn


http://udvidsoebyhavn.dk/onewebmedia/Vedt%C3%A6gter%20s%C3%B8by%20havn.pdf
https://da.wikipedia.org/wiki/Als
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bliver hjemhavn for den nye el-faerge der skal besejle ruten fra
2017.

Situationen i dag
Det maritimt relaterede erhverv pa £rg efterspgrger nu igen en
bedre infrastruktur i Sgby Havn.

Ellers vil konkurrencedygtige virksomheder tabe omsaetning og
ga glip af nye arbejdspladser, fordi havnen begraenser stgrrelsen
pa skibe, som kan anlgbe havnen.
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Figur 1 Skibene bliver stgrre og stgrre og virksomhederne efterspgrger en stgrre
havn.

Virksomhederne opererer pa et internationalt marked, hvor
skibene bliver stgrre og st@rre. | dag udelukkes virksomhederne i
at afgive tilbud pa skibe pa grund af havnens begraensede
kapacitet.

En markedsundersggelse viser, at vaerftet i dag kan afgive tilbud
pa cirka 45 % af det relevante marked i @stersgen. Far vaerftet en
ny dok pa 150 m. kan de na cirka 72 % af markedet for reparation

og servicering af skibe i @stersgen iht. Figur 2. Det giver mulighed
for at byde ind et marked der er cirka 60 % stgrre end i dag.
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Figur 2: Akkumuleret andel af skibe i neeromrddet (Indre danske farvande
afgraenset af Skagerrak, Rendsburg i Kielerkanalen og farvandet omkring
Bornholm). Stikprgve pd 2 * 250 skibe.

En forggelse af skibets la&engde fra 115 til 150 m. medfgrer en
vaesentligt forggelse af den samlede stgrrelse, da skibet bliver
vaesentligt bredere. Skibets vaegt gges fra nuvaerende ca. 8.500 til
ca. 18.000 Dwt. Denne mere end fordobling af skibsstgrrelsen
bevirker naturligvis vaesentligt mere arbejde pr. skib.

Udvidelsesplanerne
En udvidelse af Sgby Havn er et traditionelt infrastrukturprojekt
der skal ggre £rg i stand til at modtage stgrre skibe.

Alle anlaegsomkostninger vedrgrer moler, kajanlaeg og
havnebassin.




| forbindelse med havneudvidelsen vil det vaere muligt for Sgby
Veerft at leje yderligere kajarealer og etablere en ny og langt
stgrre dok. Denne del vedrgrer ikke havneudvidelsesplanerne.

Nedenfor beskrives de enkelte anlaegsinvesteringer.

Figur 3 Skitse af Sgby Havn efter udvidelsen.

9 Moleanlaeg

De to ydermole udvides og flyttes cirka 200 meter ud. Molerne
etableres pa cirka 12-14 meter dybde, hvilket ggr den relativt
dyre i etablering.

Samlet pris: 83 mio. kr.

9 Dybtvandskaj

Som afskaermning mod lystbadehavnen etableres en ny kaj. Den
kan samtidig benyttes til anlgb af stgrre skibe, bl.a.
krydstogtsskibe. Disse skibe kan i dag ikke anlgbe £r@, men ligger
for anker udenfor gen.

Kajen etableres primaert med traespuns. Dette billigggr projektet,
og fungerer samtidig som bglgebryder i lystbadehavnen. Der
etableres jernspuns langs den del af kajen, hvor der skal anlgbe
krydstogtsskibe.

Samlet pris: 26,5 mio. kr.

9 Havnebassinet

Havnen vil fa en dybde pa 8,5 meter. Der vil vaere en
vendediameter pa 225 meter, der muligggr sikker mangvrering af
stgrre skibe i selv hardere vejr. At skibene kan ga ind for egen
kraft, uden brug af sleebebad, er en vigtig konkurrenceparameter
for havnens virksomheder.

Samlet pris: 7 mio. kr.

@ Laste- og lossekaj
Den nuveaerende laste- og lossekaj udvides. Det vil vaere

eneste kaj, der pa £rg kan laste og losse fremtidige stgrre skibe
til eksempelvis korn fra gens landmaend og flis til gens
fjernvarmeveaerk. Der losses i dag flis i Spby til fjernvarmevaerket i
Marstal.

Samlet pris: 6.5 mio. kr.

6 Kajarealer til havnens virksomheder

Et primaert formal med havneudvidelsen er at skabe stgrre
havnearealer til havnens virksomheder. Det giver mulighed for at
servicere flere og stgrre skibe ved kaj, men primeert giver det
mulighed for at anlaegge en ny og stgrre tgrdok. Denne
investering pa cirka 83 mio. kr. foretages udelukkende af Sgby



Veerft. Sgby Havn laver altsa kun spuns, opfyldning og etablering
af kajarealerne, der efterfglgende udlejes til virksomhederne.

Samlet pris: 31 mio. kr.

Analyser og undersggelser

Der er gennem de seneste ar udfgrt flere analyser og
undersggelser i forberedelsen af projektet. Medio 2016 vil den
igangsatte VVM-underspgelse vaere afsluttet.
Kommuneplantillaeg og lokalplan forventes vedtaget i efteraret
2016.

Dette forberedende arbejde koster i alt 3 mio. kr. Dette er
finansieret af £rg Kommune.

Samlet anlaegsbudget
Havneudvidelsen i Sgby Havn har et samlet anleegsbudget pa 164
mio. kr. inklusiv de forberedende undersggelser.

Herudover finansierer Sgby Veaerft den nye tgrdok. Den belgber
sig til cirka 83 mio. kr. Det vedrgrer ikke dette
infrastrukturprojekt, men er i nedenstaende tabel medregnet
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Figur 4 Et af de skibe der i dag tages ind til servicering og
reparation i Sgby Havn,

som en form for medfinansiering. Det viser, at den private
virksomhed fglger op med direkte investeringer.

Ikke finansierede

Medfinansiering

udgifter
Nye ydermoler 83 mio.
Dybtvandskaj 26,5 mio.
Havnebassin 7 mio.
Kajanlaeg og -arealer 31 mio.
Ny lossekaj 6,5 mio.
Sikring af 7 mio. kr.
lystbadehavnen
Ny dok 83 mio.
VVM, tegninger mv. 3 mio.
I alt 161 mio. 86 mio.

Budgettet baserer sig pa beregninger foretager af Rambgll.

Der er det seneste ar foretaget en justering af projektet, der har
nedbragt anlaegsinvesteringen fra godt 220 mio. kr. Den stgrste
a&ndring er pa dybden af havnebassinet fra oprindeligt 9,5 meter
til 8,5 m. Det medfgrer vaesentligt billigere spuns ved alle
kajanlaeg.

Dette vil udelukke de stgrste fisketrawlere fra at anlgbe havnen
og dermed veerftet, mens alle andre relevante skibe fortsat vil
kunne anlgbe. Dette er et acceptabelt kompromis, der
nedbringer den samlede anlaegsudgift, men fortsat fremtidssikrer
havnen og dens virksomheder i mange ar.



Den sociogkonomiske effekt

Som tidligere beskrevet blev Sgby Havn udvidet i 2006.
Efterfglgende undersggelse viser, at udvidelsen blev en stor
succes for £rg og Fyn. Den har skabt 70 nye private
arbejdspladser og bevaret 40 arbejdspladser. Det er 4 gange sa
mange nye arbejdspladser, som havnen vurderede i 2006.

Sgby Havns betydning for Zrg og erhvervseffekten af den
planlagte havneudvidelse er i 2013 analyseret af Gemba Seafood
Consulting og Syddansk Universitet. Analysen' tager
udgangspunkt i Danske Havnes model til vaerdisatning af havnes
gkonomiske effekt pa og i lokalsamfund. Metoden er siden 2007
anvendt i mere end 20 havne.

Sgby Havn i dag

Oplandsanalysen viser, at den samlede omsaetning, eller
produktionsveerdi fra erhvervsaktiviteterne, pa Sgby Havn er 560
mio. kr. (tal fra 2012).

Erhvervsaktiviteterne pa Sgby Havn beskaeftiger teet ved 350
arsveerk.

Siden undersggelsen blev foretaget, er der etableret 2 nye
produktionsvirksomheder — Nautic Wood samt Soeby Steel
Conservation pa havnen. Virksomhederne beskaeftiger cirka 35
arsvaerk indenfor primaert aptering samt maling skibe.

Spby havn — 2020 uden en udvidelse

Udvides Sgby Havn ikke, vil det ikke alene begraense
virksomhedernes udviklingsmuligheder, men ogsa have alvorlige
negative konsekvenser, i et konkurrenceudsat marked.

Analysen peger p3, at £rg vil miste arbejdspladser, safremt
havnen ikke udvides. | den samfundsgkonomiske
konsekvensberegning beregnes et tab pa 80 arbejdspladser.

Denne beregning forudsaetter dog, at virksomhederne kan holde
samme produktionsomsaetning som i dag, men med en forgget
omsztning per ansat.

Analysen tager saledes ikke hgjde for, at virksomhederne vil per
automatik miste markedsandele som fglge af st@rre skibe.

Seby havn — efter en udvidelse
Analysen opererer med to fremtidsscenarier.

e Fuldskalascenarie: effektvurderingerne baseres pa fuld
udnyttelse af det vurderede potentiale.

e Halvskalascenarie: den forventede udvikling for
beskaeftigelse og omsaetning indtraeder kun i det halve
omfang. Samt en fastholdelse af de nuvaerende gvrige
aktiviteter pa havnen.

Fuldskala scenariet
Analysen beregner, at der med udvidelsen kan skabes 231 nye og
bevares 79 arbejdspladser —i alt 310 arsvaerk.

Produktionsvaerdien gges med cirka 400 mio. kr.

Tilsvarende stiger de offentlige indteegter. De kommunale skatter
@ges med 35 mio. kr. /ar.

Halvskala scenariet
Analysen viser at der ved halvskala-scenariet skabes 100 nye
arbejdspladser og bevares 79 —i alt 179 arsvaerk.

Produktionsveerdien gges med 90 mio. kr./ar men
skatteindtaegten stiger med 13 mio. kr./ar.

Nedenstaende figur 3 viser de to scenarier i forhold til antal
nuvaerende arbejdspladser. (i 2012)



Antal arbejdspladser fgr og efter en
udvidelse
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Figur 5: Antal arbejdspladser relateret til Sgby Havn i 2012 og i 2020, hvis
havnen ikke udvides, og ved en havneudvidelse, der slar igennem med halv eller
fuld effekt. (Kilde: Gemba Seafood Consulting og Syddansk Universitet, 2013)

Udvikling for £rg

Zrg og hele Det Sydfynske @hav har en lang tradition for at have
en betydelig andel af maritime virksomheder — ogsa set i et
nationalt perspektiv.

| begyndelsen af det 20. arhundrede, hvor den danske
handelsflade for alvor blev grundlagt, var halvdelen af den
danske handelsflide indregistreret i Det Sydfynske @hav, og
veerftsindustrien var et betydeligt erhverv for hele omradet.

| dag star de martime virksomheder fortsat staerkt pa Sydfyn og
Zrg. Alene pa £rg eksisterer 22 virksomheder indenfor de
maritime erhverv, hvoraf 17 er privatejede, mens 5 er indenfor
brancher som skole, museum, kommunalt rederi eller
socialgkonomisk virksomhed. De er oplistet i fglgende afsnit.

Args maritime virksomheder

Sgby Varft AS

Danmarks 4. st@rste skibsveerft med nybygninger og
reparationer. Er for gjeblikket i gang med bygningen af Danmarks
stgrste el-faerge til ruten Sgby-Fynshav.

Seby Skibselektro

Fgrende indenfor installering af elektronisk og teknisk udstyr
ombord pa skibe i ind- og udland. Lang referenceliste fra
Sgvaernet.

Marstal Vaerft
Reparationsvarft med kunder fra bade ind- og udland.

Naval Architechts — skibsingenigrer

Et af Danmarks mest velrenommerede firmaer indenfor
beregninger og tegninger samt radgivning i skibstekniske
spgrgsmal med kunder i hele verden.

Nautic Wood
Alt treearbejde ombord pa skibe — fra reparationer til aptering af
nye skibe. Udfgrer ogsa opgaver off-shore.

Marstal Navigationsskole

Danmarks fgrende navigationsskole, nar det drejer sig om brede
uddannelser til Det Bla Danmark og internationale kurser og E-
learning.



Maglerfirmaet Boye Kromann
Et af Danmarks aldste maeglerfirmaer med internationale
kunder.

Maritime Engineering A/S
Virksomhed med speciale i vedligeholdelse og reparation af
skibsmotorer med et kundesegment af rederier fra hele verden.

Kreuter Maritime Consultancy
Konsulentfirma med speciale i off shore og kabellaagning

Spby Steel Conservation
Speciale i maling og overfladebehandling af skibe.

Maraship Crewing
Virksomhed specialiseret i at matche mandskab/skib og
skib/mandskab

Maeglerfirmaet H C Grube
Maeglerfirma med speciale i anlgb af krydstogtskibe

Seaconsult
Virksomhed med flere omrader indenfor Det Bla Danmark,
herunder management af skibe

Maritim Elektronik Service
Virksomhed med speciale i marineelektronik

HM Elektro
Elektrikervirksomhed specialiseret i skibsinstallationer

Ebbes Badebyggeri Eftf.
Et forende badeveerft specialiseret i nybygning og
vedligeholdelse af traeskibe i alle st@rrelser

Jon Mgller
Sejlmager med god service og imgdekommende for alle opgaver
uanset stgrrelse

Sgassurancen Danmark
Maritimt forsikringsselskab med speciale i forsikring af lystbade

Marstal Sgfartsmuseum
Bredt anerkendt maritimt museum med bade museum og den
maritime aktivitetsplads Eriksens Plads.

Det Gamle Vaerft
Veerft med bedding og speciale i reparation og vedligeholdelse af
nittede jernskibe. En socialgkonomisk virksomhed.

Krgfergerne
Kommunalt rederi med drift af £rgfaergerne.

Smagernes Fergesekretariat
Sekretariat for alle danske kommuner med faerger til danske ger

Et internationalt marked

Som det fremgar af ovenstaende liste over maritime
virksomheder pa Z&rg opererer de fleste pa et internationalt
marked og traekker omsaetning til Danmark.

Den stgrste virksomhed, Sgby Veerft har mange internationale
kunder. Vaerftets ordnede arbejdsforhold, kvalitetscertificeringer
og korte/faste leveringstid pa grund af 24-timers arbejde er
vaesentlige konkurrenceparametre for veerftet.

Med en beliggenhed teet pa Kielerkanalen og indsejlingen til den
indre del af @stersgen konkurrerer vaerftet primaert med veaerfter
fra Nordtyskland, Polen og de baltiske lande.

Med vaerftets nuvaerende tre dokke kan vaerftet servicere og
reparere skibe i forskellige stgrrelser op til 115 m. Far veerftet
med en ny havn mulighed for at tage skibe op til 150 m. vil den
kunne servicere flere kunders fulde flade. En klar
konkurrenceforbedring i forhold til i dag, hvor rederne typisk skal
finde andre vaerfter til de stgrste af rederiets skibe.



Innovative virksomheder
Zrg Kommune er i gjeblikket i spidsen for udviklingen af verdens
kraftigste el-faerge.

Bilfeergen bliver pa godt 4 MW og skal besejle ruten Sgby-
Fynshav. Den hidtil stgrste faerge er pa 1 MW. Det er fgrste gang
der laves en el-faerge med sa stor raekkevidde. Det stiller helt nye
krav til design, teknik og ladeanlzaeg.

Pr. 1. juni 2016 starter byggeriet af faergen pa vaerftet i Sgby.

Skibet af tegnet af @rgske skibsingenigrer i Naval Architects.
Andre lokale, nationale og udenlandske virksomheder er
underleverandgrer til byggeriet.

Projektet giver £rg viden og en f@grerposition i markedet for el-
faerger, og understreger at gen rummer en lang raekker
innovative virksomheder.

En central placering

Udover en lang tradition for at drive maritim virksomhed fra £rg
udspringer de mange virksomheder ogsa af gens geografiske
placering.

Neaerheden til internationale sejlruter er essentiel i konkurrencen
om reparation og servicering af skibe. Store skibe veelger vaerfter,
der ligger teet pa deres sejlrute, sa de hurtigst muligt kan komme
tilbage i drift. Konkurrenceparameteren er saledes ikke kun
opgavens pris, men i hgj grad beliggenheden, leveringstid og
kvalitet.

Sgby Havn ligger teet pa sejlruterne gennem Storebaelt og
Kielerkanalen, som er verdens mest trafikerede kunstigt anlagte
kanal med over 30.000 skibe / ar.

Figur 6 Sgby Havn ligger strategisk godt for martitime virksomheder, der
opererer pd et internationalt marked. Taet pd @stersgens ruter gennem
Storebeelt og taet pd Kielerkanalen - verden mest trafikerede anlagte kanal

Zrps erhvervshavn

Sgby Havn er af en enig kommunalbestyrelse pa £rg udpeget
som Zrgs erhvervshavn. Der er saledes fuld lokal opbakning til
havneudvidelsen og en del af £rg Kommunes nuvarende
planstrategi.

Naturgivne forhold omkring Sgby Havn
Som eneste havn pa Zrg ligger Spby Havn udenfor Natura2000-
omradet "Det Sydfynske @hav”.

Farvandet udenfor havnen har en naturlig dybde pa cirka 12-14
meter. Der skal saledes ikke etableres eller vedligeholdes en
sejlrende ind til havnen.



Offentlig stgtte

Sgby Havns nuvaerende styreform, som en selvejende institution
med £rg Kommune som kontrolmyndighed, begraenser ikke
havnens muligheder for at modtage stgtte fra kommune eller
stat.

Statsforvaltningen og @konomi- og Indenrigsministeriet har i
2013 meddelt, at den selvejende havn kan sidestilles med en
kommunal havn, hvad angar muligheden for offentlige tilskud.
Det skyldes at havnen udfgrer opgaver, som en kommunal havn
selv vil kunne varetage eksempelvis drift af havneanlaeg,
betjening af skibe og areallejere.

Zrg Kommune kan saledes yde gkonomisk stgtte til udvidelsen.
Kommunen kan ogsa stille en kommunal lanegaranti til radighed
for havnen. Pa grund af havnens status som selvejende
institution vil det dog kraeve, at kommunen deponerer et
tilsvarende belgb eller belgbet fradrages i kommunens
laneramme jvf. udtalelse fra @konomi- og Indenrigsministeriet i
brev af 8/10-2013.

Det vil ogsa vaere muligt for staten at yde stgtte til udvidelsen.
Der er tale om en traditionel offentlig investering i bedre
infrastruktur, som vil veere i overensstemmelse med
konkurrencereglerne og geengs praksis.

| 2011 verserede en sag om statsstgtte i Thyborgn Havn.

i Oplandsanalyse — effekt og erhvervspkonomisk betydning for
lokalsamfundet af Sgby Havn. Gemba Seafood Consulting og Syddansk
Universitet, 2013

35 mio. kr. var bevilliget til en ny tgrdok. Det endte med, at
Thyborgn Havn i stedet brugte statstilskuddet til
uddybningsopgaver. | Sgby Havn investeres ikke i tgrdok e.l. men
kun i infrastruktur pa havnen.

Status og tidshorisont

Pa nuvaerende tidspunkt er der via eksterne radgivere
udarbejdet:

- Skitsetegninger af projektet

- Budgetoverslag

- Oplandsanalyse og vurdering af den erhvervsgkonomiske
betydning

Sommeren 2016 vil den igangseette VVM-undersggelse vaere
afsluttet. Kommunalbestyrelsen behandler et
kommuneplantilleeg og lokalplan for udvidelsen i efteraret 2016.

Dette bevirker, at nar finansieringen til udvidelsen er tilvejebragt,
vil der straks kunne igangsaettes en detailprojektering, hvorefter
byggeriet kan starte relativt hurtigt derefter. Fra bevillingen
gives, forventes at ga cirka 1,5 ar. fgr udvidelsen er gennemfgrt.

10



