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maessige konsekvenser af en eventuel
forpgelse af hastighedsgraensen for
traktorer og motorredskaber mv.
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1 Forord

Justitsministeriet anmodede ved brev af 21. december 2010 Rigspolitiet om at
overveje de feerdselssikkerhedsmaessige konsekvenser af en eventuel forggelse
af hastighedsgreensen for traktorer og motorredskaber fra 30 til 40 km/t.

Pa denne baggrund besluttede Rigspolitiet at nedseette en arbejdsgruppe.

Arbejdsgruppen har overvejet de tiltag, som skennes pakreevede, navnlig med
hensyn til uddannelseskrav, syn og registrering i forbindelse med en eventuel for-
ggelse af hastighedsgreensen til 40 km/t.

Arbejdsgruppen har herudover overvejet indfgrelse af tilladelseskrav for registre-
rede traktorer, der anvendes til godskarsel for fremmed regning.

Pa denne baggrund har arbejdsgruppen udarbejdet en rapport med anbefalinger.
Arbejdsgruppens overvejelser fremgar tillige af rapporten.

Arbejdsgruppen har veeret sammensat af fglgende repreesentanter:

- Civilingenigr Jesper Rosenkrantz Andersen, Trafikstyrelsen

- Chefkonsulent Lis Caspersen, Trafikstyrelsen

- Seniorforsker Tove Hels, DTU Transport

- Afdelingsleder Flemming Redgn, Skat

- Specialkonsulent Sgren Troels Berg, Radet for Sikker Trafik

- Bilinspektgr Andreas Roost, Rigspolitiet, Nationalt Feerdselscenter

- Politiassistent Jens Richtendorf, Rigspolitiet, Nationalt Feerdselscenter
- Politiassessor Mads Mazanti Hansen, Rigspolitiet, Juridisk Sekretariat.

Rigspolitiet den 16. juli 2012.
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2 Resume

For at kunne foretage en feerdselssikkerhedsmaessig vurdering af at gge traktorers
hgjst tilladte hastighed fra 30 til 40 km/t er bremselaengden en veesentlig faktor.
Nar hastigheden gges fra 30 til 40 km/t @ges traktorens bremseleengde fra 12 m til
21 m svarende til en stigning pa 75 %. En vaesentlig foragelse af bremselaengden
@ger generelt alvorligheden af feerdselsuheld.

Arbejdsgruppen finder pa trods heraf, at der ikke er afggrende feerdselssikker-
hedsmaessige beteenkeligheder som taler imod at forgge den hastighed, som en
traktor eller et motorredskab ma kare fra 30 til 40 km/t. Arbejdsgruppens opfattelse
hviler dog samtidig pa en forudsaetning om, at der stilles krav om, at karetagjerne
opfylder nogle supplerende tekniske krav, herunder ggede krav til bremsepraesta-
tion, og at der stilles skeerpede krav til erhvervelsen af kgrekort til trak-
tor/motorredskab.

Arbejdsgruppen anbefaler séledes, at erhvervelse af korekort til trak-
tor/motorredskab bringes op pa samme niveau som ved erhvervelse af kgrekort til
fx lastbil/lastbilvogntog samtidig med, at alderskravet pa 16 ar bibeholdes. Det an-
befales endvidere, at der stilles skeerpede krav til bremser og deek pa alle nye
godkendte og registrerede traktorer, motorredskaber og pahsengskaretgijer hertil.
Fx skal alle hjul i et vogntog veere forsynet med bremser. Kgretgjerne vil under
disse forudseetninger opfylde kravene til at kunne kare 40 km/t.

For at sikre, at der ved kontrol kan forega korrekt identifikation af et karetgj, som
kagrer med en hastighed over 30 km/t, og for at sikre, at karetgjet inden ibrugtag-
ning har veeret til syn og opfylder de konstruktive bestemmelser, anbefales det, at
der indfagres krav om, at karetgjet bliver registreret/godkendt. Et krav om godken-
delse medfgrer desuden mulighed for at indkalde karetgjet til syn, safremt der er
konstateret tekniske fejl og mangler pa keretgjet under vejkantkontrol.

Traktorer, motorredskaber og vogntog med disse som traekkraft, der ikke opfylder
kravene, ma fortsat hgjst kare 30 km/t.

Arbejdsgruppen anbefaler, at der for personer pa 18 ar og derover — der ikke er
indehaver af et karekort til Traktor/motorredskab - bgr stilles krav om, at karekort
til kategori B kun kan anvendes ved kagrsel med en traktor med en tilladt totalveegt
pa hgijst 3.500 kg (lille traktor), og med et pahaengskgretaj pa ikke over 750 kg til-
ladt totalveegt. Ved karsel med en lille traktor og et stort pahsengskgretgj med en
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tilladt totalveegt pa over 750 kg anbefales det, at der stilles krav om karekort til ka-
tegori B/E.

Arbejdsgruppen anbefaler endvidere, at traktorens synlighed i trafikbilledet bar
@ges gennem information om efterlevelse af geeldende regler. Der bgr arbejdes for
at skeerpe kravene til synlighed (fx ved krav om hgijt placeret retningsviserblinklys)
bl.a. igennem arbejdet i EU.

Arbejdsgruppen har endelig overvejet, om registrerede traktorer bgr omfattes af til-
ladelseskravet i godskarselsloven om godskarsel for fremmed regning. Det er ikke
dokumenteret, at godskarslen i traktorvogntog har et sadant omfang, at det kan
beere indfgrelse af en EU-saerregel pa omradet. En forggelse af hastighedsgreen-
sen for traktorer til 40 km/t, aendrer ikke denne vurdering, og arbejdsgruppen kan
derfor ikke anbefale at disse traktorer bliver omfattet af tilladelseskravet.
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3 Gaeldende ret og praksis

3.1 Definitioner

Traktorer og motorredskaber defineres blandt andet i EU-direktiver, feerdselsloven,
registreringsbekendtggrelsen og bekendtggrelse om seerlige keretgjer pa havne-
og terminalomrader.

3.1.1 EU-direktiver

| artikel 1 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/63/EF af 13. juli 2009 om
visse dele og specifikationer for landbrugs- og skovbrugshjultraktorer er land- og
skovbrugstraktor defineret som ethvert motordrevet kagretgj med hjul eller med
beelter, der har mindst to aksler, og hvis funktion i det veesentlige ligger i dets
traekkraft, og som er seerlig konstrueret til at treekke, skubbe, baere eller drive visse
redskaber, maskiner eller pAhaengskgretgjer, bestemt til benyttelse i landbrugs- el-
ler skovbrugsbedrifter. Den kan veere indrettet til transport af gods og passagerer.
En tilsvarende definition fremgar af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2006/126/EF af 20. december 2006 om kagrekort (3. karekortdirektiv).

3.1.2 Faerdselsloven

| feerdselslovens § 2 er et motordrevet kgretgj, en traktor og et motorredskab defi-
neret saledes:
e Motordrevet karetgj (nr. 12):

- karetgj, der er forsynet med motor som drivkraft. Motordrevne karetgjer

inddeles i motorkgretgj, traktor, motorredskab og knallert.
e Traktor (nr. 24):

- motordrevet kgretgj, som hovedsagelig er indrettet til at treekke andet ka-
retgj eller arbejdsredskab, og som er konstrueret til en hastighed af hgjst
40 kmft.

e Motorredskab (nr. 14):

- motordrevet karetgj, som hovedsagelig er indrettet som arbejdsredskab,
og som er konstrueret til en hastighed af hgjst 30 km/t og kun med en vee-
sentlig konstruktiv forandring kan aendres til starre hastighed. Motordrevet
keretgj, der er bestemt til at fares af en gaende, anses som motorredskab.

3.1.3 Registreringsbekendtggrelse mm.

| Registreringsbekendtggrelsen og i bekendtgarelse om seerlige karetajer pa hav-
ne- og terminalomrader findes omtalt 4 typer traktorer:
1. Godkendte traktorer (hvid nummerplade med sort kant)
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Registrerede traktorer (hvid nummerplade med ragd kant)

Traktorer, der hverken er godkendt eller registreret (ingen nummerplade)
Terminaltraktorer (hvid nummerplade med rgd kant), samt
Motorredskaber.

abrwn

Godkendte traktorer

En betingelse for at fa en traktor godkendt er, at den overvejende skal anvendes
uden for vejene som treek- eller drivkraft for arbejdsredskaber. Kgrsel med ar-
bejdsredskaber ma kun finde sted mellem dele af landbrugs-, gartneri-, eller skov-
brugsejendomme, hvilket vil sige fra gard til mark og omvendt eller mellem to mar-
ker.

Transport af egne produkter ma forega mellem dele af en ejendom, samt til og fra
en ejendom. Transporterer man produkter fra ejendommen, skal der veere tale om
egentlige landbrugsprodukter, fx korn, frg og roer. Transport til ejendommen er
mere fleksibel - her ma man transportere varer, produkter og materialer, blot de
bliver benyttet pa ejendommen og i forbindelse med egentlig landbrugs-, skov-
brugs- eller gartneriproduktion.

Traktoren ma gerne anvendes til egentransport, altsa kersel pa offentlig vej og
uden redskaber eller vogne. Til gengeeld ma den ikke anvendes til persontrans-
port.

Den godkendte traktor ma ikke anvendes til maskinstationsarbejde.

Reaqistreret traktor

Den registrerede traktor ma benyttes til alle former for karsel. Til transport af pro-
dukter, der ikke stammer fra landbrugsproduktionen eller ikke skal bruges i pro-
duktionen, kreeves tillige, at pAhaengskgretgjet er registreret.

Uindreqistrerede traktorer

En betingelse for at benytte en uindregistreret traktor pa faerdselslovens omrade
er, at den overvejende anvendes uden for vejene som traek- eller drivkraft for ar-
bejdsredskaber. Hvis dette kan overholdes, kan den anvendes af maskinstationer.

Traktoren ma kare til og fra arbejdssted eller reparatgr med arbejdsredskaber, der
ved deres anvendelse treekkes eller drives af selv samme traktor. Kgrer traktoren
med pahaengsvogn skal denne enten veere ubelzesset eller beleesset med redska-
ber, der skal bruges til traktorens funktion. Kgrslen skal have et arbejdsformal og
ikke et transportformal.

Arbejdsgruppens anbefalinger 8
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Terminaltraktor

| medfar af bl.a. feerdselslovens § 68, stk. 1 har Trafikstyrelsen i medfgr af lovbe-
kendtgarelse nr. 1320 af 28. november 2010 udstedt bekendtgegrelse nr. 551 af
27. maj 2011 om seerlige karetajer pa havne- og terminalomrader, der er betegnet
som terminaltraktorer. Terminaltraktor er enten en traktor eller en tidligere lastbil,
som er ombygget til rangering af seettevogne og konstrueret til en maksimalha-
stighed pa 40 km/t. Terminaltraktorer godkendes hos en synsvirksomhed og skal
opfylde kravene til indretning og udstyr for registreret traktor med bl.a. tilfgjelsen
om, at traktoren skal opfylde bremsekravene til lastbil. De samlede krav til termi-
naltraktor fremgar af Trafikstyrelsens meddelelse nr. 1957 af 22. juni 2011, om
godkendelse af terminaltraktorer, der er vedlagt som bilag 1.

Motorredskaber

Et motorredskab er et kagretgj konstrueret som arbejdsredskab og skal anvendes
som sadan. Motorredskabet ma aldrig kunne kere mere end 30 km/t. Hvis ha-
stigheden skal gges, skal det kraeve en vaesentlig konstruktiv forandring.

Reglerne om anvendelse af traktorer og motorredskab findes i lovbekendtgarelse
nr. 580 af 7. juni 2011 om registrering af karetgjer, samt i den praksis der gennem
tiderne har veeret fulgt, og i bekendtgerelse nr. 651 af 16. juni 2011 om registre-
ring.

Det fremgar af registreringsbekendtggrelsens § 4, at et motorredskab, der er ind-
rettet og benyttes til befordring af gods, der ikke er ngdvendigt for motorredska-
bets funktion, skal registreres i Kagretgjsregisteret og forsynes med nummerplader,
far det tages i brug pa faerdselslovens omrade. En "dumper”, der hovedsagligt an-
vendes til transport af jord/grus skal saledes registreres.

Der er som bilag 2 vedlagt en illustration af forskellige traktorer, motorredskaber
og pahaengsredskaber.

3.2 Krav til feareren

| det geeldende karekortdirektiv (Radets direktiv 91/439/E@F om karekort) findes
der udover en beskrivelse af hvad der forstas ved traktor, ingen bestemmelser om
traktorer og motorredskaber som kategori eller bestemmelser vedrgrende uddan-
nelse. Tilsvarende geelder 3. karekortdirektiv, hvis bestemmelser skal anvendes
fra den 19. januar 2013.
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Af faerdselslovens § 62 fremgar, at traktor og motorredskab kun ma fgres af per-
soner, der har erhvervet kgrekort til bil eller seerligt karekort til traktor/motorred-
skab. Dette geelder dog ikke for karsel pa vejomrader, der er begreenset pa be-
tryggende made ved afspeerring eller afmaerkning, eller for karsel med motorred-
skab, der er bestemt til at fares af en gdende. Sadan karsel kan foretages af per-
soner, der er fyldt 16 ar.

Karekort til traktor/motorredskab kan udstedes til personer, der er fyldt 16 ar, som
opfylder de helbredsmeessige betingelser og som ved en prgve har godtgjort at
have tilstraekkelig kerefeerdighed og forngdent kendskab til keretgjet og dets be-
handling samt til feerdselsreglerne.

3.2.1 Kereundervisning

Der er i reglerne for erhvervelse af karekort ikke krav om en egentlig kareuddan-
nelse ved erhvervelse af karekort til traktor/motorredskab.

| forbindelse med uddannelsen pa landbrugsskoler er det muligt samtidigt at er-
hverve karekort til traktor/motorredskab.

Undervisning pa landbrugsskoler

Landbrugsuddannelsen er en erhvervsuddannelse, der veksler mellem skoleop-
hold og praktisk oplaering i et landbrug. Laengden af landbrugsuddannelsen varie-
rer mellem 3% ar og ca. 4 ar, alt efter valgt speciale.

Veelges specialet landmand, husdyr, fas, udover en grundleeggende viden om
husdyr og planteavl, som pa uddannelsen til landbrugsassistent, en mere uddy-
bende viden om husdyr. | uddannelsen indgar betjening og vedligeholdelse af ma-
skiner og tekniske installationer og andet produktionsudstyr, som anvendes ved
husdyrhold. Endelig indgér et grundlzeggende indblik i gkonomien ved husdyrpro-
duktion.

Uddannelsen har et obligatorisk grundforlgb pa 20 uger og et hovedforlgb, der om-
fatter praktikuddannelse og skoleundervisning. Skoleundervisningen i hovedforlg-
bet er opdelt pa 2 skoleperioder pa 16 og 20 uger. Praktikuddannelsen foregar
som elev i et landbrug med husdyr.

Praksis pa landbrugsskoler
Videncenter for Landbrug har gennemfgrt en spgrgeundersggelse pa nogle af
landbrugsskolerne. Det fremgar heraf, at 50 % af mandlige elever og 40 % af
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kvindelige elever pa grundforlgbet i landbrugsundervisningen tager et karekort til
traktor/motorredskab

Om indholdet af undervisningen er oplyst falgende:

Indhold Omfang Indhold/Teoribog
Teoriundervisning = Faerdselsteori 16 lektio-  "Traktorfgrer 05 - feerdselsregler
ner og arbejdsmiljo
Traktor/maskinteori 24 lektio-  Suppleret med anden teoribog
ner
Praktisk kereun- Karetimer 4-8 timer Bakke, skifte gear i marken og
dervisning kegrsel pa vej typisk med en
Ford 7810 med en 4 tons 2 hju-
let pAhaengsvogn

Figur 1 Indholdet af kegreundervisning pa landbrugsskoler
Kilde: Videncenter for Landbrug, Plan & Miljg

3.2.2 Koreprgven

Karepraven til traktor/motorredskab bestar, ifalge Justitsministeriets bekendtgg-
relse om kgrekort, af en teoriprgve, hvor ansggeren overhgres mundtlig, og en
praktisk prave. Formalet med teoripraven er at afggre om ansggeren har et sa-
dant kendskab til keretgjet og dets betjening, at den pageeldende kan konstatere
opstaede mangler for sikkerheden og kan fare det uden fare for feerdselssikkerhe-
den. Herudover skal ansggeren dokumentere kendskab til feerdselsregler, der har
betydning for faringen af en traktor.

Den praktiske prgve gennemfgres i en traktor med en egenvaegt pa mindst 2.000
kg med en tilkoblet pAhaengsvogn med en egenvaegt pa mindst 800 kg. Den prg-
vesagkyndige skal veere passager i en efterfglgende personbil med en tilladt total-
veegt pa ikke over 3.500 kg. Den praktiske prave gennemfares i teettere bebygget
omrade. Formalet med den praktiske prgve er at kontrollere, at ansggeren blandt
andet foretager de forngdne sikkerhedsforanstaltninger og overholder feerdsels-
reglerne.

Dumpeprocenten for ansggere, der i 2010 indstillede sig til teoriprgven til trak-
tor/motor-redskab er 14,7 og 9,8 til den praktiske prgve. De tilsvarende tal for kg-
reprgven til kategori C (lastbil) er 13,1 og 16,4 samt til kategori C/E (lastbil med
stort pahaengskeretgj) er 15,4 og 19,9.
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Der er som bilag 3 vedhaeftet en detaljeret oversigt om de emner, der indgar i ke-
reprgven (teori- og praktisk prgve) til traktor/motorredskab (Uddrag af kerekortbe-
kendtggrelsens bilag 7 "Kareprgvernes afholdelse”).

3.3 Krav til kgretgjet

Reglerne for traktorers og motorredskabers indretning og udstyr er reguleret af
feerdselsloven, bekendtggrelse nr. 530 af 29. maj 1996 om indretning og udstyr for
traktorer og motorredskaber m.v. med senere andringer, bekendtgarelse nr. 577
af 6. juni 2011 om kgretrgjers stgrste bredde, lsengde, hgjde, vaegt og akseltryk og
bekendtgarelse om Detailforskrifter for Karetgjer.

Trafikstyrelsen har i seerlige tilfeelde dispenseret fra ovenstaende bestemmelser.

3.3.1 Registrering og godkendelse

Traktorer opdeles i registreret, godkendt eller uregistreret traktor.

Motorredskaber er typisk uregistrerede, men skal ifglge registrerings-
bekendtgarelsen registreres, hvis de er indrettet og benyttes til befordring af gods,
der ikke er ngdvendigt for motorredskabets funktion (i praksis dumpere).

Til traktorer og motorredskaber er det muligt at koble pahsengsvogne eller pa-
haengsredskaber, der er registrerede eller uregistrerede. Der er dog ikke registre-
ringspligt for pAhaengsredskaber til traktor eller motorredskab.

Det er tilladt at koble op til to pahaengsvogne eller én pahaengsvogn og ét pa-
haengsredskab til en traktor eller motorredskab.

Registrerede og godkendte karetgjer skal typegodkendes eller godkendes ved syn
inden ibrugtagning.

Ikke-registreringspligtigt pahaengsredskab falger som hovedregel bestemmelserne
for pahaengsvogn til ikke-registreringspligtig traktor.

Der er som bilag 4 vedlagt et uddrag af lovbekendtggrelse nr. 580 af 7. juni 2011
om registrering af kagretgjer.

3.3.2 Vaegt og dimensioner

Veeqt
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Den faktiske totalveegt ma ikke overstige 18.000 kg for motordrevet karetaj med to
aksler. For motordrevet karetgjer med hhv. tre og fire aksler tillades op til hhv.
26.000 kg og 32.000 kg.

Den stgrste tilladte totalveegt for vogntog med traktor eller motorredskab er 44.000
kg.

Ved faktisk totalveegt skal mindst 20 % heraf hvile pa de styrende hjul. Dette geel-
der ikke for vogntog med ikke-registreringspligtige pahaengsredskaber.

Bredde
Et karetaj ma ikke have en bredde, der overstiger 2,55 m.

For traktor og traktorpahaengsvogn tillades dog en bredde pa op til 3,00 m, safremt
breddens overskridelse af 2,55 m alene skyldes hjulmontering samt hjulafskaerm-
ning, men kun for karsel mellem mark og avisgard, mellem ejendomme, der har
vogntoget i feelleseje, eller mellem en maskinstation og dennes kunder. Traktoren
og traktorpdhaengsvognen ma endvidere kare til og fra syn.

Ved karsel med lgst leesset hg, halm eller uteersket seed eller med motorredskab,
arbejds- eller pahaengsredskab til landbrugs-, skovbrugs- eller vejarbejde kan
bredden for savel det treekkende kgretgj som pahaengskegretgjet overstige 2,55 m.
Bredden ma dog kun overstige 3,30 m, safremt der kares mellem mark og avls-
gard, mellem ejendomme, der har redskabet i feelleseje, eller mellem en maskin-
station og dennes kunder. Karetgijer, hvis bredde overstiger 3,30 m, ma saledes
ikke kare til syn hos en synsvirksomhed og kan fglgelig ikke godkendes ved syn.

Laengde
Andre vogntog end bil med saettevogn ma ikke have en leengde, der overstiger

18,75 m.

For vogntog bestaende af traktor og en eller to pahaengsvogne ma leengden dog
veere op til 22,00 m, safremt der kgres mellem mark og avisgard, mellem ejen-
domme, der har vogntoget i feelleseje, eller mellem maskinstationer og dennes
kunder, og safremt den samlede ladleengde ikke overstiger 15,65 m.

For vogntog bestaende af traktor eller motorredskab med ét pahaengskegretgj ma
leengden veere op til 22,00 m, safremt der kares mellem mark og avisgard, mellem
ejendomme, der har vogntoget i feelleseje, eller mellem maskinstationer og dennes
kunder, og safremt der transporteres et arbejdsredskab, som er tilknyttet det traek-
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kende karetgjs funktion (typisk en mejeteersker, der traekker et afmonteret skeere-
bord).

3.3.3 Bremser

Traktor skal veere forsynet med driftsbremse, ngdbremse og parkeringsbremse.
Driftsbremsen skal virke pa hjulene pa mindst én aksel, skal kunne give traktoren
en deceleration p& mindst 3,0 m/s? og ma ikke have en funktionstid stgrre end 0,5
S.

Traktorpahaengsvogn skal veere forsynet med driftsbremse, som skal virke pa
mindst én aksel, og skal veere tilsluttet traktorens driftsbremse eller veere en pa-
lgbsbremse. Dog kreeves det kun, at mindst 50 % af vogntogets faktiske totalveegt
skal hvile pa de bremsende hjul. Hvis disse kan udggres alene af de bremsende
hjul pa det traekkende karetaj sammen med de bremsende hjul pa et eventuelt
andet paheengskaretgj i vogntoget, skal pahaengsvognen ikke have bremser. Fire-
hjulstrukne traktorer, hvor drevet til firehjulstreekket automatisk kobles til ved
bremsning, kan i denne forbindelse anses for at have bremser pa alle fire hjul. For
en traktorpdhaengsvogn skal driftsbremsen kunne give en samlet bremsekraft pa
mindst 30 % af traktorpahsengsvognens totalveegt, for traktorpahaengsvogn med
stiv treekstang dog mindst 30 % af det samlede akseltryk.

Reglerne indebeerer, at traktor eller motorredskab med bremser pa alle hjul og en
maksimal deceleration p& 3,0 m/s® kan tilkobles en p&haengsvogn eller -redskab
uden bremser med samme totalveegt som det treekkende kgretgj under reglen om,
at 50 % af vogntogets faktiske totalveegt skal hvile pa de bremsende hjul. Hermed
opnas en samlet deceleration for vogntoget pa 1,5 m/s® og en bremselaengde p&
27 m. Den tilladte totalveegt kan for et sadant vogntog vaere op til 44.000 kg.

Motorredskab skal opfylde kravene for traktor.
Pahaengsvogn til motorredskab skal opfylde kravene for traktorpahaengsvogn.

Ikke-registreringspligtigt paheengsredskab skal opfylde kravene for traktorpa-
haengsvogn.

3.3.4 Beerende elementer/dak

En registrerings- eller godkendelsespligtig traktor og pahaengskaretgj hertil skal
veere forsynet med deek pa samtlige hjul.

Traktorpahaengsvogn og ikke-registreringspligtigt paheengskeretaj skal vaere for-
synet med deek, der er beregnet til mindst 30 km/t.
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Et motorredskab, pahaengsredskab og pahaengsvogn til motorredskab eller ikke
registreringspligtig traktor kan dog veere forsynet med anden elastisk hjulbeklaed-
ning, baelter med tilsvarende egenskaber eller have glatte valser.

3.3.5 Andre relevante bestemmelser

Traktorpahaengsvogn skal veere forsynet med afskeermning bagtil mod underkg-
ring, safremt ladets bageste, nederste punkt er mere end 0,40 m bag baghjulet.

3.4 Godskgrsel for fremmed regning

Godskgrselsloven (LBK nr. 1086 af 8. september 2010) regulerer karsel med mo-
torkaretgjer over 3,5 tons totalveegt. Da traktorer i feerdselslovens forstand ikke
bliver betragtet som et motorkgretgj, er de ikke omfattet af kravet om tilladelse til
godskgarsel for fremmed regning og er dermed ikke underlagt adgangskravene til
erhvervet om vandel, faglige kvalifikationer (kursus) og egenkapital. Dette er i
overensstemmelse med EU-regler pa omradet.

3.5 Fardselslovens hastighedsbestemmelser

Feerdselslovens kapitel 5 omhandler regler om hastighed. | lovens § 41 findes de
almindelige regler for et karetgjs hastighed. Lovens 8§ 42 omhandler de generelle
hastighedsbegraensninger og i 8§ 43 findes de kgretgjsbestemte hastighedsbe-
greensninger. Bestemmelserne kan ses i bilag 5.

Ifglge lovens § 41 skal hastigheden altid veere afpasset efter forholdene med seer-
lig hensyn til andres sikkerhed. | visse naermere definerede tilfeelde skal der her-
udover holdes en passende lav hastighed. 8§ 42 fastseetter den generelle hastig-
hed ved karsel i og uden for teettere bebygget omrade, og § 43 fastseetter den hg-
jest tilladte hastighed for seerlige typer af karetgjer, herunder traktor og motorred-
skab.

For traktor og motorredskab geelder, ifglge feerdselslovens § 43, stk. 5:

"For biler og motorcykler, hvortil der er tilkoblet et ikke-registreringspligtigt pa-
heengsredskab, og for traktorer og motorredskaber ma hastigheden uanset § 42
aldrig overstige 30 km i timen”.

Traktor og motorredskab ma ved karsel indenfor feerdselslovens omrade hgijst ka-
re 30 km/t. Da traktoren er konstrueret til en hastighed af hgjst 40 km/t, kan den
saledes udelukkende udnytte denne hastighed ved karsel udenfor feerdselslovens
omrade, til markarbejde mv.
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Det fremgar endvidere af faerdselslovens § 22, stk. 2, at hvis et kgretgj fares med
lav hastighed eller optager megen plads, og karebanen er smal eller bugtet, eller
der er modkgrende feerdsel, skal fgreren vaere seerlig opmaerksom pa bagfra
kommende feerdsel. Safremt det kan gare overhalingen lettere, skal fareren ned-
seette hastigheden og om ngdvendigt fare karetgjet ud til siden, sa snart dette er
muligt, og eventuelt helt standse.

3.6 Straf

Sanktioner ved overtreedelse af feerdselsloven, herunder overtraedelser der er be-
gaet under karsel med traktor, er fastsat i Rigsadvokatmeddelelse nr. 4/2000 (RM
4/2000), som indeholder retningslinjer for anklagemyndighedens sanktionspastan-
de i feerdselssager.

Hastighedsovertraedelse for traktor og motorredskab er angivet i bgdetakst 1, der
er formuleret saledes:

Uden for motorveje og pa motorveje med tilladt hastighed pa under 100 km/t: Per-
son- og varebiler, motorcykler samt busser pa ikke over 3500 kg. Karsel med ikke-
registreringspligtigt pahaengsredskab, traktor, motorredskab, blokvogn, mobil-
kran og ved slaebning.

Alle andre kgretgjer pa andre veje end motorveje:

Overskridelse i procent Badetakst
Under 20 1.000
Fra 20 men under 30 1.500
Fra 30 men under 40 2.000
Fra 40 men under 50 2.500
Fra 50 men under 60 3.000
Fra 60 men under 70 3.500
Fra 70 men under 80 4.500
Fra 80 men under 90 5.000
Fra 90 men under 100 6.500
100 eller mere 7.500

Figur 2 Bgdetakster 2012

Tilleeg for hastighedsoverskridelse pa 30 % eller derover pa andre veje end motor-
veje: 1.000 kr.
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Ved hastighedsoverskridelse med traktor og motorredskab med mere end 60 %
skal fareren betinget frakendes retten til at fare sadant karetgij jf. faerdselslovens §
125, stk. 1, nr. 4.

En hastighedsoverskridelse pa 60 % ved en tilladt hastighed pa 30 km/t, svarer til
48 km/t, hvorfor betinget frakendelse skal ske ved karsel fra 49 km/t og derover.

Der skal endvidere ifglge feerdselslovens § 125, stk. 2, nr. 5, ske betinget fraken-
delse af farerretten, hvis fareren inden for en periode af 3 ar har gjort sig skyldig i
tre forhold, der ikke i sig selv medfgrer frakendelse af fgrerretten (klippekortord-
ningen), hvorfor hastighedsoverskridelse med traktor og motorredskab med mere
end 30 % udlgser et Klip.

En hastighedsoverskridelse pa 30 % ved en tilladt hastighed pa 30 km/t, svarer til
39 kml/t, hvorfor klip udlgses ved karsel fra 40 km/t.

Overtreedelse af feerdselslovens bestemmelse i § 22, stk. 2, om at lette overhalin-
gen for andre i seerlige situationer straffes med 1.000 kr. i bagde.

De almindelige bgdetakster fremgar af rigsadvokatens meddelelse som ovenfor
naevnt.

3.7 Kontrolforanstaltninger

Tungvognssektionen er en enhed i Rigspolitiets National Beredskabs Enhed, der
beskaeftiger sig med kontrol af tunge kgretgjer og enheden er opdelt i fagomrader,
herunder farligt gods, dyretransporter, kare- og hviletid, seertransporter, busser og
traktor-motorredskaber.

Siden 2008 har Tungvognssektionen optimeret uddannelsen af politipersonalet i
politikredsene i kontrol af traktorer, motorredskaber, redskaber dertil og @vrige
landbrugsmaskiner.

Tungvognssektionen assisterer arligt politikredsene med malrettede kontroller pa
omradet, traktorer og motorredskaber. Derudover gennemfgres et antal kontroller,
som politikredsene @nsker iveerksat, foruden de malrettede kontroller, ligesom
kredsenes almindelige kontrol p& omradet.

Der udfgres videre et antal kontroller i samarbejde med politiets mobile bremse-
prevestand for at afdaekke bremsetilstanden pa saerligt traktorpahaengsvogne. Det
statistiske materiale, der er fremkommet ved bremsetest af traktorpahaengsvogne
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baseres hovedsagelig pa kontroller foretaget i naerheden af industrielle virksom-
heder, sukkerfabrikker, kartoffelmelsfabrikker, kornlagre samt i hgstperioder, hvor
koncentrationen af kgrende materiel er hgj. Denne, i perioder, konstante karsel
repreesenterer videre en hgj andel af den samlede kgrsel af trak-
tor/pahaengsvogne pa vej.
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4 Regler om traktorer i visse andre lande

4.1 Korekort

| bilag 6 findes en oversigt over krav mv. ved erhvervelse af karekort til trak-
tor/motorredskab i visse andre lande.

| alle de omhandlede lande findes et seerligt karekort til traktor/motorredskab, som
hovedsageligt kan udstedes til 16 arige, der har gennemfart en kgreuddannelse
og bestaet en prgve. | Finland og Sverige kan karekortet dog udstedes til 15 arige.

De fleste lande kreever gennemfgrt en kgreprgve for at erhverve et kagrekort til
traktor/motorredskab, men i Finland og Sverige kreeves kun bestaelse af en teori-
preve, mens England kun kreever en praktisk prgve. En egentlig kereuddannelse
kreeves kun i 3 lande.

4.2 Hastighed

| bade Sverige og Island er den hgijest tilladte hastighed 40 km/t, mens der i Norge
ikke er seerlige bestemmelser om hastighed.

4.3 Godskgrsel for fremmed regning med traktor

Nar et traktorvogntog anvendes til transport af gods for fremmed regning, er der i
Finland og Tyskland krav om tilladelse til godskarsel for fremmed regning, mens
der ikke er tilladelseskrav i Norge. | Sverige er der som udgangspunkt krav om til-
ladelse, men der er en undtagelse for traktorvogntog, der anvendes i landbruget
eller skovbruget, og som transporterer produkter eller leverer varer til disse er-
hverv.
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5 Transportarbejdet

5.1 Omfanget af transportarbejdet med traktorer i landbruget

Danske Maskinstationer og Entreprengrer har sammen med Landbrug & Fgdeva-
rer og Videncenter for landbrug udarbejdet vedlagte opggrelse af landbrugets
transport pa offentlig vej ved karsel med traktor (bilag 7). Det fremgar heraf, at den
arlige transport med traktor af landbrugets produkter, herunder levende dyr, udgar
95 mio. tonkm. Det er oplyst, at maskinstationerne transporterer en meget stor del
af grovfoderet, hvortil anvendes registrerede traktorer. Tilsvarende g@r sig geel-
dende ved korntransport.

Til sammenligning udgjorde ifglge Danmarks Statistik i 2010 transporten pa lastbi-
ler over 6 tons tilladt totalveegt (bade firmakersel og vognmandskgrsel) af land-
brugs-, skovbrugs- og fiskeriprodukter 1.715 mio. tonkm.

5.2 Omfanget af godskegrsel for fremmed regning med traktorer

Ifglge Danmarks Statistik var der 11.231 registrerede traktorer pr. 1. januar 2011.
Denne kategori af traktorer omfatter bade traktorer, der kan anvendes til godskar-
sel med egne varer (firmakgrsel) og til godskersel for fremmed regning.

En traktor kan kun udfare godstransport, safremt den har en traktorpahaengsvogn.
Det giver saledes et mere retvisende billede i forhold til godskarsel med registre-
rede traktorer, at der pA samme tidspunkt var registreret 5378 traktorpaheengs-
vogne.

Et udtreek fra Centralregisteret for Motorkgretgjer af 111 tilfeeldigt udvalgte traktor-
pahaengsvogne viser, at ca. 45 % af disse er registreret til kommuner, regioner,
boligselskaber mv. Den karsel, der udfgres med disse traktorpahaengsvogne, ma
anses for at veere firmakgarsel.

Danske Maskinstationer og Entreprengrer (DME) har foretaget en spgrgeunder-
sggelse blandt deres medlemmer i efteraret 2009. Resultatet af denne spgrgeun-
dersggelse viser, at firmakarsel udger 75 % af den karsel, der foretages med trak-
torer og pahaengsvogne. Ifglge DME vil en given karsel ofte vaere en delopgave i
forbindelse med en st@rre samlet opgave og vil sdledes veere omfattet af godskear-
selslovens definition af firmakarsel. Det drejer sig fx om kgrsel i forbindelse med
hgstarbejde og jordkarsel i forbindelse med anleegsopgaver. Det bemeerkes, at
karsel med gylle og vinterfarebekeempelse foretages med uindregistrerede trakto-
rer.
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Den godskarsel for fremmed regning, som foreningens medlemmer udfgrer med
traktorer og pahaengsvogne, er hovedsagelig flytning af jord, grus og sand samt
karsel med roer. Eksempelvis anvendes traktor og vogn til flytning af jord mv. over
korte afstande, og hvor jordbundsforholdene ger det vanskeligt at anvende lastbi-
ler. Ofte medbringes traktor og vogn til byggeplads og kgrer kun et begreenset an-
tal lees dagligt over kortere afstande.

Hvis det lasegges til grund, at ca. 45 % af de registrerede traktorpdhaengsvogne an-
vendes af offentlige myndigheder og boligselskaber mv., er der ud af de 11.231
registrerede traktorer og 5.378 traktorpahaengsvogne ca. 2.950 traktorvogntog, der
i princippet kan udfgre godskarsel for fremmed regning. Hvis det endvidere laeg-
ges til grund, at kun ca. 25 % af karslen med disse traktorvogntog kan veere gods-
karsel for fremmed regning, svarer dette til 750 traktorer med pahaengsvogne.

Til sammenligning kan oplyses, at der ifglge Danmarks statistik pr. 1. januar 2011
var indregistreret 24.860 lastbiler til godskarsel for fremmed regning.

De traktorer med pahasengsvogne, som kan udfare godskarsel for fremmed reg-
ning, udger saledes ca. 3 % af antallet af lastbiler, som udfarer godstransport for
fremmed regning.

Det ma formodes, at en traktor, der udfarer godskarsel for fremmed regning, ikke
anvendes dagligt til dette formal. Dette vanskeliggar en mere konkret sammenlig-
ning med lastbiler, som karer dagligt. Det samlede transportarbejde med godskar-
sel for fremmed regning, som traktorer med traktorpahsengsvogne udfarer, ma sa-
ledes formodes at veere vaesentlig lavere end de ca. 3 %.
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6 Udviklingen i traktorers stgrrelse, antal og eksponering

| nedenstaende tabel ses udviklingen over fordelingen af indregistrerede traktorer
efter motorstarrelse solgt siden 2002. | bilag 8 kan ses eksempler pa traktorer med
forskellig motorstarrelse.

ar  0-100 hk 100-200 hk 200-300 hk > 300 hk
2002 18 % 77 % 4% 0%

2003 22 % 65 % 10 % 2%

2004 24 % 62 % 10 % 4%

2005 21 % 61 % 12 % 5%

2006 22 % 59 % 12 % 6 %

2007 20 % 55 % 17 % 8 %

2008 18 % 54 % 18 % 10 %
2009 20 % 45 % 22% 12 %
2010 24 % 47 % 19 % 10 %

Figur 3 Registrerede traktorer efter motorstgrrelse
Kilde: ND Data, og bearbejdet af Per Hedetoft, Dansk Maskinhandlerforening.
Note: Statistikken er baseret pa "hk” 1,36 hk = 1 kW.

| perioden er andelen af solgte traktorer under 100 hk naesten konstant. Traktorer
fra 100 — 200 hk er faldet markant fra 77 % til 47 %. | samme periode er traktorer
fra 200 — 300 hk steget fra 4 til 19 % og traktorer over 300 hk er i perioden steget
fra 0 — 10 %.

Det kan konstateres, at andelen af traktorer over 200 hk i perioden er steget mar-
kant fra 4 % til naesten 30 %.

Udviklingen i antallet af registrerede og godkendte traktorer kan ses i denne tabel.
Det kan konstateres, at antallet af registrerede traktorer er nogenlunde konstant,
men antallet af godkendte traktorer er faldet siden 2002.

Traktor 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Registreret © 11.595 11.351 11.183 10.988 10.938 11.117 11.369 11.499 11.286 11.231

Godkendt 105.030 : 102.309 : 99.354 96.683 94.389 92.697 91.248 90.073 : 88.412 : 86.680

Figur 4 Registrerede og godkendte traktorer (2002-11)
Kilde: Danmarks Statistik.
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Antal beskeaeftigede:

1999 2003 2005 2007 2010
Personlig bruger 56.936  47.520 50.678 43.383 39.907
Bestyrer 895 1.093 998 1.235 2.192
Medarbejdende xegtefxlle 19.247 16.455 15.446 15.516 13.757
Medhjzelp 25.596 28.232 29.527 24.675 24.673
Beskaeftigede i alt 102.674 93.301 96.649 84 809 80.529

Figur 5 Beskeeftigede i landbruget
Kilde: Danmarks Statistik

Antallet af beskeeftigede i landbruget er i perioden 1999 — 2010 faldet med ca. 20
%. Dette kan sammenholdes med udviklingen i antallet af bedrifter.

Antal bedrifter og dyrket areal:

2006 2007 2008 2009 2010
Antal bedrifter 47.385 44.618 43.415 41.384 42.099

Dyrket areal i ha 2.710.507 | 2.662.761 2.667.895 2.623.975 2.646.400
Figur 6 Antal bedrifter og dyrket areal
Kilde: Danmarks Statistik

Der kan konstateres et fald i antallet af bedrifter i land- og skovbrug, mens det dyr-
kede areal ikke er faldet tilsvarende.

Antal reqistrerede traktorer pr. 1. april 2011

Art Anvendelse Antal
Traktor Godstransport 11.140
Traktor Rutekarsel 14
Traktor Skov, landbrug 86.043
Motorredskab Godstransport 1.433

Figur 7 Antal registrerede traktorer pr. 1. april 2011

Det ses, at landbrugets bedrifter siden 2006 er blevet feerre med nogenlunde
samme dyrkede areal samtidigt med, at antallet af beskaeftigede i landbruget er
faldet. Samtidig hermed er antallet af registrerede og godkendte traktorer faldet si-
den 2002. Dette har medfart et behov for starre traktorer og redskaber. Fordi be-
drifterne er blevet feerre og stagrre og det dyrkede areal er konstant, kan det bety-
de, at antallet af karte kilometre pa offentlige veje er forgget. Traktorer og motor-
redskaber karer saledes antageligt mere pa feerdselslovens omrade end tidligere.
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7 Ulykker

Ulykker hvor traktorer er involveret adskiller sig fra andre ulykker pa forskellig vis:

- De kgrer langsommere end andre karetgjer.

- De accelererer langsommere.

- De svinger fx ved markveje, hvor medtrafikanter ikke er forberedt pa, at de
svinger.

- De pafgrer medtrafikanter betydeligt alvorligere skader end andre karetgijer.

Der er sdledes meget sjeeldent tale om "hgje hastigheder” for traktoren, nar ulyk-
kerne sker. Ofte sker ulykkerne ved krydsninger, svingninger m.m.

7.1 Datagrundlag

Fra 2006-2010 er der sket 937 politiregistrerede ulykker, hvor traktorer har veeret
involveret.

Ulykkerne fordeler sig saledes

- Ulykker i alt: 937, heraf
= 359 personskadeulykker
= 466 personskader, heraf:
O 46 dreebte
o 191 alvorligt tilskadekomne
0 229 lettere tilskadekomne

Blandt de 466 personskader, var kun 64 fgrer eller passager i traktoren. Det er alt-
sa i hgj grad traktorens modpart, der kommer veerst til skade.

| det fglgende skelnes der ikke mellem forskellige ulykkestyper, idet personskade-
ulykkernes omstaendigheder ikke adskiller sig veesentligt fra materielskadeulykker.
Alle ulykker er derfor medtaget. Det er derved muligt at opdele ulykkerne i hgjere
grad, end ved udelukkende at kigge pa de relativt fA personskadeulykker.

7.2 Ulykkesudviklingen
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Figur 8 Udviklingen af politiregistrerede ulykker, over de sidste 5 ar.

Over de sidste 5 ar er der sket et fald i antallet af ulykker. Antallet af ulykker fra
2009-2010 er steget en anelse, til trods for et generelt fald i antallet af trafikulyk-

ker, hvilket dog kan tilskrives en statistisk tilfeeldighed.

7.3 Uheldssituationer
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Figur 9 Fordeling pa ulykkessituationer

Ulykkessituationerne adskiller sig fra andre ulykkessituationer ved, at antallet af

eneulykker er meget lavt.

Til gengeeld er antallet af ulykker med mod- eller medkgrende forholdsvis hait, li-
gesom ulykker i samme retning, hvor traktoren svinger veek fra vejen udger en

forholdsvis stor andel af ulykkerne.

En del ulykker sker, nér traktorerne svinger veek fra vejen og derfor pludselig stop-
per op, eller svinger et sted som medtrafikanterne ikke har forudset. (fx ind pa en

mark eller markvej).
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7.4 Fgrerens alder
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Figur 10 Aldersfordelingen af traktorfgrere indblandet i ulykker (2006-10)

Det er ikke muligt at sammenholde alderen af ulykkesimplicerede farere med, hvor
stor eksponering den enkelte aldersgruppe har i trafikken.

Aldersfordelingen ovenfor forteeller ikke i sig selv, at de 16-17 arige traktorfgrere er
overrepraesenteret i ulykkerne. Om det skyldes, at de er mindre eksponeret i tra-
fikken, eller om deres generelle risiko ikke er gget, er ikke til at afggre pa det fore-
liggende datagrundlag.

7.5 Hastigheder

200

150

100 -

50 A

0 A | T | —
0] 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 60 70 &0

Figur 11 Den skgnnede hastighed for ulykkesinvolverede traktorer(2006-2010)

Af de 937 ulykker er traktorens hastighed kun i 48 tilfeelde opgjort til over 30 km/t,
heraf 18 pa 35 km/t. Desuden er der ved 110 ulykker ikke skgnnet en hastighed,
men af ulykkernes gvrige informationer fremgar det ikke, at hastighed har veeret
en ulykkesfaktor.

Nar hastigheden sammenholdes med ulykkessituationerne, er der ikke grundlag
for at konkludere, at hastighederne er afggrende for omfanget af ulykker.
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7.6 Modparter og hastighedsgranser
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Figur 12 Hastighedsbegraensningen pa vejen hvor ulykker sker (2006-2010)
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Figur 13 Traktorernes modpart (2006-2010)

Ca. hver fierde ulykke sker pa veje med hastighedsbegraensning pa op til 50 km/t.
Starstedelen af ulykker sker sadledes pa landeveje, og modparterne er alt overve-
jende personbiler.

Modparten er ofte den part der far de starste skader. Det skyldes traktorernes hgje
vaegt og manglende kollisionszoner.

7.7 Sammenfatning

Umiddelbart er der ikke pa det foreliggende ulykkesdata-grundlag basis for at til-
leegge traktorernes hastighed saerlig opmeerksomhed i forbindelse med uheldsfo-
rebyggelse.

Samlet set tyder det pa, at modparterne ikke opfatter traktorfgrernes hensigt kor-
rekt. Dette kombineret med modparternes hgje hastighed og traktorfarerens ikke
tilstraeekkelige orientering vurderes at veere arsag til en stor del af ulykkerne
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8 Efterlevelse af geldende regler

8.1 Hastighed

Der kan ikke umiddelbart frembringes statistik pa antallet af hastighedsmalte trak-
torer og motorredskaber, idet gerningskoden for denne forseelse ogsa anvendes
til bil og motorcykel, og arbejdet med at udskille karetgjsarten vil veere for omfat-
tende.

Der udfares ikke faste hastighedskontroller rettet mod traktorer og motorredska-
ber, idet trafikken er meget spredt. Rapportoptagelse vil dog ske, hvis trakto-
ren/motorredskabet males i en almindelig hastighedskontrol, der kan udfares som
fast kontrol med hastighedsmalerudstyr eller ved hjeelp af patruljekgretgjets ha-
stighedsmaler.

Ved den almindelige vejkontrol og under patrulje skgnnes det, at et stgrre antal
traktorer, solo savel som treekkraft for redskaber og vogne, havde en hastighed
over 30 km/t.

8.2 Bremseprastation

Det fremgar af afsnit 3.7, at politiet har gget kontrollen af traktorvogntog. Kontrol-
len har kun omfattet pahaengsvogne, idet det ikke er muligt at kontrollere trakto-
rens bremser i et mobilt bremserullefelt. Det vurderes dog, at det bremsekrav, der
er sat til traktoren alene, er opfyldt.

| perioden 10. juni 2008 til 31. december 2010 er der kontrolleret 155 pahaengs-
vogne. Resultatet af kontrollen fremgar af fglgende tabel:

_Bremsepreestation Antal  %-andel
Pahaengsvogne med en bremsepraestation under 30 % 77 50 %

:Figur 14 Bremsepraestation

| kontrollen er ogsa indgaet maling af eventuel forskel i bremsevirkning pa hgjre og
venstre hjul (skaevbremsning):

- Skaevbremsning Kontrollerede Antal %-andel
12008 9 6 66 %
12009 50 22 44 %
12010 61 22 36 %
lalt 120 50

'Figur 15 Skaevbremsning
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8.3 Sammenfatning

Som det fremgar af figur 15 konstateres der stadig mange fejl ved pahaengsvog-
nes bremsesystemer.

Den ggede kontrol og deraf falgende fokus pa fejl ved bremser pa traktorvogntog,
synes dog at have haft en positiv effekt pa antallet af konstaterede fejl.
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9 Arbejdsgruppens overvejelser og anbefalinger

9.1 Synlighed i trafikbilledet

For at begreense antallet af ulykker, som beskrevet i afsnit 7.3, anbefales det, at
der rettes ekstra fokus pa traktorernes synlighed i trafikbilledet, samt traktorfarer-
nes opmeerksomhed pa medtrafikanter.

Det anbefales, at traktorernes synlighed i trafikbilledet gges. Dette kan ske gen-
nem information om efterlevelse af gaeldende regler. Herudover bar fokuseres pa
mulighederne for at gge kravene til synlighed i trafikbilledet, fx ved krav om hgjt
placeret retningsviserblinklys, bl.a. igennem arbejdet i EU.

9.2 Uddannelseskrav

Der er som neevnt i afsnit 3.2 i dag ikke krav om, at en ansgger til karekort til trak-
tor/motorredskab skal gennemga en egentlig kareuddannelse far karepraven kan
afleegges.

9.2.1 Generelt om geldende kgreuddannelse

Ansggere, der gnsker karekort til en kategori, hvortil de ikke tidligere har haft kg-
rekort, skal have modtaget undervisning af en karelaerer, der er godkendt til den
omhandlede kategori. Kgrelaereren skal i sin kgreundervisning fglge Rigspolitiets
undervisningsplan for kgreuddannelsen til den valgte kategori. Undervisningspla-
nen fastleegger de kundskaber, feerdigheder og den adfserd, som ansggeren skal
besidde for at erhverve karekort.

Karekort til traktor/motorredskab betragtes i karekortbekendtggrelsen ikke som en
egentlig kategori, men som et "kgrekort”, og er derfor ikke underlagt krav om un-
dervisning af en kgreleerer i overensstemmelse med en undervisningsplan.

Karekortkategorierne er kategorierne A (motorcykel), B (almindelig bil), C (lastbil),
D (bus) og E (stort pAheengskaretg).

Formalet med kareuddannelsen er, at

. give eleverne indsigt i og forstaelse for de farer og vanskeligheder, de som
forere af karetgjer mgder i feerdslen, samt give dem viden om de feerdsels-
regler og andre lovbestemmelser, der har betydning i denne forbindelse,

. give eleverne et sadant kendskab til kgretgjet og dets betjening, at de kan
konstatere opstaede mangler af betydning for sikkerheden,
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. give eleverne forstaelse for de grundlaeggende menneskelige forhold, der har
indflydelse pa karefeerdigheden, saledes at de fuldt ud kan udnytte deres ev-
ner og i forngdent omfang modvirke almindelige menneskelige begraensnin-
ger,

. give eleverne feerdighed i at bedemme feerdslen kritisk og fare karetgjet
uden fare for sig selv og andre,

. bidrage til, at eleverne bliver hensynsfulde og ansvarsbevidste bilister, og

. give eleverne viden om og forstaelse for de svage trafikanters situation, saer-
lig i forholdet til den motoriserede feerdsel.

Det er ikke nok i undervisningen at fa kendskab til feerdselslovens idealer og krav
om, hvordan man bgr, skal og ma feerdes. Der skal ogsa leegges seerlig vaegt pa
de risikoforhold og farer, der trods feerdselslovens regler dagligt opstar i faerdslen.
Eleven skal leere hurtigt at opfatte og bedgmme de forskellige faretegn ved andre
trafikanters adfeerd, karetgjernes mangvreegenskaber, vejen, vejret og faret. Her-
ved vil eleven kunne forudse farlige situationer og i tide reagere rigtigt over for
dem.

Ved erhvervelse af karekort til fx lastbil, skal ansggeren fgrst have erhvervet kare-
kort til almindelig bil pa seedvanlig made, derefter skal ansggeren have modtaget
undervisning af en godkendt kgrelserer i overensstemmelse med en undervis-
ningsplan for kereuddannelsen til kategori C (lastbil). Den praktiske kareundervis-
ning skal forega pa en lukket gvelsesplads, pa offentlig vej og pa et kareteknisk
anleeg. Kgreuddannelsen afsluttes med en teoriprgve, der er skriftlig og en prak-
tisk prave. @nskes der tillige karekort til stort pahsengskegretgj, skal ansggeren pa
tilsvarende made som ved kategori C gennemga en kareuddannelse til kategori
CIE.

9.2.2 Kgreuddannelse ved erhvervelse af kgrekort til traktor/motorredskab

Arbejdsgruppen anbefaler, under hensyn til feerdselssikkerheden, at der indfares
krav. om obligatorisk undervisning ved erhvervelse af karekort til trak-
tor/motorredskab.

De hensyn, der ligger til grund for erhvervelsen af karekort til kategorierne motor-
cykel, personbil, lastbil og bus med og uden stort pahaengskaretgj, bgr ogsa an-
vendes ved erhvervelsen af kgrekort til traktor/motorredskab. Set ud fra et feerd-
selssikkerhedsmeessigt synspunkt bgr der ikke veere forskel pa erhvervelsen af
karekort til traktor/motorredskab og fx karekort til lastbil.
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| dag kan en 16 arig indehaver af et karekort til traktor/motorredskab lovligt fgre et
traktorvogntog fx bestaende af en traktor og 2 pahaengskaretgjer, der svarer til et
lastbilvogntog bestaende af en lastbil og et stort pAheengskearetgj. Retten til at fare
dette lastbilvogntog, kan farst erhverves af 18 arige, nar der er gennemfart 3 kga-
reuddannelsesforlgb hos en godkendt karelaerer og bestaet 3 karepraver til hen-
holdsvis kategori B, til kategori C og til kategori C/E.

Forskellen pa den hgist tilladte hastighed for de 2 typer af karetgjer pa andre veje
end motorveje (traktor: 30 km/t og lastbil: 70 km/t) kan ud fra et feerdselssikker-
hedsmaessigt synspunkt ikke forklare forskellen i uddannelseskravene.

Arbejdsgruppen anbefaler derfor, at safremt den hgijst tilladte hastighed for en
traktor skal haeves til 40 km/t, skal uddannelseskravene tilsvarende skeerpes. Er-
hvervelse af karekort til traktor/motorredskab bgr derfor sidestilles med erhvervel-
se af karekort til de forskellige karekortskategorier. Der bgr derfor indfgres krav
om, at en ansgger, der gnsker kgrekort til traktor/motorredskab, skal gennemga
en egentlig kegreuddannelse i overensstemmelse med en undervisningsplan for
kgreuddannelsen til traktor og forestaet af en godkendt karelzerer.

Arbejdsgruppen anbefaler endvidere, at godkendte kgrelserere til de store katego-
rier (lastbil, bus og stort pahaengskaretgj) ogsa skal undervise i kgreuddannelsen
til traktor/motorredskab.

9.2.3 Undervisningens indhold

Arbejdsgruppen anbefaler, at kareuddannelsens indhold for traktor skal have no-
genlunde samme indhold som kgreuddannelsen til lastbil og kereuddannelsen til
lastbil med stort paheengskeretgj, dog saledes, at uddannelsen malrettes til karsel
med traktor og 2 pahaengskaretgijer.

Indholdet bgr derfor som minimum omfatte fglgende:

e Traktorens og motorredskabets indretning, udstyr og dokumenter.
Kendskab til traktorens og motorredskabets og pahaengskeretgijets indretning
og udstyr og forstaelse af funktioner saledes, at der indleeres en korrekt og
skansom behandling af karetgjerne og opnas en sikker udfarelse af de for-
skellige mangvrer. Eleven skal herudover selv kunne konstatere mangler el-
ler fejl ved karetgjerne, som har betydning for feerdselssikkerheden. Endelig
skal eleven ggres bekendt med de vigtigste dokumenter i forbindelse med
karetgjernes benyttelse.

e Mangvrer pa lukket gvelsesplads.
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Feerdighed i at beherske traktoren/motorredskabet ved lave hastigheder un-
der udfgrelse af mangvrer, der forekommer i almindelig feerdsel, dvs. igang-
seetning, standsning, forleens- og baglaenskarsel, svingning og vending.

o Kgretgjers mangvreegenskaber.
Kendskab til de forskellige karetgjers mangvreegenskaber og farernes for-
skellige orienteringsvilkar saledes, at eleven lzerer at forudse de vanskelig-
heder, der kan opsta i bestemte situationer, og dermed bedgmme den risiko,
eleven udseetter sig selv eller andre for ved at komme for teet pa et andet ka-
retgj.

e Trafikantadfaerd.
Kendskab til nogle grundlaeggende psykologiske forhold ved karsel med trak-
tor/motorredskab og traktorvogntog séledes, at fortrolighed med egen opfat-
telses- og reaktionsevne opnas, og derved udvikles faerdselssikre holdninger.
Forstaelse af andre trafikanters adfeerd, sa det hjeelper eleven til at leere at
forudse deres mulige fejl eller tankelgsheder i feerdslen og i tide at reagere
hensigtsmeessigt over for dem. Endelig skal eleven gagres bekendt med de
geeldende lovbestemmelser om kareevne og helbredsforhold og om pligten til
at vise seerligt hensyn over for bestemte trafikanter.

e Vejforhold.
Kendskab til risikoforhold ved vejen, afthaengigt af bl.a. vejr og fare eller an-
dre trafikanters made at feerdes pa, sa det hjaelper eleven til at laere at forud-
se faresituationer, der ofte kan opsta bestemte steder pa en vej eller pa be-
stemte vejstraekninger, og i tide reagere hensigtsmaessigt over for dem.

e Grundregler for kgrsel med traktor og traktorvogntoq.
Kendskab til nogle generelle lovbestemmelser for karsel med trak-
tor/motorredskab og pahsengskegretgj, umiddelbart fgr eleven skal gennemga
gvelserne i karsel pa vej. Eleven skal desuden gares bekendt med nogle ud-
tryk i feerdselsloven, der praeciserer bestemte krav til karemaden ved enhver
mangvre.

e Mangvrer pa vej.
Feerdighed i sikkert og hensynsfuldt at tilpasse karslen til de skiftende faerd-
selsforhold og geeldende feerdselsregler pa forskellige typer veje og tidspunk-
ter (i og uden for myldretid, i dagslys og mgrke) under udfgrelsen af alle
normalt forekommende mangvrer.

e Mangvrer pa kareteknisk anlaeg.
Kendskab til nogle grundleeggende fysiske forhold vedrgrende kgrsel med
traktor/motorredskab og pahaengskgretgj, at det hjeelper eleven til at forsta
betydningen af at tilpasse hastighed, styring og bremsning efter forholdene.

Endvidere skal opnas nogen feerdighed i at beherske karetajet under mode-
rat hastighed i visse kritiske situationer, herunder at foretage opbremsning pa
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kortest mulige straekning, bremse og undvigemangvre pa vejbane med hgij
og lav friktion samt opretning af karetgjet efter udskridning pa vejbane.

e Forberedelse til prave.
Kendskab til betingelserne for at lade sig indstille til kareprgve og fa udstedt
kagrekort samt at ggre eleven bekendt med de vigtigste lovbestemmelser om
karekort. Orientering om de krav, der stilles ved kgreprgven og gennem eva-
luerende praver i kareskolen fa erfaring om vilkar og fremgangsmade ved
gennemfgrelsen af kgrepragve.

Delmalene i en undervisningsplan for kgreuddannelsen til traktor/motorredskab
med pahaengskeretgj skal derfor udgere de egentlige retningslinjer for, hvad en
ansgger skal kunne for at fa udstedt karekort til traktor/motorredskab.

Det folger af karekortbekendtgerelsens § 26, stk. 3, at det er Rigspolitichefen, der
udsteder bekendtgarelse om undervisningsplaner for kareuddannelsen. Arbejds-
gruppen anbefaler i den forbindelse, at en undervisningsplan for kgreuddannelsen
til traktor udarbejdes i samarbejde med landbrugserhvervet.

9.2.4 Den afsluttende prgves indhold

Formalet med karepraven er, at det skal bedgmmes, om ansggeren har erhvervet
de kundskaber og feerdigheder og den adfserd, der er fastsat som mal for kareud-
dannelsen, og som er en betingelse for at fa udstedt karekort.

Karepragven bar besta af en teoriprave og en praktisk prave. Teoriprgven bgr vae-
re skriftlig, og gennemfares som gvrige af de af politiet afholdte teoriprgver.

Den praktiske prgve til traktor gennemfgres efter geaeldende regler med den prgve-
sagkyndige som passager i en efterfalgende personbil med en tilladt totalveegt pa
ikke over 3.500 kg. Bilen, der skal veere forsynet med radioanleeg til brug for den
pregvesagkyndige, stilles til radighed af ansggeren og fgres af en anden end den
prevesagkyndige.

Den praktiske prgve gennemfgres i efter geeldende regler med en traktor med en
egenvaegt pa mindst 2.000 kg med en tilkoblet pahsengsvogn med en egenveegt
pa mindst 800 kg.

Starrelsen af det i karekortbekendtgarelsen omhandlede traktorvogntog kan ikke
sidestilles med et "gennemsnitligt traktorvogntog”. For at kunne gennemfgre en re-
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levant bedgmmelse af en ansggers faerdigheder i trafikken, finder arbejdsgruppen
derfor, at kravene til starrelsen af traktorvogntoget skal forages vaesentligt.

9.3 Alderskrav

Som beskrevet i afsnit 3.2 kan karekort til traktor/motorredskab udstedes til 16 ari-
ge. Arbejdsgruppen anbefaler, at dette alderskrav bibeholdes, idet det ud fra ulyk-
kesstatistikken, jf. afsnit 7.4, ikke kan pavises, at de 16-17 arige traktorfgrere er
overrepraesenteret i ulykkerne.

Det er en forudseetning for at gennemfgre en landbrugsuddannelse, herunder
praktikforlgb, at der samtidig kan erhverves karekort til traktor/motorredskab.

En forhgijelse af alderskravet fra 16 til 18 ar, ville formentlig leegge store byrder pa
landbrugserhvervet, idet det ma formodes, at en del af arbejdskraften i landbruget
er 16 arige under uddannelse.

9.4 Tekniske krav

9.4.1 Tekniske konsekvenser

For at kunne foretage en feerdselssikkerhedsmaessig vurdering af at gge traktorers
hastighed fra 30 til 40 km/t er bremselsengden en veesentlig faktor, idet bremse-
leengden gges med kvadratet pa hastighedsforggelsen.

De falgende veerdier geelder tillige for motorredskab og pahaengsvogn for motor-
redskab.

| henhold til Detailforskrifter for keretgjer skal traktorens driftsbremse kunne give
traktoren en deceleration pd mindst 3 m/s® og for traktorpdhaengsvognen skal
driftsbremsen kunne afgive en samlet bremsekraft pa mindst 30 % af pahaengs-
vognens totalvaegt.

Med udgangspunkt i de anfgrte minimumspreaestationer er bremseleengden ved
forskellige hastigheder beregnet.

Bremselaengder Preestationskrav ~ v/30 km/t  v/40 km/t
Traktor 3,0 m/s? 12 m 21m
Traktor med ubremset p&dhaengsvogn 1,5 m/s? 27 m 47 m
Personbil 5,8 m/s® 6m 11 m

Figur 16 Bremselaengde ved forskellige hastigheder
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Nar hastigheden gges fra 30 til 40 km/t @ges traktorens bremseleengde fra 12 m til
21 m svarende til en stigning pa 75 %. Safremt traktorvogntoget har en uafbrem-
set pahaengsvogn vil bremselaengden kunne veere op til 47 m. Reglen er beskre-
vet i afsnit 3.3.3.

Sammenlignes bremsepraestationen nar en personbil og en traktor begge karer
med hhv. 30 og 40 km/t, og begge karetgjer bremser samtidigt med den kraevede
praestation, vil traktoren kare forbi den standsede personbil med hhv. 15 og ca. 20
kmit.

Forskellen i bremsepraestation mellem bil og traktor er i praksis sterre, idet en per-
sonbil kan bremse vaesentligt mere end minimumskravet, hvorimod et traktorvogn-
tog ikke har et tilsvarende "overskud”.

9.4.2 Anbefalinger

For at sikre, at det er feerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt at gge hastigheden
for traktorer/motorredskaber til 40 km/t, anbefaler arbejdsgruppen, at det stilles
som betingelse, at kgretgjerne ud over de geeldende bestemmelser opfylder ne-
denstaende supplerende tekniske krav:

o Alle koretgjer skal veere godkendte eller reqgistrerede.
Formalet er at sikre, at kgretgjet inden ibrugtagning har veeret til syn og opfyl-
der de konstruktive bestemmelser.

Der oprettes nye kategorier i SKAT's karetgjsregister for traktorpahaengsvogn,

pahaengsredskab, motorredskab og pahaengsvogn til motorredskab.:

- "godkendt traktorpahaengsvogn” (der ogsa ma tilkobles motorredskab),
"godkendt pahaengsredskab” og

- "godkendt motorredskab”.

Et krav om godkendelse medfgrer desuden mulighed for at indkalde kgretgjet
til syn, safremt der er konstateret tekniske fejl og mangler pa karetgjet under
vejkantkontrol.

e Definitionen for motorredskab aendres, s& et motorredskab kan have en kon-
struktiv hastighed pa op til 40 km/t.

e Alle hjul skal veere forsynet med bremser.
Formalet er at sikre acceptable bremsepreaestationer ved de hgjere hastighe-
der.
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Muligheden for at anvende bestemmelsen om, at "50 % af vogntogets faktiske
totalvaegt skal hvile pa de bremsende hjul”, (afsnit 3.3.3), bortfalder ved an-
vendelse af den hgjere hastighedsgreense. Der sikres hermed en minimums-
bremsepraestation for vogntoget pa 30 % af den tilladte totalvaegt, svarende til
en bremseleengde pa 21 m fra 40 km/t.

e Alle hjul skal veere forsynet med deek, der er beregnet til mindst 40 km/t.
Formalet er at sikre at deekkene er egnet til den ggede hastighed.

Der kommer i kraft af Detailforskrifter for Karetgjer pkt. 8.02.002(1) d) krav om
meerkning.: "Daek skal pa keretgj med stgrst tilladt hastighed pa over 30 km/t
tydeligt og holdbart veere maerket med baereevne- og hastighedsangivelse.”
Kravet skal muligvis aendres til 40 km/t, da der ikke er et internationalt krav for
hastighedsmaerkning af deek til landbrugskaretgjer.

Bestemmelsen udelukker karetgjer med anden elastisk hjulbekleedning, baelter
med tilsvarende egenskaber eller glatte valser fra at kare over 30 kml/t.

De ovenstaende krav om bremser og daek vil skulle indfgres for alle nye godkend-
te og registrerede traktorer, motorredskaber og pahaengskaretgijer hertil. Disse ka-
retgjer vil hermed fremadrettet opfylde kravene til at kunne kare 40 km/t.

Traktorer, motorredskaber og vogntog med disse som traekkraft, der ikke opfylder
ovenstaende krav, ma fortsat hgjst kare 30 km/t.

9.4.3 Andre overvejelser

Flere medlemmer af arbejdsgruppen har af administrative hensyn udtrykt gnske
om ikke at have en opdeling mellem traktorer og motorredskaber, der ma kare
hhv. 30 og 40 km/t. Flertallet af arbejdsgruppen finder dog, at en generel skeerpel-
se af de tekniske krav for alle traktorer, motorredskaber og pahaengskearetgjer her-
til vil veere et uforholdsmeessigt krav set i forhold til ulykkesstatistikkerne.

Indfgrelse af krav om periodisk syn for isaer traktorpahaengsvogne har ogsa veeret
diskuteret som falge af politiets bremsemalinger (se afsnit 7). Et krav om periodisk
syn af traktorer, motorredskaber og pahaengskaretajer hertil ville af administrative
arsager skulle omfatte alle godkendte eller registrerede karetajer og ikke kun de,
der gnsker at kare 40 km/t. Trafikstyrelsen vurderer dog, at et krav om periodisk
syn vil veere et uforholdsmeessigt krav set i forhold til ulykkesstatistikkerne.
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Det forventes, at et krav om godkendelse af pahaengsvogne vil medfgre en bedre
opfyldelse af gaeldende bestemmelser, herunder ogsa bremsekravene.

Et evt. krav om periodisk syn vil kunne tages op senere tidspunkt, hvis politiets
kontroller fortsat viser behov herfor.

9.5 Registrering

Registrering af traktorer kan fortsat ske efter de hidtidige regler pad omradet, og
derfor vil en forhgjelse af hgjest tilladte hastighed ikke have indflydelse pa om
traktoren er anmeldt og registreret som en registreret eller godkendt traktor. Dette
geelder ligeledes for motorredskaber.

For at sikre, at der ved kontrol kan forega korrekt identifikation af et pahaengskeare-
tgj, som benyttes efter en traktor som kagrer med en hastighed over 30 km/t, anbe-
fales det, at disse bliver registreret som traktorpahaengsvogn og godkendes med
en supplerende data — "godkendt til traktor/motorredskab”.

9.6 Godskgrsel for fremmed regning med traktor

Dele af vejtransportbranchen har gennem de seneste ar ytret gnske om, at regi-
strerede traktorer, der udfgrer godskarsel for fremmed regning i konkurrence med
det regulerede vognmandserhverv, reguleres tilsvarende af godskgrselsloven. An-
dre dele af branchen finder, at der vil veere tale om endnu en dansk seerregel, og
at der ikke er et reelt behov for en sadan regulering.

Da traktorer udfgrer en beskeden andel af det samlede transportarbejde med
godskgarsel for fremmed regning, er det ikke indtil nu fundet ngdvendigt at regulere
denne type karsel med krav om tilladelse til godskarsel for fremmed regning. Sam-
let set er andelen af den udfgrte karsel med traktorer af begraenset omfang i for-
hold til lastbilerhvervets samlede transportmarked, jf. afsnit 5.2. Traktorvogntog
anvendes i vidt omfang pa arealer, som er vanskeligt tilgeengelige for lastbiler.
Karslen udfgres endvidere over korte straekninger.

Det er Trafikstyrelsens opfattelse, at godskersel for fremmed regning udfert med
traktorer kun i et meget begraenset omfang formodes at kunne veere i konkurrence
med det regulerede vognmandserhverv.

Som fglge af arbejdsgruppens anbefalinger i afsnit 9.4.2. om bl.a. registrering af
traktorer, hvor hastigheden forgges til 40 km/t, har arbejdsgruppen overvejet, om
registrerede traktorer fremover skal omfattes af godskerselslovens tilladelseskrav,
nar de udfgrer godskarsel for fremmed regning.
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Arbejdsgruppen kan ikke anbefale, at registrerede traktorer omfattes af tilladelses-
kravet i godskarselsloven. Baggrunden herfor er, at det ikke er dokumenteret, at
karslen har et sadant omfang, at der er grundlag for at indfgre en EU-saerregel pa
omradet. En forggelse af hastighedsgraensen for traktorer til 40 km/t aendrer ikke
efter arbejdsgruppens opfattelse pa denne vurdering. Det bemeerkes i den forbin-
delse, at alene registrerede traktorer, som kan anvendes til godstransport, har vae-
ret omfattet af overvejelserne i forhold til et eventuelt tilladelseskrav.

Det vurderes endvidere, at landbrugserhvervet vil opfatte en eventuel tilladelses-
pligt som en ekstra byrde pa erhvervet.

9.7 Straf og sanktioner

En forggelse af den hgijst tilladte hastighed fra 30 km/t til 40 km/t vil f& betydning
for den betingede frakendelse af farerretten og for overtreedelse af klippekortord-
ningen.

Ved hastighedsoverskridelse med traktor og motorredskab med mere end 60 %
for hastighedsgreenser pa hgjst 30 km/t eller med mere end 40 % for hastigheds-
greenser pa over 30 km/t, skal fareren betinget frakendes retten til at fore sadanne
koretgjer jf. feerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 4.

Foreren skal efter gaeldende regler frakendes fgrerretten betinget ved en hastig-
hed pa 49 km/t (svarende til en hastighedsoverskridelse med mere end 60 % af 30
km/t).

Forgges hastighedsbegraensningen for traktorer og motorredskaber til 40 km/t,
skal fgreren frakendes retten til at fare motordrevet karetgj ved en hastighed pa
57 km/t (svarende til en hastighedsoverskridelse med mere end 40 % af 40 km/t).

Ved overtraedelse af klippekortordningen udlgses et klip ved en overskridelse med
mere end 30 % af 40 km/t, saledes ved karsel fra 53 km/t.

9.7.1 Kontrolforanstaltninger

Arbejdsgruppens anbefalinger er under forudseetning af, at kontrollen af traktor-
vogntog gennemfgres pa samme niveau som nu.

9.8 Overgangsregler

Da de foreslaede regler alene er pateenkt anvendt pa nye karetgijer i forbindelse
med fremtidige godkendelser, er der ikke behov for egentlige overgangsbestem-

Arbejdsgruppens anbefalinger 39



Rigspolitiet

melser. Safremt allerede ibrugtagne karetgjer gnskes godkendt til at matte kare
40 km/t, skal karetgjerne opfylde de nye foreslaede regler.

9.9 Hastighed

Arbejdsgruppen anbefaler pa baggrund af ovenstaende betragtninger, at den hgijst
tilladte hastighed, som en traktor og et motorredskab ma kare, forhgjes fra 30 km/t
til 40 km/t.

9.10 Arbejdsgruppens gvrige overvejelser

Arbejdsgruppen finder som konsekvens af ovenstdende betragtninger, at det ud
fra et trafiksikkerhedsmaessigt synspunkt vil veere ngdvendigt ogsa at @ge kravene
til personer over 18 ar, der vil kare med traktorvogntog, og som ikke i forvejen har
et karekort til traktor/motorredskab.

Ifglge EU’s 3. karekortdirektiv stilles der krav om, at man skal have gennemfart en
kareuddannelse og/eller bestaet en kareprave, dersom man skal kare med et pa-
haengskaretagj med en tilladt totalveegt pa over 750 kg efter en personbil, nar den
samlede tilladte totalvaegt ligger mellem 3.500 kg og 4.200 kg. Er den samlede til-
ladte total over 4250 kg., skal erhverves kgrekort til kategori B/E.

| dag ma personer pa 18 ar og derover med et karekort til kategori B (personbil)
kare med et traktorvogntog med en samlet tilladt totalveegt pa op til 44 tons. Disse
regler eendres ikke af 3. karekortdirektiv.

Arbejdsgruppen anbefaler, at der for personer pa 18 ar og derover bgar stilles krav
om, at karekort til kategori B kun kan anvendes ved kagrsel med en traktor med en
tilladt totalvaegt pa hgjst 3.500 kg (lille traktor) og med et paheengskeretgj pa ikke
over 750 kg tilladt totalveegt. Ved karsel med en lille traktor og et stort pahaengs-
karetgj med en tilladt totalveegt pa over 750 kg anbefales det, at der stilles krav
om kgrekort til kategori B/E.

Arbejdsgruppen anbefaler endvidere for personer pa 18 ar og derover, at der krae-
ves karekort til kategori C ved kgrsel med en stor traktor (tilladt totalveegt over
3.500 kg), og med et pahaengskaretgj pa hgjst 750 kg. Ved karsel med en stor
traktor og et stort pahaengskeretgj anbefales det, at der stilles krav om karekort til
kategori C/E.

9.11 Sammenfatning af arbejdsgruppens anbefalinger

Arbejdsgruppen har fglgende anbefalinger:
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¢ Arbejdsgruppen anbefaler, at hastighedsgreensen for traktorer/motorredskab
forhgjes fra 30 km/t til 40 km/t — se afsnit 9.9.

Kgreuddannelse

¢ Erhvervelse af kgrekort til traktor/motorredskab bar sidestilles med erhvervelse
af karekort til de forskellige karekortskategorier. Der bgr derfor indfgres krav
om, at en ansgger, der gnsker kgrekort til traktor/motorredskab, skal gennemga
en egentlig kereuddannelse i overensstemmelse med en undervisningsplan for
kgreuddannelsen til traktor og forestaet af en godkendt karelaerer — se afsnit
9.3.

Tekniske krav

¢ Alle nye karetgjer skal veere godkendte eller registrerede. Formalet er at sikre,
at karetgjet inden ibrugtagning har veeret til syn og opfylder de konstruktive be-
stemmelser. Et krav om godkendelse medfagrer desuden mulighed for at indkal-
de kegretgijet til syn, safremt der er konstateret tekniske fejl og mangler pa kare-
tajet under vejkantkontrol. Det skal derfor ogsa sikres, at der ved kontrol kan fo-
rega korrekt identifikation af et pahaengskaretgj, som benyttes efter en traktor
som kgrer med en hastighed over 30 km/t — se afsnit 9.4.1.

¢ Der bgr oprettes nye kategorier for godkendt traktorpahaengsvogn, paheengs-
redskab og — se afsnit 9.4.2 og 9.5.

¢ Alle hjul skal veere forsynet med bremser. Formalet er at sikre acceptable
bremsepraestationer ved de hgjere hastigheder — se afsnit 9.4.2.

¢ Alle hjul skal veere forsynet med deek, der er beregnet til mindst 40 km/t. Forma-
let er at sikre at deekkene er egnet til den ggede hastighed.

¢ Traktorer, motorredskab og vogntog med disse som treekkraft, der ikke opfylder
ovenstaende krav, ma fortsat hgjst kare 30 km/t — se afsnit 9.4.2.

Andre forhold

¢ Arbejdsgruppen anbefaler, at registrerede traktorer ikke bgr omfattes af tilladel-
seskravet i godskgrselsloven. Baggrunden herfor er, at det ikke er dokumente-
ret, at anvendelsen af traktorvogntog til godskarsel for fremmed regning har et
sadant omfang, at der er grundlag for at indfare en EU-seerregel pd omradet.
En forggelse af hastighedsgreensen for traktorer til 40 km/t eendrer ikke denne
vurdering — se afsnit 9.6.
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¢ For at begraense antallet af ulykker, bar der rettes ekstra fokus pa traktorernes
synlighed, samt traktorfgrernes opmeerksomhed pa medtrafikanter — se afsnit
9.1.

¢ Arbejdsgruppen anbefaler, at der for personer pa 18 ar og derover bgr stilles
krav om, at karekort til kategori B kun kan anvendes ved kagrsel med til en lille
traktor med en tilladt totalvaegt pa hgijst 3.500 kg (lille traktor). og med et pa-
heengskgretaj pa ikke over 750 kg tilladt totalvaegt. Ved karsel med en lille trak-
tor og et pahaengskaretaj med en tilladt totalveegt pa over 750 kg anbefales det,
at der stilles krav om et kagrekort til kategori B/E — se afsnit 9.10.

¢ Arbejdsgruppen anbefaler for personer pa 18 ar og derover, at der kreeves kg-
rekort til kategori C ved kgrsel med en stor traktor (tilladt totalveegt over 3.500
kg), og med et pahaengskaretaj pa hgjst 750 kg. Ved karsel med en stor traktor
0g et stort paheengskeretgj anbefales det, at der stilles krav om kgrekort til ka-
tegori C/E — se afsnit 9.10.

¢ Arbejdsgruppen anbefaler, at alderskravet pa 16 ar for erhvervelse af karekort
til traktor/motorredskab bibeholdes, idet det ud fra ulykkesstatistikken ikke kan
pavises, at de 16-17 arige traktorfarere er overrepreesenteret i ulykkerne — se
afsnit 9.3.
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10 Oversigt over figurer
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11 Bilag

Bilag 1: Trafikstyrelsens meddelelse nr. 1957 om godkendelse af terminaltrak-
torer.

Bilag 2 lllustration af forskellige typer af traktorer, motorredskaber og pa-
haengsredskaber.

Bilag 3 Uddrag af kerekortbekendtggrelsens bilag 7 "Kareprgvernes afholdel-
se”.

Bilag 4 Registrering af traktorer og motorredskaber (uddrag af registreringslov).

Bilag5 Uddrag af feerdselsloven (hastighedsbestemmelser)

Bilag 6 Oversigt over krav mv. ved erhvervelse af karekort til trak-
tor/motorredskab i visse lande.

Bilag 7 Opggrelse af landbrugets transport pa offentlig vej ved karsel med trak-
tor.

Bilag 8 Eksempler pa traktorer med forskellig motorstarrelse.
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