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Transport- og Bygningsudvalget har i brev af 21. september 2016 stillet mig
folgende spgrgsmal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spgrgsmale-
ne er stillet efter gnske fra Henning Hyllested (EL).

Spergsmal 690

Ministeren anmodes om et kort resume af forudsaetningerne i den samfunds-
gkonomiske analyse, der 14 til grund for beslutningen om at udvide Motorring
3, herunder for biltrafikken, sparet rejsetid og selve resultatet. Dette gnskes
suppleret med en opdatering af samfundsgkonomien af projektet med afseet i
den faktiske udvikling, jf. de oplysninger om gget trafiktal og forleenget rejsetid
efter udvidelsen, der fremgar af artiklen "Fem é&r efter udvidelse: Mere ko pa
Kebenhavns ringmotorvej end nogensinde” pa Ingenigrens hjemmeside den 16.
september 2016.

Svar:

Jeg kan henvise til VVM-redegorelsen "Udbygning af Motorring 3”, rapport 260 fra
Vejdirektoratet, 2002:
http://www.vejdirektoratet.dk/DA/viden og data/publikationer/Lists/Publikatio

ner/Attachments/183/rapport 260[1].pdf

Heri er bdde den samfundsgkonomiske analyse (kap. 13) og de til grundliggende
trafikmodelberegninger (kap. 9) beskrevet. Beregningerne resulterede i en nettonu-
tidsvaerdi pa 1.670 mio. kr. og en intern rente pa 10,2 pct.

De beregnede trafikale effekter ved &bning i 2010 svarer godt overens med den
faktisk registrerede trafik efter &bningen i 2008-2011. Allerede i VVM-redegorelsen
var det beregnet, at der igen ville blive kapacitetsproblemer nogle ar efter abnin-
gen. P4 grund af forventningen om, at der igen ville opsta kapacitetsproblemer,
blev det besluttet at gennemfore udbygningen af M3 med forsteerkede nedspor, sa
det bagefter vil veere muligt at anvende disse til korsel. En undersogelse heraf er
gennemfort af Vejdirektoratet i 2015-16, se:

http://vejdirektoratet.dk/DA/viden og data/publikationer/Lists/Publikationer/A
ttachments/906/Kapacitetsudvidelse%20p%c3%a5%20Motorring%203.pdf
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Trafikken er de seneste ar steget noget mere pa Motorring 3 end forventet i
VVM’en. Det er en udvikling, som ogsa dog i mindre omfang er sket pd andre dele Side 2/2
af det overordnede vejnet.

Den hgje trafikveekst pd Motorring 3 viser, at vejudvidelsen er efterspurgt af trafi-
kanterne. De hgje trafiktal tyder desuden p4, at situationen uden udvidelsen ville
have varet endnu veerre pd M3 og de parallelle ruter, end det blev beregnet. Samlet
set er det vurderingen, at de samfundsgkonomiske trafikantgevinster af investerin-
gen indtil videre har vaeret storre end beregnet i VVM’en.

Det er forbundet med ganske mange ressourcer at gennemfore en opdatering af de
samfundsgkonomiske beregninger, idet det kraever et kvalificeret sken for den tra-
fikale udvikling uden vejudvidelsen. P4 den baggrund patanker jeg ikke at gen-
nemfgre en sddan opdatering.

Jeg skal i gvrigt henvise til vedlagte notat fra Vejdirektoratet, som gennemgar den
samfundsgkonomiske analyse af Motorring 3.
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