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Transportudvalget har i brev af 8. september 2016 stillet mig
folgende sporgsmal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Spergsmal nr. 657:

Ministeren bedes kommentere analysen fra Haervejskomitéen, af de bredere
gkonomiske effekter af en Haervejsmotorvej, jf. TRU alm. del - bilag 374.

Svar:

Anlaeg af nye veje har en raekke gkonomiske effekter, hvoraf de veesentligste udge-
res af dels selve anlaegsudgiften dels tidsbesparelserne for brugerne af vejen. For-
malet med den samfundsgkonomiske analyse er at kvantificere disse effekter og
bringe dem pé en samlet formel.

Jeg er enig i, at investeringer i nye veje kan have nogle bredere gkonomiske effek-
ter, som ikke er dekket af de nuvaerende samfundsgkonomiske analyser. Det er
dog Transport- og Bygningsministeriets vurdering, at de nuvarende samfunds-
gkonomiske analyser indfanger de vasentligste effekter, og at der pa nuvaerende
tidspunkt ikke er et tilstreekkeligt solidt fagligt grundlag til at beregne bredere
gkonomiske effekter pa den méde, som er gjort i analysen fra Hervejskomitéen.

Hervejskomitéens analyse tager séledes udgangspunkt i en metode, hvor de bre-
dere gkonomiske effekter kan fé tillagt en for stor betydning. Det skyldes, at det
er vanskeligt at isolere de enkelte effekters storrelse og ssmmenhang, ligesom
effekterne ofte vil veere meget omrade- og projektatheengige. Derved er der risiko
for dobbeltregning, nér de bredere gkonomiske effekter leegges sammen med
effekter fra den eksisterende metode.

Nar det er sagt, er det relevant at f4 udviklet en metode til at opgere de bredere
gkonomiske effekter pa transportomradet. Derfor arbejder Transport- og Byg-
ningsministeriet i samarbejde med Transport DTU p4 at f4 medregnet effekter af
oget samlokalisering (agglomeration) i den samfundsgkonomiske metode. Det
vil sige medregning af de produktivitetsgevinster, der opstar, nér den effektive
afstand i tid og kerselsomkostninger mellem virksomheder og arbejdstagere bli-
ver mindre.

I analysen fra Hervejskomitéen bliver en midtjysk motorvejs rentabilitet inklu-
sive bredere gkonomiske effekter ssmmenlignet med rentabiliteten af en raekke
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ovrige projekter eksklusive bredere gkonomiske effekter, jf. Hervejskomitéens
opsamlingsnotat. Det giver i sagens natur en skev sammenligning af projekter-
ne. Inddragelse af bredere skonomiske effekter vil tendere til at gore anlegs-
projekter mere rentable og kan saledes snarere ses som et argument for at haeve
det samlede niveau for infrastrukturinvesteringer i samfundet. Jeg skal i den
sammenhang henvise til, at regeringen i sin "Helhedsplan for et steerkere
Danmark’ foreslar at lafte den arlige ramme til offentlige investeringer i bl.a.
bedre infrastruktur. Rammen til offentlige investeringer skal i alt gges med ca.
27 mia.kr. frem mod 2025.

Jeg har samtidig noteret mig, at en midtjysk motorvej har en god samfunds-
okonomisk forrentning, hvad enten bredere gkonomiske effekter medregnes
eller ej.

Med venlig hilsen
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