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NUR@ - hgringssvar vedrgrende gstlig udfletning i niveau

Banedanmark har foretaget en vurdering af de trafikale og tekniske muligheder i 0+ alternativet og
O+gst forslaget. 0+ alternativet er en opgradering af den Igsning, der indgar i anlegsloven for
Kgbenhavn-Ringsted, som muliggar hgjere hastigheder og dermed kortere rejsetid pa streekningen fra
Kgbenhavn mod Odense.

0+gst er et forslag fra den afsluttede VVVM hgring, der omfatter etablering af en udfletning i niveau
mellem Kverkeby og Ringsted, der senere kan udbygges til en niveaufri udfletning gst for Ringsted
fordi en reekke anleegselementer er faelles mellem en niveaufri udfletning @st for Ringsted. O+gst
indeholder derimod ikke elementer, der kan genbruges, hvis der senere besluttes en vestlig udfletning.

Overordnet kan fglgende konkluderes, hvilket er uddybet i efterfalgende afsnit:

- O+ alternativet er ikke en forberedelse til en niveaufri udfletning, men kan afvikle den forventede
fremtidige trafik pa et tilfredsstillende niveau. Den kan senere udbygges til sdvel en niveaufri
udfletning st eller vest for Ringsted Station, men det er kun en begreenset del af anlegget, der kan
genanvendes — uanset om en niveaufri udfletning matte blive placeret mod gst eller vest.

Kommentar [I1]: Vi vil gerne fastholde
- D+ost er forventeligt ikke billigere pnd 0+ alternativet, men kan genanvendes i vid udstrekning dette, da forslagstillernes pastand om at

ved en senere beslutning om at bygge en niveaufri udfletning st for Ringsted. Hvis der besluttes Ogst er billgst ellers star uimodsagt.
en vestlig lgsning kan O+gst ikke genanvendes.

- Det vurderes, at 0+gst ikke kan afvikle trafikken pa samme niveau som 0/0+ alternativet, blandt
andet fordi lgsningen i praksis indeberer, at tog fra Roskilde og tog fra Kgbenhavn-Ringsted mod
Odense vil benytte samme spor over en laengere straekning. 0+gst vil derfor ikke kunne opfylde
driftsopleeggets krav til kapacitet og rejsetider.

- Det vurderes at 0+gst ikke vil veere gennemfarligt, hvis det i sin helhed skal ibrugtages inden
ultimo 2018. Hermed vil den nye bane Kabenhavn-Ringsted ikke kunne ibrugtages ultimo 2018
som forudsat, men flere &r senere.

st + forslaget

Banedanmark har i hgringsperioden for VVVM undersggelsen modtaget et hgringssvar der indeholdt et
forslag om at etablere en udfletning i niveau gst for Ringsted kombineret med ombygninger pa
Ringsted station, seerligt i den gstlige ende. Grundtanken med forslaget er, at det senere skal kunne
udvides med en niveaufri udfletning, da spor 1 og 2 i begge tilfeelde anvendes som gennemkgrende
spor mod Storebeelt.
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Heringssvaret er vedlagt til orientering, og nedenstdende figur fra hgringsnotatet er en illustration af
0+gst
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Figur 1: Illustration af 0+gst, som beskrevet i hgringssvar

O+gst omfatter etablering af en sporskiftezone mellem Kveerkeby og Ringsted samt ombygning pa
Ringsted Station. O+gst er i hgj grad forberedt til en senere etablering af en niveaufri udfletning gst for
Ringsted, da store dele af sporskiftezonen mellem Kvarkeby og Ringsted samt ombygningerne pa
Ringsted kan genanvendes. Anlagget af udfletningsanlaegget i niveau kan — ifglge forslagsstillerne —
sté klar til abningen af den nye bane Kgbenhavn-Ringsted i slutningen af 2018. Hermed imgdegas
problemerne med, at en niveaufri udfletning ikke kan sta klar til abningen af ny bane.

Trafikale muligheder

Fordelen med forslaget om O+gst vil veere, at man far mulighed for at kare med en hgjere hastighed
over en lengere streekning, idet vestgaende tog fra den ny banes lysebla spor pa ovenstaende figur
fletter ind pa den gamle bane via forbindelserne 206 og 202 omkring Kveerkeby gst for Ringsted.
Herefter fortsaetter man ad den gamle bane — hvor de lysebld markerede spor opgraderes til 200 eller
250 km/t - ind til, og igennem Ringsted via spor 1. Hermed kan rejsetiden reduceres mere end i 0+
lgsningen.

Nar togene fra den ny bane fletter ind pa den gamle streekning ca. 6 km. gst for Ringsted, vil de
séledes skulle dele det nordlige spor (spor 1) med tog fra Roskilde over en leengere streekning.

I princippet vil togene fra ny bane og mod Storebzlt kunne kere helt ind til Ringsted af deres “eget”
spor (spor 3), men hermed vil de skulle sztte hastigheden ned til 120 km/t fra omkring Rgnnedevej og
yderligere reducere hastigheden for at flette ud i vestenden af Ringsted station bl.a. via
sporforbindelsen 17. Dette er altsa ikke en attraktiv rute for f.eks. lyntog mod Fyn og Jylland. | praksis
vil de hurtige tog til og fra Storebalt derfor i 0+ast lgsningen skulle afvikles af den opgraderede gamle
streekning mellem Ringsted vest og Kvaerkeby for at de gnskede rejsetidsreduktioner kan opnas.

0+ost vurderes funktionelt, med hensyn til karselsmuligheder mellem perronspor og streekningsspor at
veere pa niveau med 0+ alternativet. Imidlertid medfarer kerselsvejene og manglende samtidige
karselsmuligheder i forslaget starre negative konsekvenser for trafikafviklingen med laengere karetider
som konsekvens.
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Uden den niveaufrie udfletning i @st og med forudsaetningen om at ”forberede” Ringsted Station til en
gstlig lgsning, opstar en reekke problemer, hvis forudseetningen er gennemkarsel i spor 1-2 uanset
konfiguration:

o Det er ikke muligt at skabe sluseeffekt, sd krydsende togveje kan forega pa begge sider af
stationen

e Vendende tog skal fremover benytte spor 5, hvortil der fra Roskilde vil skulle keres pa tveers
af alle hovedspor i stationens gstende

e Tog fra Roskilde kan ikke komme til perron pa Ringsted Station samtidig med trafik fra Kage
Nord mod Storebeelt

Disse forhold vil have stor negativ indflydelse pa kareplanlegning og trafikafvikling.

Dette betyder, at banens kapacitet med 0+gst bliver mindre end med O+ blandt andet fordi streekningen
fra Kveerkeby til Ringsted for en del af togafviklingen — populart sagt — forbliver dobbeltsporet i
stedet for fire spor.

Mulighed for senere udbygning til en niveaufri udfletning

En senere realisering af gstlig eller vestlig udfletning kan i princippet ske med udgangspunkt i 0+gst.
Ombygningerne fra 0+gst til en vestlig udfletning vil veere sa betydelige at hovedparten af
anleegsudgiften til O+gst vil skulle afskrives.

A) O+gst alternativet til vestlig udfletning

I princippet er det muligt senere at ombygge 0+gst til en niveaufri udfletning vest Ringsted, men det
kraever omfattende ombygninger pé hele streekningen fra Kvaerkeby og gennem Ringsted, da udfarte
arbejder i forbindelse med O+gst i al veesentlighed skal bygges om. Sporskiftezonen gst for Ringsted er
i realiteten overflgdig og omradet mellem @stre Ringvej Sorgvej skal bygges om, hvorfor det ikke kan
betragtes som en reel mulighed.

[figur?]

B) O-+gst alternativet til gstlig udfletning
0+gst er designet til at understatte en efterfalgende niveaufri udfletning gst for Ringsted, og vil derfor
i sagens natur gere det forholdsvis enkelt efterfglgende at etablere denne.

Store dele af anlegget kan genanvendes ved en senere udbygning til niveaufri udfletning gst for
Ringsted. Merprisen ved at anvende 0+gst som farste trin til en niveaufri udfletning gst for Ringsted,
vurderes umiddelbart til at vaere mindre end hvis 0+ skal anvendes som fgrste trin for en niveaufri
udfletning enten gst eller vest for Ringsted.
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Kommentar [12]: Det vurderes ikke
relevant med en figur
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Figur 2: Ombygning fra 0+gst til Niveaufri udfletning gst for Ringsted. £ndringer er vist med rgdt

0-+gst - ibrugtagningstidspunkt

Med udgangspunkt i erfaringerne med forberedelse af 0-alternativet, hvor projekteringen pagar, vil
0+gst ikke vaere gennemfarligt, hvis det i sin helhed skal ibrugtages inden ultimo 2018. Hermed vil
den nye bane Kgbenhavn-Ringsted ikke kunne ibrugtages ultimo 2018 som forudsat, men farst flere &r
senere.

Dette skal ogsa ses i lyset af, at projekteringen af 0-alternativet pagar og, at O+gst farst kan
igangseettes med udgangspunkt i en politisk beslutning, f eks efter sommerferien 2016, men ogsa at
O+pst i modsaetning til 0+ omfatter arbejder ikke kun pd Ringsted Station men ogsa pa straekningen
Kverkeby-Ringsted.

Den igangveerende projektering af stadie 1 i O-alternativet vil dog kunne genbruges i O+gst, hvor man
veelger samme sporgeometri mellem @stre Ringvej og Rennedevej. Men selv med maksimal genbrug
fra 0-alternativet kan O+gst af ressourcemaessige arsager ikke veere gennemfart til den nye banes
&bning.

Endvidere er hele processen omkring indkeb og typegodkendelse af hgjhastighedssporskifter ogsé
forbundet med stor usikkerhed.

Dette er uddybet i nedenstéende tekniske notat.

0+ alternativet

0+ alternativet er en opgradering af den lgsning, der indgar i anlaegsloven for Kgbenhavn-Ringsted — i
denne sammenhang kaldet O-alternativet. Opgraderingen muligger at gennemkarselshastigheden
mellem den nye bane Kgbenhavn-Ringsted og Storebelt gges til 180 km/t mod 120 km/ti 0
alternativet. Ved gstlige eller vestlige niveaufri udfletninger er det forudsat at
gennemkarselshastigheden er 200 km/t.

0+ alternativet indebeerer, at togene pa den nye bane mod vest karer ad deres eget spor ind til Ringsted
(spor 2 pa stationen). Dette spor forbindes direkte med banen mod Odense, jf. nedenstaende figur.
Hermed udnyttes den hgje maksimalhastighed pd 180 km/t eller derover, og der spares tid. Togene fra
Roskilde mod vest vil kagre af ”den gamle” bane helt ind til Ringsted station (spor 1 pé stationen).
Togene kan séledes kare parallelt over hele den [8 km lange] streekning fra Kveerkeby til Ringsted,
hvilket giver en god kapacitet.
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spor 4 for ot skobe tistrazkkelig etableres. Bygvaerk for Ringsted A
ballasttykkelse forstaerkes med betonplade

Perron meliem spor 2 og spor 3 og perran

mellem spor 4 og spar 5 forlenges ca. 60

meter mod gst. Perran mellem spor 2 og

spor 3 forkartes ca. 60 meter mod vest.

Figur 3: Skematisk sporplan 0 og 0+ alternativ

Trafikale muligheder

Trafikken, som beskrevet i aktuelle politiske aftaler og som er betydeligt udvidet i forhold til i dag,
kan afvikles pa et tilfredsstillende niveau. Dette omfatter udvidelse af driften som falge af en fast
forbindelse over Femern og reduktion af rejsetiden mellem de starste byer og beskrevet som en mulig
kareplan for 2030. | 0+ forbedres den gennemsnitlige rettidighed, nr alle tog vurderes samlet, med
0,4%-point samtidig som at togenes gennemsnitlige forsinkelse reduceres med 2 sekunder.

Trafikken afvikles ikke s& optimalt som i de to Igsninger med en niveaufri udfletning. Dette skyldes
den hgjere fleksibilitet i forbindelse med eksempelvis krydsende togbeveegelser, som de niveaufri
lgsninger har. | kereplanlegningen vil man med en niveaufri lgsning kunne opna reducerede tilleeg
som fglge af feerre konflikter mellem tog, hvorimod det kan blive ngdvendigt med lidt starre tilleeg i
O+-alternativet. Rejsetidsgevinsten ift. 0-alternativet uden keretidstilleeg er 40 sekunder. De trafikale
overvejelser for 0+ alternativet er uddybet i vedlagte trafikale bilag.

Kommentar [13]: @nsker I stadig bilz
med? Det er meget fint for os at medtag

Mulighed for senere udbygning til en niveaufri udfletning det.

En senere realisering af gstlig eller vestlig udfletning vil resultere i starre ombygninger savel pa
Ringsted Station som gst henholdsvis vest herfor.

A) 0+ alternativet til vestlig udfletning

En vestlig udfletning er bedre tilpasset det eksisterende spornet end det spornet, der vil anvendes i
0/0+ alternativet. Hvis man med udgangspunkt i 0+ vil bygge en vestlig udfletning vil hele
sporomradet i vestenden af stationen séledes skulle ombygges, jf. den rade cirkel i nedenstaende figur
2. Til gengeeld skal der ikke e&ndres s3 meget i stationens gstende. Her vil der blive tale om
&ndringer/nybygning af de spor, der er markeret med rgde streger i figur 4.
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Godsspor flyttes under

Neestvedvej (bro udvides) og
spunsvaeggen skal forlaenges.

Spor 4-5 andres @st for perron.
Perrontunnel ombygget under
O+alternativet, men perron for spor 1,
2 og 3 skal forlenges mod vest
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Begge broer for Skellergdvej udvides sammen med banedaemningerne.
Forstaerkning af Ringsted A fra 0+ kan ikke genanvendes, da damningen
udvides og sporene sankes, sa der skal udfores ny forstaerkning.
Sporszenkning under bro for Sorgvej.

Figur 4: Sporplan for 0+ alternativ - senere a&ndret til niveaufri udfletning Ringsted vest. Z£ndringer markeret med rgdt

B) O-+alternativet til gstlig udfletning

En gstlig udfletning anvender det eksisterende spornet i stationens vestlige ende stort set uzendret, sa
hvis 0/0+ alternativet realiseres som farste skridt mod en gstlig udfletning, skal vestlige ende sdledes
bygges tilbage til sin nuveerende udformning. @st for stationen vil der ligeledes skulle ske
ombygninger blandt andet som falge af at spor 1 og 2 bliver de gennemkgarende spor med Storebzlt i
modsaetning til spor 2 og 4 i 0+ alternativet. Ombygningsarbejderne pa selve stationen vurderes dog
ikke vaesentligt stgrre end ved en senere ombygning fra 0+ til en vestlig lgsning. Det omfattende
arbejde ved en &ndring fra 0+ til gstlig niveaufri udfletning kommer séledes til at vaere gst og vest for
stationen. Ombygningen er illustreret i nedenstaende figur 5.

Mellem Kvaerkeby og

Ringsted etableres

niveaufri udfietning

med tilharende

sporskifter. Godsspor og stottevag
udfart under 0/0+
alternativet

Rennedeve) km 63,239
Mastvedvej km 63 555

Spor 3-5 fares tilbage
i oprindeligt tracé vest for perroner
5

-
®
£

Korsgr

Spor 1-3 @&ndres
@st for perroner (200 km/t)
Transversaler markeret med gul kan fiernes Spar 1-2 @ndres til
Perronfarkanter spor 1 og 2 justeres og 200 kmy/t tracé og vendesporet
perrontunnel ombygges under spor 1 {ombygning afbrydes. Forstarkning af Ringsted A
under spor 2 foretaget under 0+) forbliver uzendret

Sporseenkning under Sorgvejbroen

Figur 5: Sporplan for 0+ alternativ - senere &ndret til niveaufri udfletning Ringsted gst. £ndringer markeret med ragdt

Sammenfatning vedr. muligheden for ombygning fra 0+ til vestlig eller gstlig udfletning
Sammenfattende vurderes det, at det vil veere muligt at ombygge 0+ til enten en gstlig eller en vestlig
niveaufri udfletning pa et senere tidspunkt. Merprisen ved farst at bygge 0+ alternativet og senere at
etablere en niveaufri udfletning, frem for at bygge en vestlig eller gstlig udfletning direkte er
umiddelbart vurderet til starrelsesordenen 260-310 mio. kr. Hvis man i stedet gar direkte fra O
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alternativet skannes merprisen til omkring 200-230 mio. kr. (som skal tilleegges anlagsprisen for enten
den vestlige eller gstlige udfletning).

Skannet er baseret pa arbejde som er i proces og derved ikke gennemgaet intern kvalitetssikring og
ekstern granskning.

Forelgbige opgarelser af anleegsgener (beregnet som tidstab for de rejsende) viser, at generne er cirka
lige omfattende uanset om man gar fra O+-alternativet til en gstlig udfletning, eller om man gar fra 0+
alternativet til en vestlig udfletning.
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