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Transport- og Bygningsudvalget har i brev af 13. januar 2016 stillet mig folgen-
de spargsmél (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spargsmaélet er
stillet efter gnske fra Kim Christiansen (DF).

Spoergsmal nr. 235:

Ministeren bedes redeggre for, pa hvilke streekninger af det danske motorvejs-
net hastighedsgraensen er lavere end den generelle graense pa 130 km/t. Mini-
steren bedes desuden redeggre for arsagerne til at fastsaette en lavere hastighed
end 130 km/t., saerligt pa streekninger uden for storbyerne.

Svar:

Pa nedenstaende kort er de geldende hastighedsgraenser pa de danske motor-
veje angivet.



Geaeldende hastighedsgraense pa motorveje
130 i

110 Side 2/3
Lavere end 110
Variabel hastighed

Hirtshais

Hjerring
Frederkshavn

Brenderslev

Hansthoim

Thyboren  Nykebing M.

Struer
Grenaa
Holstebro

Herning Aarhus Ebeltoft
Helsingor

Hillerod

Ringkebing Hundested

Frederkssund

Kalundborg

Varde Fredericia

iddelfart

Esbjerg Koge
Slagelse

Hadersiey /%€M

Aabenraa  Faborg

Svendborg

Tonder
Nykeobing F

Nakskov

Redby

Efter feerdselslovens § 92 a, stk. 2 traeffer politiet bl.a. afgarelser om lokale ha-
stighedsbegraensninger efter feerdselslovens § 42, stk. 5, efter forhandling med
vejbestyrelsen, hvilket sa vidt angar motorvejene er Vejdirektoratet.

Efter feerdselslovens § 42, stk. 5 kan der for en vejstrakning fastsattes en lave-
re hastighedsgraense, hvis det ikke vil veere forsvarligt eller enskeligt at tillade
korsel med hastigheder svarende til den generelle hastighedsgraense.

I vurderingen af, hvorvidt der skal fastsettes en lokal hastighedsbegransning
indgar bl.a. folgende kriterier:

e Stopsigt ved 130 km/t. Stopsigt angiver den afstand, man skal kunne se en
genstand pé kerebanen ved en given hastighed. Hvis ikke dette er opfyldt,
vil en personbil ikke kunne né at standse, inden den kerer ind i genstanden.

o Afstand mellem tilslutningsanlaeg. Teetliggende tilslutningsanlag vil resul-
tere i mange flettemangvrer og vognbaneskift over kort afstand.
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e Forekomst af nedspor. Udover, at nadspor sikrer havarerede biler et sikkert Side 3/3
sted at standse, sikrer de ligeledes, at faste genstande og autovearn placeres
ca. 3 m leengere fra kerebanen end pa straekninger uden naedspor. Dette sik-
rer, at der et belagt areal, hvor trafikanter, der har mistet herredemmet over
koretgjet, har bedre muligheder for rette op, inden en ulykke opstar.

o Trafiktaethed. Ved perioder med teet trafik og decideret kadannelse vil der
ved 130 km/t vaere storre risiko for alvorlige ulykker med bagendekollisio-
ner.

Nar der er streekninger, hvor der er valgt en hastighedsbegraensning pa 110
km/t, skyldes det en afvejning af bl.a. et eller flere af ovenstdende kriterier. Det
er typisk manglende stopsigt eller fraveer af naedspor, der er afgerende arsag til
fravalg af 110 km/t pa motorvejsstraekninger, der ikke er i umiddelbar neerhed
af de starre byer.

Med venlig hilsen
Hans Chr. Schmidt



